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[.ahden vai

Supmen rautatiekartiaa katsot-
taessa ci voi olla havaitsemat-
ta siind ammottavia aukkoja.
Jos rautateiden kehittdmisessd
piidstddn joskus juhlapuheis-
ta tekoihin, aukot tulevat var-
masti tiytettavaksi. Ratahal-
lintokeskus on tutkinut kaakon
mahdollisia ratahankkeita.
Kannattavimmaksi katsot-
tiin Helsingistd Porvoon kautta
Kouvolaan suuntautuva vaih-
tochto, Timén perusteella Ete-
Ii-Savon liitto on nyt hylkdd-
missid rataoikaisun Lahdesta
Mikkeliin (1Telmi-rata). Pddtel-
min perusreat ontuvar.
Kattava rataverkko edellyt-
téd Suomenlahden rannikko
kaupunkien yhdistamisté ioi-
siinsa. Kouvolan linjaus jaudi-
si Kotkan ja Haminan seudun
aivan syrjain. Kieltimatti rata

Paatelman
perusteet
ontuvat.

sitéd kautta Luumiclle olisi pi-
dempi ja siten kalliimpi, mutta
Kouvolan vaihitoehto ei toisaal-
ta tiydennd merkittivisti rata-
jirjestelmid.

Tamén pitdisi olla selvid eri-
tyisesti Keravan-Lahden oiko-
radan valmistutiua. Parhaim-
massakin tapauksessavaraa tu-
lee olemaan vain rajoitettuun
méiriin projekteja. Ei pitdisi
tuhlata tarmoa suunnitelmiin,
jotka ovat paillekkaisid jo to-
teutuneiden kanssa.

Savon kannalta kulku Kou-
volan kautta on huomaltavas-

ti hankalampaa kuin suoraan
Helmi-radan kautta. Tdmii joh-
tuu nykyisen Savonradan yksi-
raiteisuudesta ja siksi pienes-
ta ldpiisykyvysti. Nostettaes-
sa matkustajajunien nopeuk-
sia kulutetaan junakapasiteet-
tia melkoisesti, knska nopeus-
erot tavarajuniin nihiden kas-
vaval, Asian korjaamiscksi jou-
duttaisiinkin tekemiin suuria
investointeja Kouvolan ja Piek-
sdimden vilille.

Heinolan kautta kulkevan
oikoradan etuna olisi, ettd Sa-
vonradalla henkilé- ja tava-
raliikenne suuntautuisi Mik-
kelin eteldpuolella eri tahoil-
le. Silloin niiden yhdessd kiyi-
tdma rataosuus lyhenisi ja sii-
hen kohdistuva paine vdheni-
si. Niin nopean liikenteen ke-
hitrdmiselle jaisihuomattavasti

enemmin tilaa,

Suurnopeusyhreys titd kaut-
1a olisi mybs parempi, koska
siind nopeaa rataa olisi enem-
miin. Tadssd valossa vidite, ct-
ti Kouvolan linjaus olisi vain
kuusi minuuttia hitaampi kuin
Heinolan kautta, ei pitdne paik-
kansa.

Lahti tietenkin uhkaa jaada
kokonaan paitsioon. llmeisesti
ei ule huomattu sen olevan ra-
Lojen potentaalisellavaikutus-
alueella kolmanneksi vaekkéin
kohde piidkaupunkiseudun ja
Pietarin jilkeen.

Kailki puheet erilaisista uu-
disradoista ovat tetenkin tur-
hia, jos nykyisidkidan ratoja ei
pystytd pitimédn kunnossa.
Fnnen muuta kapasiteettion-
gelma on huutava ja siind mie-
lessi kaksoisraiteita onkin ra-

Kouvolan kautta Savoon?

kennettava paljon lisdd. Toi-
saalta lilkenne on tukkeutu-
massa Helsingin pédssd, jun-
ne tarvitaan myds isoja inves-
tointeja, kuten suora kaukolii-
kennerata lentoaseman kaut-
ta Keravalle, Siti olisi vaikeam-
pi hytdyneii Kouvolan linjauk-
sessa.

Useimmille uudisratahank-
keille on tyypillisté, ettéi niitd on
vaikea toteuttaa, ellei Helsingin
péiin ongelmia ensin ratkaista.
Téssdkin mielessa Helmi-rata
on poikkeus: sehin on "vain”
nykyisen oikoradan jatke. Aina-
kaan aluksi ei tarvitsisi lisika-
pasiteettia Ielsingissd. Raken-
nustéihin voitaisiin oikeastaan
ryhtyi sangen pikaisesti,
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