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Ehdotus Euroopan unionin neljanneksi rautatiepaketiksi

Nikemyksid rautatiepaketin markkinaosaa koskevasta Suomen lausunnosta
1. Johdanto

Eduskunnan Liikenne- ja viestintivaliokunnan 23.4.2013 antama lausunto' EU:n IV
rautatiepaketin markkinaosasta hyviksyttiin keskusteluitta Eduskunnan Suuressa
valiokunnassa 26.4.” Lausunnon mukaan henkilsjunaliikenteen kilpailun avaaminen on
viistimdton jatkumo aiemmille asiaa koskeville péitoksille. Suomen paketissa
nikemit ongelmat on kuitenkin mielestimme luotu tukemaan valtiollisen

rautatieoperaattorin (VR) nykyasemaa.

Siksi haluamme tuoda esiin Suomen virallisesta kannasta poikkeavia nikemyksid.
Kommenttimme ovat samassa jirjestyksessa kuin Liikennevaliokunnan johtop#itokset

kappaleessa “Kilpailun avaamisen ongelmat™. Johtopaitoskappaleen sitaatit on

Jhll.D.';"IwWw_cd_,liglm.lr':{a,I'l.-"I'aktalmpf’ulalmp,!‘akxum:n"li\fl 10_2013_p.shtml

* kts. alaviite 1




erotettu omasta tekstistimme lihavoidulla Arial narrow —fontilla ja johtop##tostd valottavat

valiokunnan muut kappaleet nomaalila Arial narrow ~fontila. Otsikot ovat omiamme.

2. Keski-Euroopan olot

"Valiokunta toteaa, ettd uudistus on suunniteltu etupaissad silmidlld pitaen Keski-Euroopan rautatieliikennettd ja
asiakasmaarid.  Valiokunta pitdd valttimattdméand, ettd komission ehdottamia keinoja  rautateiden
henkildliikennemarkkinoiden avaamiseksi tarkastellaan vield huomioiden wvaikutukset Suomen rautatiejarjestelmén
toimivuuteen kokonaisuutena ja osana laajempaa joukkoliikenneratkaisua. Mahdollisessa kilpailun avaamisessa tulee
varmistaa kokonaistaloudellinen tehokkuus, raideliikenteen turvallisuus, palveluiden saatavuus seka henkiloston aseman
tasa-arvoinen turvaaminen.”

"Véestdmaaran ja asutusrakenteen vuoksi maamme on jakautunut alueisiin, joilla toisaalta henkillikenne rautateilla on hyvin
kannattavaa ja edellytykset asiakasmaarien kasvulle ovat olemassa, ja foisaalta alueisiin, joilla matkustajavirrat jaavat hyvin
vahaisiksi ja likenne on joko pysyvasti kannattamatonta tai kannattavuuden rajoilla. Valtio ostaa vuosittain osan kannattamatiomasta
likenteesta ja nykyinen operaattori kattaa osan heikosti kannattavan henkildliikenteen tappioista muun toimintansa tuotoilla. Osa
tasta likenteesta on voimassa olevassa likenne- ja viestintaministerion ja VR Yhtymén valillé solmitussa yksinoikeussopimuksessa

maériteltyd velvoitelikennetta. Sopimus paattyy 31.12.2019, Tamén lisaksi nykyinen operaattori maksaa vuosittain ratamaksua noin
45 miljoonaa euroa, joka ohjataan valtion talousarviossa radanpitoon.

Asiantuntijakuulemisessa on esitetty vakava huoli siitd, mita tapahtuu, kun kilpailu avautuu rautateiden henkildlikenteessa ja harvaan
asuftuja alueita koskeva likenndintivelvoite osana nykyistd yksinoikeussopimusta paattyy. Asiantuntijoiden mukaan erityisesti
Pohjois- ja Itd-Suomen harvaan asutuilla alueilla rautatieliikenne uhkaa loppua tai sen kustannukset nousevat, kun kaupallisen
likenteen tulot tai yksinoikeus likenndintiin eivat tasapainota tappiollista likennettd. Kilpailu keskittyy hyvin tuottaville reiteille, jolloin
siitd saatava voittomarginaali pienenee ja voitto jakautuu eri operaattorien kesken. Yksittdiselle operaattorille j&ava voitto ei enaa
edes operaattorin sitd halutessa mahdollista heikosti kannattavien reittien likenndinnin tukemista nykyisessa maarin. Tama kehitys
voi selvasti lisété tarvetta valtion tukiostoille, jotta kansalaisille voidaan edelleen taata nykytason mukaiset likkumismahdollisuudet
maan eri alueilla.

Asiantuntijakuulemisessa on todettu, ettd monissa muissa EU-maissa synergiaedut kansainvalisen matkustajaliikenteen kanssa
vahentdvat tarvetta julkisesti fuetulle likenteelle, mutta sijaintinsa vuoksi Suomessa sellaista yhteisvaikutusta ei ole. Lisaksi on
esitetty huoli unionin ulkopuolelta tulevista kilpailijoista, jotka ovat EU:n kilpailulainsé&dénndn ulottumattomissa, mika osaltaan voi
johtaa vaaristyneeseen kilpailutilanteeseen rautatiemarkkinoilla.”

Huoli liiasta keskieurooppalaisuudesta ei voi pitdd paikkaansa, koska rautatiepaketin
esikuvana on Ruotsi’ (jossa rautateiden kulkumuoto-osuus on Suomea korkeampi,
operaattoreita on useita ja valtiollinen SJ on pysynyt suurena toimijana). Ja vaikka
ldntisessd naapurissamme esitetty kritiikki on osittain yhteneviistd kuin meilld

(subsidiaariperiaatteen soveltaminen), samaa perusongelmaa ei sielli ole havaittu’.

”Vakava huoli” kilpailun avautumisesta ja harvaan asuttuja alueita koskevan
liikenndintivelvoitteen padttymisestd on myds outo. Velvoiteperiaate otettiin kdyttoon
vasta vuoden 2009 yksinoikeussopimuksessa’ ja siksi valtaosa harvaan asuttujen
alueiden henkil6junayhteyksistéd on aitoa valtion ostoliikennettd. Kaupallisen liikenteen
tulot eivit voi siis paljoa tasapainottaa tappiollista liikennettd jos ollenkaan (timé on

ymmirtdiksemme EU:n kieltdma4 ristisubventiota).

Voidaan myos kysyd, kuinka hyvin valtiovalta ylipddtdan on perilld
henkildjunaliikenteen todellisista kustannuksista. Epdilyn aihetta antaa Liikenne- ja
viestintdministerion virkamiehen reagointi sisimaan yojunien kustannuksia koskevaan
tiedusteluun:

“Se, milld ministeridé vastaa Kainuun huoleen tai tarjoaa vaihtoehdoksi, on vield harkinnassa. — En ole
vield ehtinyt sitd miettid, Tervala sanoo. Hin kuitenkin lis#i, ettd matkustajaméiérd suhteessa siihen, mitd

1 http:/fwww jarnvagsnyheter.se/2013/01/eu-vill-avreglera-t-gtrafik

" hitp://www.rautatiematkustajat. fi/ VR _osto.pdf



yojunaliikenne maksaa on lilan vihdinen. - Lihtokohtana on, ettd ydjunaliikenteen jérjestiminen on
kallista. VR on osakeyhtio ja se jdrjestdii liikennettd sinne, missd on tarvetta. Jos ei 1dydy maksajaa,
liikennettd ei ole, hiin jatkaa.

Se, kuinka paljon matkustajia tarvittaisiin Oulusta Kajaanin kautta Helsinkiin tai ylipd4nsd itdpuolen rataa
kéyttdaviin ySjuniin, ei kily selvisti ilmi oikein mistdén. - Me emme ministeridssd tiedd lukuja tai laadi
juna-aikatauluja. Mutta VR on itse laskenut, ettei nde jarkeviksi itdpuolen ydjunaliikenteen turvaamista,
Tervala sanoo.

Liikenne- ja viestintdministerié teki tammikuussa sopimuksen ostoliikenteestd. Se on voimassa vuoteen
2011. VR:n ja LVM:n vilistd sopimusta Tervala ei pidd perusteltuna ryhtyd tavaamaan, vaan vetoaa
kiireisiinsd. - Kainuun ydjunaliikenne loppuu. Piste, Tervala summaa.™’

Velvoitejunat eivit yleensé edes kulje harvaan asutuilla alueilla. Niitd on yhteensd 39,
joista 22 kulkee joka piivd ja 17:1ld on erilaisia kulkurajoituksia®. Piivittaisistd
velvoitejunista 16 kulkee vililli Riihimaki — Lahti’ eli enimmillddn noin 100
kilometrin padssd Helsingistd. Lisdksi muista 17 velvoitejunasta vain yhden (Helsinki —
Kolari) reitti ei kuulu kokonaan (184 kilometrii) EU:n kattavan verkon rautateihin'’.
Lapin yojunatkin valtio on joka tapauksessa luvannut siilyttaa'' (niinpi kuuluisa
Kemijirven ybjuna'” siirrettiin ostoliikenneyhteydeksi sen tappiollisuuden ollessa vasta

uhka eiki tosiasia').

“Vakava huoli” leijuu ilmassa myos esittdmistapansa vuoksi. Jos “huolehtijat”
yksildidadn, myos ulkopuoliset voivat arvioida onko ongelma aito vai ei (VR:n lobbaus
on havaittu myds Suomen suurimmassa sanomalehdessi'’). Lisiksi lobbaajia on
Eduskunnassakin: VR:n toimielimeen kuuluva kansanedustaja puolustaa yhti6td
samassa lehdessi omituisin viittein seké “unohtamalla® mainita suhteestaan yhtioon'.
Ministeri Stubbin ehdotus tehdi Eduskunnan valiokuntien kokouksista julkisia'® olisi

parannus avoimeksi viitetyssd yhteiskunnassamme.

“Huoli” unionin ulkopuolisista kilpailijoista viitannee Vendjdn rautateihin. Néinkin
valitettavasti korostuu kaikinpuolinen aloitekyvyttomyys — uudet reittichdotukset
(vaikka osittain ovatkin ulkomailla) tulevat juuri ulkomailta'’. Ennemminkin tilla
pitdisi kantaa huolta yleismaailmallisesta apaattisuudesta: edes yhtd lisdpysahdystd ei

saada aikaiseksi lisimatkustajien houkuttelemiseksi omalla riskilli ajettavalla radalla'®

7 http//www.rautatiematkustaj at.fi/Valitus.pdf (s. 1 ja 2; kts. myos alaviite 11 ja valitusprosessin lopputulos
hitp://www rautatiematkustajat {i/KHO020122012.PDF)

® http// ww . rautatiematkustajat. fi/LiVeTasmLVM2011.pdf; htip://www rantatiematkustajat.fi/ Velvoiteliikennemuutokset2013 . pdf

kohtelun vastaista. Yhteydet lakkautettiin asiakkaiden ja elinkeinoelimén monista vetoomuksista huolimatta (useita kampanjoita ja
adresseja; allekirjoittajia yli 20.000) ja tekemittii selvityksii lakkauttamisten aluetaloudellisista vaikutuksista.

2 http:/fwww transportweekly.com/pages/en/news/articles/396 12/, http://en. wikipedia.org/wiki/Kemij%C3%A4rvi_railway_station

" hitp://www.eduskunta.fi/faktatmp/utatmp/akxtmp/kk_1086_2005_p.shtml

" hitp://www.hs.fi/paakirjoitukset/Raiteidentkilpailu+ei+ole+onnen+oikorata/al 359177226200

" hitp://www.hs.{i/paivaniehti/mielipide/Kilpailuttamisesta-+saatava+1is%C 3%Adarvo - tulee+arvioida/al 3603841 78266

' hutp:/fyle fifuutiset/stubb_no_difference between_an_experi_and_a_lobbyist/6611028

w.adressit.com/junaseisputikossa



eiki lijoin ostojunayhteyksissi'’.

3. Riittiivin pitkiit siirtymiajat

"Palvelusopimusasetuksen jatkokasittelyssd on tarpeen turvata siddnndsten riittivd joustavuus ja riittdvén pitkat
siirtymaajat. Ehdotettua laaja-alaisemmilla suorahankintasopimuksilla voisi valiokunnan arvion mukaan olla mahdollista
turvata erityisesti syrjiseutujen muutoin vaarassa oleva s#dnnéllinen henkilliikenne vélttden samalla valtion
ostoliikennekustannusten merkittava kasvu.”

Tarvetta ei perustella. VR on jo vuonna 1987 kyennyt visioimaan rataverkolla useita
operaattoreita taloudellisia kauhukuvia esittamittd’’. VR tekee paraikaa myos
massiivisia kalustohankintoja kassavaroin (lainaa siis ottamatta). Varautumattomuus
kilpailuun ja talous eivit siis voi olla todellisia syitd (kts. “syrjdseutukysymyksessd”
myds edellisessd kappaleessa lausuttu). Ostoliikenteen kilpailuttamisen edut on myos

lukuisista selvityksisti huolimatta sivuutettu taysin®'.

VR:n aseman ponkittimisen seuraukset nidkyvidt jo rahtiliikenteessd. Yhtid on
hinnoitellut itsensd ulos omasta mielestdin pienten tavaravirtojen markkinoilta” ja
siirrdttdnyt asiakkaat irvokkaimmillaan joko omien tai laajan alihankkijaverkon
omistamien rekkojen kiyttijiksi”’. Suuntaus on liikennepoliittisten tavoitteiden el
rautateiden markkinaosuuden kasvattamisen vastainen. Ikdvan mutta realistisen kuvan

nykytilanteesta antaa tuore matkakertomus:

“Olin eilen Keitele-museon jirjestimiilld museoajelulla vanhalla kunnon ldttdhatulla Jyvdskylistd
Pieksdméen ja Savonlinnan kautta Parikkalaan ja takaisin. Ajelu oli miellyttdvi ja hauska, mutta omalta
osaltaan my6s surumielisyyttd herdttdvd. Ajoimme nimittdin monen paikkakunnan ohitse. jossa
pistoraiteilla komeili Seislevy. Kyseinen opaste on asetettu kiskojen viliin osoittamaan, ettd kyseinen
rataosa on suljettu liikenteeltd. Vield jokunen vuosi sitten moniin néihin tehtaisiin, voimalaitoksiin ym. on
ollut rautateitse tapahtuvaa liikennettd. Vaan eipd end@dn. Sitten on jopa tapauksia, kuten Jyviskylissi
Keljonlahden voimalaitos jonne on rakennettu rata, mutta ei ole ikini(!) ajettu yhtikadn rautatickuljetusta.
Monilla yrityksilld ja voimalaitoksilla olisi edelleen suurta kiinnostusta rautatiekuljetuksia kohtaan. mutta
viime vuosina VR ei ole tupannut edes tarjouksia jdttimidn, kun on pyydetty jopa kahdenkymmenen
vaunun kokoisia kuljetuksia (esim. Otavan saha), jotka ylittdisivit VR:n asettaman kymmenen vaunun
kannattavuusrajan.”*

4. Matkustajien palvelutaso ja suomalaiset erityisolot

"Valiokunta korostaa, etté asian jatkovalmistelussa saavutettavan ratkaisun tulee olla kaikille jasenvaltioille tasapuolinen
siten, ettd se turvaa matkustajien palvelutason jatkossakin ja oftaa riittivilld tavalla huomioon eri jasenvaltioiden
erityisolosuhteet ja liikenteelliset erityispiirteet. Uudistuksessa on otettava riittavisti huomioon myds kolmansista maista
tuleva kilpailu.”

Padttdjét eivit mielestimme tiedd matkustajien todellisia toiveita. Esimerkiksi "Uuden

liikennepolitikan  klubissa™ ei ole minkadnlaista matkustajien edustusta.

" hup:/fwww.ilkka. fi/miclipide/vieis%C3%B6It%C 3% A4/ juna-seis-kourassa- 1. 1327033

™ Valtionrautatict 1962 — 1987 s. 61 (Valtion painatuskeskus, Helsinki 1987)

! esimerkiksi http://www2. litkennevirasto. fi/julkaisut/pd3/1ts_2010-07 vaikutusselvitys_kilpailun_web.pdf (kts. “Summary” 5. 5) ja
hup/Awww v fi/e/document_librarv/get_file?folderld=964900&name=DLFE-10786.pdf&utle=Julkaisuja (s. 28)

* esimerkiksi hitp://www.ilkka. (i/uutiset/maakunta/viimeinen-viinajuna-lahti-koskenkorvalta-1.1293 145 ja

bt www s fifpaivanlehti/2208201 2/talous/Sahapomot+haukkui+VRn+hintapolitiikan/al 345522735400

* hitp://www.volvotrucks. com/trucks/finland-market/fi-fi/newsmedia/pressreleases/Pages/pressreleases.aspx?pubID=11978
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Eduskuntakaan ei tilli kertaa kelpuuttanut yhdistyksemme edustajaa Kuultavaksi,

vaikka puheenjohtaja pari kertaa tiedusteli sdhkdpostitse paketin késittelyaikataulua
Liikennevaliokunnassa (asiantuntijoista lahinna kuluttajandakokulmaa oli Kilpailu- ja
kuluttajaviraston erikoistutkija). Néyttadkin siltd, ettd byrokraattiseksi haukutun EU:n

ja kattojérjestomme EPF:n yhteistyd sujuu paremmin kuin il 14,

Suomalaisia erityisoloja ja liikenteellisid erityispiirteitd ei ole mitenkddn analysoitu.
Esimerkiksi Keski-Euroopasta poikkeava raideleveys ei voi olla erityispiirre, koska se
on kiytdnndssi sama Viron, Latvian ja Liettuan kanssa ja on toisaalta Irlantia, Espanjaa
ja Portugalia kapeampi. Sveitsissi puolestaan kapearaiteistenkin rautateiden aikatauluja
sovitetaan yhteen normaaliraiteisten kanssa radan omistajasta riippumatta (liittovaltio
tai joku muu)”’. Lunta ja yksiraiteisia ratojakin maailmalla riittad. Erityispiirteiden
epimairiisyydestd on myds Helsingin seudun julkisen liikenteen suunnittelusta ja

tilaamisesta vastaava Helsingin seudun liikenne —kuntayhtyma (HSL) huomauttanut™,
Muualta tulevaa kilpailua kommentoimme kappaleessa 1. Keski-Euroopan olot.

5. Kilpailun vaiheittainen avaaminen

"Valiokunta korostaa tarvetta kilpailun vaiheittaiseen avaamiseen siten, ettd sen vaikutus markkinatilanteeseen, palvelujen
méérain ja laatuun eri alueilla sek valtion suoran tuen tarpeeseen kannattamattomille reiteille pysyy hallittuna. Valiokunta
kannattaa henkildliikenteen kilpailun aloittamista ensiksi sellaisilla rataosuuksilia, joilla nyt talld hetkelld ei likenndidé,
seka toisaalta valtion kustantamassa ostoliikenteessa. Valiokunta korostaa raideliikenteessa nykyisin toimivan henkiloston
aseman selvittimistid ja ratkaisemista tyomarkkinaosapuolten valilli ennen kilpailun avaamista olemassa olevan
lainsdddédnnon mukaisesti.”

Puhtaat tavaraliikenneradat ovat henkildjunille todennikdisesti liike(nne)taloudellisia
torsoja (tihdelld* merkityt rataosat”™ lienevit todennikisimmit poikkeukset):

- Juurikorpi - Hamina

- Kokemiki — Rauma

- Raahe — Tuomioja

- Nurmes — Kontiomaki

- Kontiomiki - Amménsaari

- Huutokoski — Savonlinna

- Siilinjdrvi — Viinijdrvi

- Hyvinkidd — Karjaa*

- Jyviskyld — Adnekoski - Saarijarvi — Haapajarvi*
- Turku — Naantali / Uusikaupunki*
- Toijala — Valkeakoski*

- Heinola — Lahti — Loviisa*

- Seinidjoki — Kaskinen*

Rataosien sijasta pitdisikin puhua henkildliikennettd vailla olevista yhteysvaleistd, jos

tarkoitus olisi vilpiton. Esimerkiksi yhteysvili Pieksimiki — Savonlinna ei ole

* hi w2 liilkennevirasto fi/julkaisut/pdf3/1v_2011-03_finnish_railway_web.pdf (kartat sivuilla 26 - 28)
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viranomaisten mielestd sallittu toisille, koska VR liikenndi rataosaa Pieksdmiki —
Huutokoski®’. VR tosin on ilmoittanut sallivansa toiset tilld yhteysvililld, mutta
asioiden ei tulisi olla monopolioperaattorin hyvan tahdon varassa. Siksi esimerkiksi
tillaiset yhteysvilit pitiisi sallia, vaikka VR niilld osittain liikkenndikin:

- Joensuu — Kuopio (VR: Joensuu — Viinijdrvi, Siilinjirvi — Kuopio)

- Oulu — Raahe (VR: Oulu — Tuomioja)

- Pori — Rauma (VR: Pori — Kokemiki)

- Hanko — Lahti (VR: Hanko — Karjaa, Hyvink#d — Riihiméki — Lahti)
- Tampere — Lempiili / Siuro / Y15jérvi / Orivesi’'

- Turku — Salo / Loimaa™

Esimerkiksi Joensuu — Kuopio —yhteyden kummassakin péiissd on suomalaisittain suuri
kaupunki ja saman yliopiston kampukset (opiskelijat ovat ahkeria julkisen liikenteen
kdyttdjid). Haittana on maantichen verrattuna noin 20 kilometrid pitempi reitti, jolloin
matka kestdnee suunnilleen yhtd paljon kuin henkilo- ja linja-autoilla. Junan
matkustusmukavuus huomioon otettuna yhteydessd olisi ndhdidksemme kuitenkin

potentiaalia.

Jos ja kun junia ajetaan yrittdjariskilld tai radanvarsikuntien tuella, timin ei pitdisi olla
valtion etujen vastaista. Siksi myos yllattavit yhteysvilit kuten Rauma — Pori tulisi
sallia ja toisaalta porsaanreidt pitda tukkia, jos valtiollista operaattoria halutaan suojella
siirtyméaikana (esimerkiksi vili Helsinki — Mintyluoto pitiisi kieltda selkedini Helsinki
— Pori —monopolin kiertdmisyrityksend). Koska yhteydet toimisivat ainakin osittain
syottoliikenteend VR:n juniin ja jarkevi liikenndinti lihes aina edellyttdd aikataulujen

sovittamista Sveitsin tapaan, jirjestely tuskin loukkaa siirtymédaikana VR:nkéén etuja.

Rataosakohtainen nakokulma estdd myds ostoliikenneyhteyksien uudelleenarvioinnin.
Esimerkiksi “vapaa” rataosa Nurmes — Kontiomiki on liike(nne)taloudellinen torso
toisin kuin Joensuu (- Nurmes — Kontiomiki) — Oulu™, jonka matka-ajallinen aukko on
hiukan yli tunnin. Kun verrataan vilien Kajaani — Oulu ja Joensuu — Nurmes
matkustajamairia’’, aukon tiyttaminen johtaisi todennikdisesti vélin Kajaani — Oulu
kaltaisiin selkeésti suurempiin matkustajaméiriin ja siten talouden kohentumiseen, jos

Jjunavuoroja olisi vaikkapa kaksi vuorokautta kohti.

Koska tydmarkkinaosapuolet ovat saaneet linja-autoalalla aikaiseksi tydvoiman asemaa

turvaavan jirjestelyn, rautatiealallakin tdmi lienee realistista®.

* hitp:ffwww.esavo. fi/resources/public/media/liikenne_selvit
picksciadmeIadki-selvitys.pdf (s. §)

" lahiliikenne vs. VR:n harjoittama kaukoliikenne

* lhiliikenne vs. VR:n harjoittama kaukoliikenne

* http:/fen. wikipedia.org/wiki/Oulu%eE2%80%93 Kontiom®eC3%A4ki railway

rs2011.pdf; http://vrieaks files. wordpress.com/2012/04/savonlinna-




6. Sopivan juna- ja vaunukaluston puute

"Valiokunta toteaa, etté riittivan juna- ja vaunukaluston sekd vilttiméttomien huolto- ja korjauspalvelujen ulottaminen
tasapuolisesti kaikkien operaattorien saataville on kiytinnéssa perusedellytys toimivan kilpailun aikaan saamiseksi
kotimaisessa rautatielilkenteessd. Titd koskevassa uudistuksessa on perustuslain takaamaa omaisuuden suojaa
kunnioittaen Ioydettava toimivat ratkaisut, joilla mahdollistetaan uusien operaattorien kaluston saanti, taataan kaluston
omistajalle riittdva korvaus ja valtetddn viime kadessa asiakkaille lisakustannuksia kerryttavat paallekkaiset ja tarpeettomat
kalusto- ja huoltoinvestoinnit. Asiantuntijakuulemisessa on esitetty yhtend vaihtoehtona mybs valtakunnallista
junayhtiota.”

“Kilpailun avaamisen ja uusien operaattoreiden alalle fulon kannalta eradnd merkittavimpana kaytanndn ongelmana on néhty
sopivan juna- ja vaunukaluston puute. Komission asetusehdofus velvoittaisi jasenvalfion varmistamaan, ettd kalustoa olisi
tehokkaasti ja syrjimattomasti operaattoreiden saatavilla. Talla hetkelld kaytdssd oleva kalusto kuuluu nykyiselle operaattorille,
samoin kuin valttamattomat korjaus- ja huoltotilat ja tahan liittyvat jarjestelmat.”

Yhteysvilin Pieksdméki — Savonlinna henkil6liikenne on estynyt myos siksi, ettei VR
suostu myymiin ylijaimikalustoaan™®. Lisiksi luotettava tietolihde kertoo yhtion

. . % FrRT +3 . 3 .

tuhoavan rautatiekalustoa Kilpailun estimiseksi’’ valtion seuratessa asiaa sivusta.
Pelkkd kalustoyhtit ei mielestimme estikddn kaluston perusteetonta hivittdmisti.
Eduskunnassa dskettiin tehty lakialoite rautatiekaluston uusiokiytn turvaamiseksi’®
raukesi valitettavasti positiivisesta vastaanotosta huolimatta™ ja siitd vaietaan tiysin
Suomen lausunnossa (perustuslakivaliokunnan kidytdnnon mukaan omaisuudensuojakin

toteutunee ilman suuria ongelmia™).

7. Kapasiteettiongelmat kilpailun rajaajina

"Lopuksi valiokunta toteaa, ettd suurin ratainfrastruktuuria koskeva este toimivan kilpailun lisdamiselle on maamme
rataverkoston laaja yksiraiteisuus. Monien rataosuuksien vilityskyky on kdytinndssd nykyisin kokonaan kiytbssi.
Rautatieliikenteen houkuttelevuuden lisaaminen edellyttdd osaltaan uusien junavuorojen ja kasvavien alueellisten
tarpeiden mukaisten uusien asemien tai seisakkeiden avaamista liikenteelle. Junavuorojen lisdaminen nykyisestdin
edellyttdd myés lilkenteen ohjauksen toimintavarmuuden ja tehokkuuden lisddmistd entisestddn, jotta rataverkon
valityskyky saadaan kayttoon maksimaalisesti. Kilpailun lisddminen rautateilld asettaa valiokunnan arvion mukaan
vidistdmattd kasvavia vaatimuksia mybs radanpidolle ja rataverkon kehittimiselle.”

Vetoaminen yksiraiteisuuden aiheuttamiin ongelmiin on jossain méirin perusteltua.
mutta tarkka ja julkinen analyysi rataverkon todellisista pullonkauloista puuttuu tissi
vhteydessd. Rahdin vihentyminen vuoden 2006 runsaan 43 miljoonan tonnin
maksimista vajaaseen 35 miljoonaan tonniin vuonna 2011"" ndkyy varmasti
rataverkolla. Toisaalta esimerkiksi oikorata Kerava — Lahti on otettu kidyttdén vuonna
2006" ja henkildliikenne on kasvanut lihinn vain pidkaupunkiscudulla. Siksi tamakin

perustelu viittaa nykyoperaattorin aseman turvaamiseen.

8. Yhteenveto

Merkillepantavaa Suomen kannassa on matkustajanikokulman ldhes tdydellinen

* hupe/proxiontrain.wordpress.comi2013/02/1 | /maaraavan-markkina-aseman-
i =4605.0

vaarinkayito/,
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sivuuttaminen, vaikka siihen vililld vedotaan. Pohtimatta on muun muassa jddnyt

voisivatko uudistukset alentaa hintoja, lisdtd yhteyksid nykyisilld reiteilld, synnyttdd
uusia junareittejd, parantaa palvelua junissa (esimerkiksi ravintolapalvelut), aiheuttaa
painetta yhteyksien nopeuttamiseksi ja liikenteen luotettavuuden kasvattamiseksi.
Koska havaituille ongelmille ei ole vaivauduttu esittimidn konkreettisia vaihtoehtoja,

Suomen kanta tukee vahvasti nykyisen monopolioperaattorin asemaa.

Mainituista syistd toivomme, ettd Euroopan komissio, Euroopan unionin neuvosto ja
Euroopan parlamentti suhtautuvat Suomen EU:n IV kilpailupaketin markkinaosaa
koskevaan lausuntoon kriittisesti. Olemme laatineet kirjeestimme  myds
englanninkielisen version, jonka eduskuntasitaatit ovat omia kddnnoksiamme. Suomen
lausunto ymmartiiksemme kddnnetddn kaikille EU-kielille, jolloin my®s viralliset
kdidnnokset tullevat myShemmin saataville. Lisdksi olemme  kiyttédneet

englanninkielisid ldhteitd aina kuin se on ollut mahdollista.

Annamme mielellamme myds lisitietoja.

Kemijirvelld toukokuun 31. pdivand 2013

Y stéviillisin terveisin

Suomen Rautatiematkustajat ry.

Kemijérvi

Juhe Dobire

Kalevi Kamaériinen Jéha P. Korhonen
puheenjohtaja varapuheenjohtaja

www.rautatiematkustajat.fi

www.facebook.com/pages/Rautatiematkustajat/158345494253217
www.facebook.com/groups/108232592543581/

Euroopan unionin neuvosto:

Paisihteeri Uwe Corsepius

Osastopaillikko Jarostaw Pietras (Liikenne-, televiestinti- ja energianeuvosto)
Euroopan parlamentti:

Puhemies Martin Schulz

Puheenjohtaja Brian Simpson (Liikenne- ja turismivaliokunta)

Suomen pysyvi edustusto Euroopan unionissa:

Pysyvi edustaja Jan Store

Erityisasiantuntija Hannu Laurikainen




