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Asia Sisdmaan y6junayhteyksien palauttaminen

Tiivistelma

VR Oy lakkautti sissmaan yoOjunayhteydet Turku — Tampere - Joensuu sek&d Helsinki —
Kouvola - Kagaani - Oulu omista ndkokohdistaan kannattamattomina Kerava — Lahti-

oikoradan vamistumisen yhteydessd. HenkilGjunaliikenteen yleisen kehityksen, yha
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kulkevien Lapin yo6junien matkustgjamadrien sekda matkailualan yopymistilastojen

perusteella sisdmaan yo6junille on kuitenkin erittéin todennakdisesti yha kysyntéa. [Imasto- ja

liikennepoliittisista syista y6j unatarjonnan pal auttaminen on mys tarkoituksenmukai sta.

Esitamme yo6junakokeilun aoittamista Vuokattiin ja Taivalkoskelle. Elled VR Oy suostu
kokeiluun omalla liikeriskilléén, yhteiskunnan on luotava vaihtoehtoiset keinot liikenteen
jarjestdmiseksi. Etusija on annettava liikennepal vel uiden tarjonnan kehittamiselle yksittéisen
yrityksen liiketuloksen maksimoinnin sijasta.  Odotammekin VR Oy:n lakisééteista
monopolia kaukoliikenteessa pohtivan tyéryhman ehdotuksia asiassa. Esittdmamme kokeilu
edellyttdd ns. sinisten makuuvaunujen kayttéa, mink& vuoks kyseisen kaluston
romuttaminen on my¢s sopivaksi katsottavin tavoin estettéva.

1. Taustaa

kaupunkeihin kovin my6haan, parhaassa tapauksessa (Kuopio ja Mikkeli) noin klo 11, mutta
muualla puolilta péivin tai huomattavasti mydhemminkin. Helsingin suuntaankin péisee
nopeutus el ole muuttanut tilannetta ja joissakin tapauksissa junien palvelutaso on laskenut

(esimerkiksi Turun ja Joensuun vélilla e ole endé vaihdotonta yhteyttd).

VR Oy:n henkildliikenngjohtaja Antti Jaatisen mukaan junamatkustus on kasvanut
huomattavasti erityisesti pohjoiseen suuntautuvilla reiteilla muun muassa nopeutuneiden
aikataulujen ja uuden kaluston ansiosta.! Vuodesta 1983 vain puolella tunnilla nopeutunut
Kemijarven yojuna kuitenkin osoittaa, ettd makuuvaunujunille riittéa kiireeton aikataulu.
Sisdmaan yo6junat lakkautettiin  Kerava — Lahti-oikoradan valmistuttua vahéisiin
matkustajamagriin  ja suuriin tappioihin vetoamalla (vrt. my0s luku nelja Miksi
yojunayhteyksia on viela selvitettéva?). Olisiko néille junille yhé tarvetta ja potentiaalia jopa
kannattavuuteen asti?

2. Matkustajamaérdpohdintoja

Y 6junissa on VR Oy:n ilmoituksen mukaan ollut matkustajia vuonna 20067 reitilla Helsinki
— Kolari 57.539 jareitilla Helsinki — Kemijarvi 22.535. Vuonna 2008° y&junamatkustajia oli
reitilla Helsinki — Kolari 75.000 ja reitilla Helsinki — Kemijarvi 31.600. My6s muualla
Lapissa raideliikenne on lisdnnyt suosiotaan, mutta ydjunien matkustajalukuja e ole

erikseen ilmoitettu (reitilla Helsinki — Rovaniemi oli vuonna 2006 336.723 ja vuonna 2008

! Lapin Kansa 14.2.2009 K emijérven y6junaliikenne saavuttanut tavoitteensa

2 Lapin joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen s. 15 ja42 (LVM:n julkaisuja 23 / 2007; jajempana Lappi-tyoryhmé;
koskee kaikkia kappal eessa mainittuja reittejd); http://www.mintc.fi/fileserver/L VM %2023 2007.pdf

3 kts. daviite 1 (koskee kaikkia kappal eessa mainittuja reittejd)



http://www.mintc.fi/fileserver/LVM%2023_2007.pdf

3
410.000 matkustajaa seka reitilla Helsinki — Kemi vuonna 2006 173.784 ja vuonna 2008

185.000 matkustajaa).

Sisdmaan y6junamatkustgjia kerrotaan olleen vuonna 2005 ”Kagjaanin suunnassa’ 44.000 ja
"Joensuun suunnassa’  23.000.* Jos sisamashan yha kulkisi y6junia, niiden suosio
todennakoisesti olisi kasvanut kuten on kaynyt kaukojunaliikenteelle ylipaétaén.® Néiden
yojunien nykyiseks matkustgjaméddréksi voidaan arvioida "Kagaanin suunnassa’ 57.352
(44.000 + 13.352) ja "Joensuun suunnassa’ 29.980 (23.000 + 6.980) ottamalla pohjaksi
valilla Helsinki — Kolari vuosina 2006 - 2008 tapahtunut kasvu (Saatavissa olevien tietojen
nojalla kayttokel poisin vertailukohde). Potentiaali ei kuitenkaan rajoitu téhan.

Lapissa matkailijoista Yll&kselle saapuu junala 12 prosenttia ja Leville kahdeksan
prosenttia.® Yllaksen suurempi luku saattaa johtua lyhyemmésta matkasta rautatieasemalle
(vali Yll&s - Kolari on 35 kilometri&’, Levi — Kolari 80 kilometria sek& Levi — Rovaniemi
170 kilometria®). Kysynt& on toteutuneita lukuja suurempi, koska matkailusesonkina kaikki
halukkaat eivét mahdu loppuun myytyihin juniin.® Junien mahdollisuuksista kertoo myés se,
ettd ympéariston kannata epétoivottavana pidetty lentoliikenne on kasvanut ainakin
taantuman alkuun asti eniten’® (lennon osuus Lapin kotimaan saapumisista on noin 20 % ja

junan ja junalauto-yhdistelméan osuus 5 — 20 %™).

Nykyisin tilastot kertovat yopymisten eika yksittéisten yopyjien lukumaarista. Jotta tiedossa
olevia yopymisméaaria saataisiin vertailukelpoisiks Levin ja Ylldksen matkailijamaarista
johdettujen prosenttien kanssa, olemme kéyttaneet l6ytamaamme tietoa, jonka mukaan
vuonna 1980 Kuusamossa oli noin 110.300 yopyj&é ja 274.190 yopymista.™? Esitettavét

matkailijaméérét on laskettu mainituista luvuista saadulla suhdeluvulla.

Taivalkoskelta on suora maantieyhteys Kuusamon Rukalle (etéisyys 89 kilometrid) seka
Pudasjarven Isosydtteelle (etéisyys 40 kilometrid). Jos Kuusamon vuoden 2008 127.384
kotimaan matkailijasta (316.659 majoitusliikeydpymista'®) kahdeksan prosenttia kayttéisi
makuuvaunua, luku on 10.191. IsosyOtteen 19.860 kotimaan matkailijasta (49.369
majoitusliikeydpymista™®) kahdeksan prosenttia on 1.589. Kun lukuihin lisit&sn oletettu

"Kgjaanin suunnan” yo6junan kayttgamaara 57.352, paéstéan lukemaan 69.132. On myo6s

* Antti Jaatinen Pro Rautatie ry:n seminaarissa 15.2.2007;
http://www.prorautatie.net/2007/ProR15022007al ustukset.pdf; s. 9

® Helsingin Sanomat 17.1.2009 Turun-junassaoli sijaavain |eikkinurkassa (kasvuprosentiksi mainitaan 6,4)
® Lappi-tyéryhmas. 42
’ http://www.yll as.fi/2deptid=16778

8 http://ww.levi

fi/fi/matkustaminen/nain-saavut-leville.html

® Lappi-tyéryhmés. 42

19 appi-tyéryhmés. 29

1| appi-tydryhmés. 13

12 Seppo Ervasti: Kuusamon matkailun vaiheita s. 5; http://www.kirjastovirma.net/kuusamo/matkail u/historiikki/3
13 K uusamon matkailun tunnuslukuja joulukuu 2008; http://www.rukafi/site_images/kuusamo1208.pdf
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huomattava, ettd etdisyys Kemijarvelta Rukalle (115 kilometrid) e poikkea suuresti

matkasta Taivalkosken kautta. Néin Rukalle voitaisiin houkutella matkustajia kahta eri

reittia pitkin ja siten liséta yojunaliikenteen suosiota.

Sotkamon Vuokatti on yksi sisdmaan suurimmista turistikeskuksista ja se kasvaa yha
Liséksi rautatie kulkee Vuokatissa aivan matkailualueen keskeltd. Jos esimerkiksi Vuokatin
215.896 vuosittaisesta kotimaan matkailijasta (536.686 matkailuyopymista™®) 15 prosenttia
kéyttéis makuuvaunua, luku on 32.384. Jos téhan lisétéan kahdeksan prosenttia Ukkohalla-
Paljakan 50.362 kotimaan matkailijasta (125.193 majoitusliikeydpymista™) eli 4.029 seka
oletettu "Joensuun suunnan” kayttdjamadra 29.980, passtéan lukemaan 66.393. Myd6s
kamarimusiikkijuhlistaan tunnettu Kuhmo sijaitsee lyhyen matkan pédassa Vuokatista (66
kilometrig). Toisaalta Ukkohalla-Paljakale voisi matkustaa Kuusamon tavoin kahta eri
reittia joko Vuokatin (etdisyys 86 kilometrid) tai Taivalkosken kautta (etéisyys 148

kilometrig).

L askelmissa on tahan asti otettu huomioon vain majoitusliikkeiden yopyjét, vaikka Y [laksen
jaLevin junamatkustgjat lienee laskettu kaikista (yopyvistd) matkailijoista. Tasta huolimatta
jokainen luku on enemman kuin VR Oy:n omalla liikeriskillédn ajaman Kolarin y6junan
matkustajamaéra 57.539 vuonna 2006. Jos esimerkiksi Kuusamossa laskettaisiin kahdeksan
prosenttia kaikista 306.735 kotimaan matkailijasta (762.500 majoitusydpymista’’) eli
24.539, Taivalkosken ydjunan vuosittaiseksi matkustgjamadraksi voidaan arvioida 83.480.
Lisdksi sisimaassakin pitdnee ainakin jossain maérin  paikkansa johtopaétds, etta
majoitusybpymisia on rekisterdityja lukuja enemman (Lapin todellisen yopymismaaran
arvioidaan olevan noin kolminkertainen vuonna 2007 rekisteréityyn noin 2,2 miljoonaan
yopymiseen verrattuna®). Taméakin seikka viittaa esittamiamme lukuja suurempaan

matkustajapotentiaaliin.

3. Johtopaétds

Vaikka esittamamme luvut ja arviot ovat austavia ja varovaisia, ne viittaavat vahvasti
sihen, ettd sisdmaan yojunille on luotavissa itsekannattavat tai kohtalaisen véhan
yhteiskunnan tukea tarvitsevat reitit kunhan matkailuliikenteen potentiaali ja alueiden
paikallisvaeston liikkumistarpeet yhdistetddn. Liikenteen kokeilu e  edellyttane
lisdinvestointeja ainakaan heti, koska &sken tilatuilla kaksikerrosmakuuvaunuilla voidaan
korvata romutetut 36 heikkokuntoiseksi véitettyd yksikerroksista CEmt-makuuvaunua.

Y hteiskunnan on kuitenkin pidettava huoli siitd, ettei vield jajella olevien CEmt-vaunujen

B kts. dlaviite 13
18 kts. alaviite 13
7 kts. dlaviite 13

18 Matkailusilmé 4 / 2008 Hiihtokeskuksissa uskotaan tulevaisuuteen s. 10;
http://www.mek.fi/ima/matksilma/MS 4 08.pdf
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tuhoamista sallita. Liséks kokeilun edellytyksend on muutoinkin oltava yhteistydkykyinen

rautati eoperaattori.

Nahdéksemme kysymykseen tulisivat reitit Helsinki — Riihiméki — Kouvola - Pieksamaki —
Joensuu — Nurmes — Vuokatti ja Turku — Tampere — Jyvaskyld — Pieksdmaki — Kgjaani —
Kontiomaki — Taivalkoski. Matkailukeskusten suurten kausivaihteluiden vuoksi®® reittien
lyhentéminen saattaa olla gjoittain paikallaan (jos Sotkamo lasketaan pohjoiseen Suomeen,
naiden y6junien hiihtosesonkipotentiaali on puolen vuoden mittainen®). T&ldin
padteasemina tulevat kenties kysymykseen Kgjaani ja Joensuu. Reittien lyhentéminenkin
Saattaa ajan mittaan olla tarpeetonta, koska talvimatkailukeskukset pyrkivat kehittamaan
palveluitaan ympérivuotisiksi.

Tassd yhteydessa on myos selvitettéava pitédkd yha paikkansa, ettei joukkoliikenteen
suunnittelu- ja rahoitusjarjestelma mahdollista matkailun tarpeiden huomioon ottamista,
vaikka matkailuliikenne ja " paikallisvéeston” liikennetarpeet tukisivat toisiaan.”* Jos néin
on, epdkohta pitéd korjata. Kaiken kaikkiaan yodjunien mahdollisuuksia on selvitettava,
koska

"Hyva saavutettavuus vauhdittaa investointeja ja matkailun kasvua, mika tuo tuloa ja tyéta myds varsinaisten kasvukeskusten
ulkopuolelle ja tasapainottaa aluerakennetta. Joukkoliikenteen kehittdminen vastaa myds niihin globaaleihin energiapoliittisiin

ja ilmastollisiin haasteisiin, joihin yhteiskuntamme on valttdmétta vastattava.”22

Rataosan Porokyld — Vuokatti perusparannus on juuri alkamassa. Toisaalta Taivalkosken
radan kevyt kiskotus ja diitd johtuva ahainen sallittu nopeus eivéat esté ydjunan kulkua
kokonaismatka-gjan pysyessa jéarkevissa ragjoissa (perusparannus toki toisi téhan aikanaan
helpotuksen). Ratojen sahkoistaméttomyys e estd uudenkaan kaluston kayttdd, koska
aggregaattivaunut ovat kayttokelpoinen ja halpa vaihtoehto eikd radan n.s. lenkittdminen
muun muassa raidevirtapiirien toiminnan varmistamiseksi ole kokonaisuuteen néhden kallis

tehtéava. Matkustajaliikenteen tarpeet voidaan ottaa huomioon, jos halua vain on.

Ratahallintokeskuksen mukaan muun muassa Taivalkosken radan osittainen sulkeminen on
johtanut pitkiin puutavaran akukuljetuksiin maanteitse (suljettuna on véali Pesitkyld —
Taivalkoski). Téastd aheutuvat kustannukset ovat voineet nousta rautatiekuljetusten
kustannussaastoja enemman ja ndin saattaneet véhentdd rautatien kayttvd > RHK esittdé
radan uudelleen avaamista kuitenkin vain Vaakioon asti, vaikka metsateollisuus haluaa
saada terminaalin mahdollisimman pohjoiseen (jonne avaaminen maksaisi ”paljon”).?* Vali
Vaakio — Taivalkoski (61 kilometrid) on selkeasti pitempi kuin keskimééréinen alkukuljetus

19 kts. esimerkiksi Kuusamon kuukausittaiset matkailijavirrat alaviitteessa 13

20 Matkailusilma 4 / 2008 Hiihtokeskuksissa uskotaan tulevaisuuteen s. 9

2 |_appi-tyéryhmés. 13

22 Ote L appi-tydryhman esipuheesta

% RHK A 4/2009 Raakapuun terminaali- ja kuormauspaikkaverkon kehittdminen s. 15 (jaljempéna RHK); http:/rhk-fi-
bin.directo.fi/@Bin/9cd23a27d8d3c9115f358d802a47680a/1240410262/appli cati on/pdf/2821030/A 4-2009%20web. pdf

2 RHK s. 28


http://rhk-fi-bin.directo.fi/@Bin/9cd23a27d8d3c9115f358d802a47680a/1240410262/application/pdf/2821030/A4-2009%20web.pdf
http://rhk-fi-bin.directo.fi/@Bin/9cd23a27d8d3c9115f358d802a47680a/1240410262/application/pdf/2821030/A4-2009%20web.pdf
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autolla rautatielle (39 kilometrid).”® Sek& henkil6- etté tavaraliikenteen tarpeet puoltavat

radan avaamista Taivalkoskelle asti. Samoista syista on paikallaan myds pohtia rautatien
jatkamista Kuusamon suuntaan, koska esimerkiksi raakapuun kuljetustarve todennakoi sesti
sdilyy puunjaostusteollisuuden myllerryksistd huolimatta eik&d Ruka matkailukeskuksena

nayta pienevan.

4. Miks y6junayhteyksid on vield selvitettava?

VR Oy:ssaon oltu artyneita junien matkustajal ukuja koskevasta keskustel usta:

"Pédjohtaja Kuitunen harmitteli sitd, ettd Kemijarven junalikenteen matkustajaluvuista liikkuu todellista mé&aréé suurempia
lukuja. — Me emme ja& naita oikomaan. Mutta jos me ilmoitamme mitéd tahansa lukuja, ne perustuvat totuuteen, sanoi

Kuitunen."26

Lausuntoa on syyta verrata henkil 6liikennej ohtaja Jaati sen ndkemykseen:
"- Ndiden sisdmaaydjunien alija&ma on ollut viisi miljoonaa euroa vuodessa. Tahan saakka ministerié on sen maksanut. Nyt
kun junayhteydet It&-Suomesta nopeutuvat, ydjunien matkustajat olisivat vahentyneet, han vakuuttaa. Alija&dma olisi voinut

pahimmillaan nousta kymmeneen miljoonaan euroon.

Joensuun ja Turun valisen yélikenteen taipaleella Tampere-Jyvéskyla kirjattiin viime vuoden yhdeksan likenndintikuukauden
aikana 13400 makuuvaunumatkustajaa. Junaa kohden heitd oli keskim&arin 25. - Ei tarvitse taloustieteen nobelia
laskeakseen, ettd sellainen ei voi olla kannattavaa, Jaatinen sanoo. M&arén kehityksestd ei ole tietoa, kun vanhat

matkustajatilastot eivat ole sailyneet.”?’

Jaatinen on myShemminkin puhunut 25 makuuvaunumatkustajasta®®(mikéa on itse asiassa
paljon, koska Turkuun kulki yleensa yksi CEmt-vaunu, jonka kapasiteetti on 33 — 35
makuupaikkaa). N&in laskettuna ” Joensuun suunnan” 2° matkustajista 18.000 olisi kulkenut
Turkuun ja vain 5.000 Helsinkiin. Keskim&arin seitseman matkustajaa junaa kohti
Helsinkiin on epéilyttdvan vahan padkaupunkiseudun Turkua suuremman véakimaéran
johdosta. Toimittajan sanavalinnoista ("han vakuuttaa’) on arveltavissa, ettéd hankin on
vuonna 2006 epéillyt Jaatisen puheita.

Toisadta liikenneministeridssa

"Se, milld ministerid vastaa Kainuun huoleen tai tarjoaa vaihtoehdoksi, on vield harkinnassa. — En ole vield ehtinyt sitd
miettid, Tervala sanoo. Han kuitenkin lisd4, ettd matkustajamééra suhteessa siihen, mita y6junaliikenne maksaa on liian
vahéinen. - Lahtdkohtana on, ettd ydjunaliikenteen jarjestdminen on kallista. VR on osakeyhtid ja se jarjestad likennettd

sinne, missé on tarvetta. Jos ei I6ydy maksajaa, likennetté ei ole, han jatkaa.

Se, kuinka paljon matkustajia tarvittaisiin Oulusta Kajaanin kautta Helsinkiin tai ylipd&nsd itdpuolen rataa kdyttaviin

yojuniin, ei kdy selvasti ilmi oikein mistéan. - Me emme ministeriéssa tieda lukuja tai laadi juna-aikatauluja. Mutta VR

B RHK s. 13

%6 K ainuun Sanomat 30.8.2008 K ajaanin junayhteydet ennallaan
%" Turun Sanomat 3.9.2006 Viimeinen yokyyti Karjalasta;
http://wwwe.ts.fi/sunnuntai/?ts=1,3:1012:0:0,4:12:0:1:2006-09-03,104:12:402467,1.0:0:0:0:0:

%8 Turun Sanomat 20.10.2007 Y 6juna-aktiivit vaativat poikittaisliikenteen palauttamista;
http://www.turunsanomat.fi/kotimaa/?ts=1,3:1002:0:0,4:2:0:1:2007-10-20,104:2:493278,1:0:0:0:0:0:

2 kts. daviite 4


http://www.ts.fi/sunnuntai/?ts=1,3:1012:0:0,4:12:0:1:2006-09-03,104:12:402467,1:0:0:0:0:0
http://www.turunsanomat.fi/kotimaa/?ts=1,3:1002:0:0,4:2:0:1:2007-10-20,104:2:493278,1:0:0:0:0:0

on itse laskenut, ettei nde jarkevaksi itdpuolen ydjunaliikenteen turvaamista, Tervala sanoo.

Liikenne- ja viestintaministerid teki tammikuussa sopimuksen ostoliikenteesta. Se on voimassa vuoteen 2011. VR:n ja LVM:n
vélistd sopimusta Tervala ei pida perusteltuna ryhtyd tavaamaan, vaan vetoaa kiireisiinsa. - Kainuun yéjunaliikenne

loppuu. Piste, Tervala summaa.”30

Uutisen julkaisuhetkell& voimassa olleen ostoliikennesopimuksen seitsemas pykdla saattaa
selittéa virkamiehen "Kiireet”:
Taman sopimuksen mukaista ostoliikennettd seuraa osapuolten vélinen seurantaryhmd. Kumpikin osapuoli nimeé&a

siihen kolme jasentd. Ryhmé kokoontuu vahintédan kolme kertaa vuodessa ja kdy suunnitellun tydohjelman mukaiset

asiat etukéteen valmisteluna lapi.

Vuosien 2004 — 2005 aikana on tavoitteena solmia monivuotinen liikenteen ostosopimus 1.9.2006 alkaen. VR raportoi
LVM:lle kolme kertaa vuodessa ostoliikenteen tuloskehitysnakymistd myynnin raportoinnin seka tiedossa olevien
kustannustekijdiden muutosten perusteella. VR raportoi myds koko henkildliikenteen kehittymisesta. Rautatielain 40
8:n mukaisesti VR toimittaa seuraavan vuoden maaliskuun mennessd tiedot ostoliikenteen tuloista ja

kustannuksista.3!

Jos halutaan saivarrella, sopimusehdon sanamuoto e ole pakottava. Tarkoituksena on
kuitenkin ilmeisen selvasti ollut seurata liikenteen kehittymisté. Y hté selvaa lienee Tervalan
lausumista paéatellen, ettei niin kuitenkaan ole tehty, vaikka virassaan vasta véhan aikaa
toiminut lilkenneministerikin mydhemmin toisin Véittéa* Pakkokeinoja on toisaalta

kaytetty hankittaessa linja-autoyhtioilta matkustajatietoja. >

Liikenneministerit perustelee sdédnndnmukaisesti omia arvioitaan VR Oy:n ilmoittamilla
tiedoilla. Télaisia "mita tahansa totuuteen perustuvia lukuja’ ei ehka aina ole ollut edes
olemassa, vaikka ministeriolla olisi ollut mahdollisuus ja ilmeisesti jopa velvollisuus asioita
selvitella. Liséks saatujen tietojen luotettavuutta voidaan epdilla. Viranomaisen menettelya
voitaneen pohtia myds laillisuusvalvonnan kannalta, mutta luottamusta heréttévaa toiminta
el missddn nimessa ole. Sisimaan yo6junayhteyksien palauttamismahdollisuuksia onkin
selviteltdva avoimesti ja monipuolisesti ilmasto- ynna muiden haasteiden lisdksi ministerion
sekd koko poliittisen p&dtoksenteon uskottavuuden vuoksi. Tydryhméan kokoonpanoon ja
toi mi ntatapoi hin voidaan ottaa oppia L apin joukkoliikennetydryhmésté, *

5. Lopuksi

Oheistamme keskustelun pohjaksi aikataulut, joita sisimaassa kulkevat y6junat voisivat
noudattaa. Junien kulku on jarjestetty niin, ettd kummastakin eteldisesta terminaalista on

%0 K ainuun Sanomat 8.2.2006 Ministeriolta el vihresd Kainuun ydjunalle

% Liikenne- javiestintaministerion ja VR Osakeyhtion valinen henkildliikenteen hoitoa koskeva sopimus oikoradan
kayttdonottoon asti (1.1.05 — 31.8.2006); http://www.raideryhma.fi/osto04/index.htm

% http://www.eduskunta.fi/f aktatmp/utatmp/akxtmp/kk_2 2008 p.shtml (aiheena Joensuun ydjunien tappiollisuus)

% Helsingin Sanomat 17.5.2009 Bussiyhtitt havisivét kiistan lilkennetietojen luovutuksesta— Ministerio karhusi
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LUTTEET

JAKELU

8
suorat vaunut seka Taivalkoskelle ettd Vuokattiin (vaihtoty6t tehtdisiin perintei seen tapaan

Pieksdmaelld). Niissa olisi seké uusia etté vanhoja péiva, makuu- ja autonkuljetusvaunuja
sekd ravintolavaunu (aggregaatit kulkisivat vain sahkoéistamattomilla osuuksilla). Autojen
lastaus- ja purkauspaikkoja olis Helsingissd, Turussa, Tampereella, Vuokatissa ja
Taivalkoskella. Olemme my6s vertailun vuoks laatineet kaksi aikataulua Lapin yojunille
Savon radan Kkautta 18hinnd kunnostettavan Pohjanmaan radan ruuhkaisuuden
helpottamiseksi. Tama el ole kuitenkaan todellinen vaihtoehto sisBmaan y6junayhteyksien
jérjestamiseksi.

Kemijarvella toukokuun 25. péivana 2009

Suomen Rautatiematkustajat ry.

Kemijérvi

Kalevi Kdméréinen Martti Vaskonen
puheenjohtagja varapuheenjohtaja

Edellinen kannanottomme

YJ1/2Helsinki — Taivalkoski

YJ3/ 4 Turku — Vuokatti

P 273/ 266 Helsinki — Kajaani - Rovaniemi

Uusi P 771/ 772 Helsinki — Kgjaani - Rovaniemi

kaikki kansanedustajat ja valtioneuvoston jésenet
sidosryhmét oman jakel ulistansa mukai sesti
tiedotusvéalineet oman jakel ulistansa mukai sesti



KANNANOTTO 6.4.2009

Julkaistavissa heti

Sisdmaan y6junayhteyksia on selviteltava avoimesti

Liikenneministeri Vehvildinen on vastannut kansanedustaja Merja Kylldsen kirjalliseen ky-
symykseen 175 / 2009 vp junaliikenteen kehittamisesta Kajaanin kautta Helsinkiin®. Kyll6-
sen mukaan ydjunista ”jatkuvasti tulee palautetta niin tyossa kayvilta, opiskelijoilta, eléke-
laisilta kuin jarjestjen edustgjiltakin”. ” Tuntuu kuin kuurolle huutaisi” luonnehtii puoles-

taan erédn kansanedustgjan avustgja VR Oy:n toimintaa asiassa.

Ministerin mielestd Savon radan yojunista luopuminen oli oikea ratkaisu, koska nopeat suo-
rat yhteydet ovat suosittuja vuoden 2006 aikataul u-uudistuksen ja sahkoistyksen valmistumi-
sen jalkeen. Ei kaykadan kieltdminen, ettd matkustajamaérét ovat nousseet (ministerion mu-
kaan yli 30 %). Pohtimatta kuitenkin on, kuinka suurta matkustajamaéréa sisamaan ydjunat

pavelisivat nykyaan.

Vehvildisen mukaan "ministerio selvitti yhdessa VR Osakeyhtion kanssa toisen kannattavan
yojunaparin litkenndimistd mm. Kajaanin kautta Savon rataa kdyttéen. Taloin todettiin, etté
yojunan kulkema matka ja matka-aika pitenisivét 5 - 6 tuntia. Téméa merkitsisi kaupallisen
palvelutason laskua yojunaliikenteessd, liikenteen tuotannollisten kustannusten merkittéavaa

kasvua seka autovaunujen lastaus- ja purkujérjestelyjen uudelleen rakentamista.”

Kesélla 2006 yojuna P 69 kaytti valiin Helsinki - Oulu 9 tuntia ja ydjuna P 81 ennen oikora-
dan aikahydtya Kontioméen ja Kgjaanin kautta 12 tuntia 15 minuuttia. Ero on kolme tuntia
15 minuuttia. Tama osoittaa, etté kriittinen gjattelu on yhteisia asioita hoidettaessa tarpeen.
Toinen esimerkki tasta on viittaus olemassa olleiden autojen lastaus- ja purkurakennelmien
tuhoamiseen. Jos ndin on tapahtunut, yhteiskunta on jalleen kerran salinut lyhytnakéisen

toiminnan viel&pa omistamalleen yhtidlle.

Ministerin mukaan nopeimmat junat kulkevat Kajaanista Kouvolan kautta padkaupunkiseu-

dulle noin kuudessa tunnissa (vain aamudiset Pendolinot S 70 ja S 79 kayttavét matkaan alle

! http://www.eduskunta.fi/f aktatmp/utatmp/akxtmp/kk_175_2009_p.shtml



kuusi tuntia; muutoin nopeimman junan matka-aika on kuusi tuntia 29 minuuttia). Han myos
pahoittelee, ettei pddkaupunkiseudulla asiointi pédivaseltddn ole mahdollista ja haaveilee
henkil6junien nopeuttamisesta konkreettisia toimia esittamétta. Virkamiesnakemys on kui-
tenkin konkreettinen:

"Jos jossain vaiheessa rataverkon parannuksiin saadaan niin paljon rahaa, ettd Kajaanistakin Pendolino huraut-

taa Helsinkiin alta neljan tunnin, sitten voidaan keskustella, tarvitaanko enéa yéjunaa. Mutta viiteen vuoteen tus-

kin tapahtuu mit&én."?

Lapin Kansan uutisessa K emijarven yojunaliikenne saavuttanut tavoitteensa (14.2.) VR Oy:n
henkiléliikenngjohtgja Antti Jaatinen kertoo ydjunamatkustuksen kasvaneen pohjoisessa
muun muassa nopeutuneiden aikataulujen johdosta. Esimerkiksi Kemijarven y6juna on no-
peutunut vuodesta 1983 vain puoléella tunnilla, vaikka sahkéistyksen osuus on léhes kaksin-
kertaistunut. Asutuksen lisaksi sisimaassakin on suosittuja lomakohteita radan varrella tai
lahella rautatietd. Kun kerran kiireettdmét yojunat vetavét vaked pohjoiseen, miksi eivéat si-
sdmaahankin?

Téssa yhteydessa on myds syyta pohtia, miten joukkoliikenteen kannattavuus méaéritel18an.
tannuksia tyonantgjille ja tyontekijoille. Esimerkiksi entiselld yojunareitilla Turku - Tampere
- Joensuu (Suomen viidenneksi, kolmanneksi ja kahdenneksitoista suurimmat kaupungit) ju-
naa pitda vaihtaa ainakin kerran ellei kahdesti ja matkan kesto vaihtelee kuuden tunnin 47
minuutin ja seitseman tunnin 45 minuutin valilla. Lisaks viimeiset kaksi tuntia ajetaan Joen-
suun padssa paikallisjunakalustolla. Ndin menetetdan kaksi tyOpdivaa ja tarvitaan kaksi ho-
telliy6ta ellel turvauduta kalliiseen lentémiseen. Mika siis kannattaa kokonaisuuden ndko-

kulmasta?

Mitépa jos sisdmaan yojunaliikenne aloitettaisin uudelleen tai ainakin rehellisesti selviteltéi-
siin sen aloittamismahdol lisuuksia? Uusia makuuvaunujakin on tilautettu poliittisella mahti-
lavereihin ja tdma on mielekkd8mpaa kuin normaalin ihmisen nukkuma-aikoina Pendolinolla
"hurauttaminen”. Jos yha luotetaan VR Oy:n tappiollisuusvéitteisiin, nousevat matkustgja-
maarét ainakin vahentéisivéat tappioita ja yhteiskunnan tuen tarvetta. On avoimen selvityksen
aika.

Suomen Rautatiematkustajat ry
Kemijarvi

www.rautatiematkustajat.fi

040 — 551 6991, kalevi.kamarainen@pp.inet.fi

2 osa Anne Huotarin kirjallisesta kysymyksestd 654 / 2003 vp Kagjaanin yojunaliikenteen tulevaisuudesta
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YOJUNA HELSINKI — TAIVALKOSKI VUONNA 20XX?

YJ 1 Helsinki — Taivalkoski YJ 2 Taivalkoski — Helsinki
M-S M-S
21.12 0 Helsinki 815 07.44
21.18 3 Pasila 812 07.38
21.28 16 Tikkurila 799 07.28
22.05 71 Riihimaki 06.55
22.15 744 06.45
22.48 130 Lahti 685 06.12
22.50 06.10
23.24 192 Kouvola 05.36
23.40 623 05.19
00.22 263 Mantyharju 552 04.38
00.47 305 Mikkeli 04.12
00.50 510 04.09
01.14 344 Haukivuori 471 03.46
01.32 376 Pieksamaki 03.24
03.00 439 02.30
03.23 414 Suonenjoki 401 02.08
03.50 465 Kuopio 01.30
05.20 350 23.50
05.40 490 Siilinjarvi 319 23.30
06.01 526 Lapinlahti 289 23.10
06.16 550 lisalmi 22.55
06.18 265 22.52
06.42 589 Sukeva 226 22.32
07.00 613 Murtomaki 202 22.14
07.15 633 Kajaani 21.59
07.20 182 21.52
07.37 659 Kontiomaki 21.36
07.50 156 21.23
08.12 677 Ristijarvi 138 21.03
08.42 705 Hyrynsalmi 110 20.33
09.12 733 Pesiokyla 82 20.03
10.45 815 Taivalkoski 0 18.38
Huomioita

- oletettu, ettd Rautatievirasto sallii matkustajajunille 70 kilometrin tuntinopeuden Taivalkosken radalla edellisen
yojunakokeilun (Winterrail) tavoin

- Murtoméen pysahdys lisatty Talvivaaran kaivoksen mahdollisia tarpeita varten

- Pendolinon S 79 Helsinki — Kajaani kulku rajattu valille Helsinki — Kuopio ja Pendolinon S 70 Kajaani — Helsinki kulku
vélille Kuopio — Helsinki

- junakohtaus Sukevalla (YJ 1/1C 74)

- risteysasemien junakohtaukset jatetty mainitsematta



YOJUNA TURKU — VUOKATTI VUONNA 20XX?

YJ 3 Turku — Vuokatti YJ 4 Vuokatti — Turku
M-S M-S

21.50 0 Turku satama 858 08.02
21.57 3 Turku 07.55
22.05 855 07.50
22.45 69 Loimaa 789 07.05
23.01 89 Humppila 769 06.51
23.26 131 Toijala 727 06.23
23.48 171 Tampere 06.00
00.01 687 05.46
00.26 213 Orivesi 645 05.24
01.00 269 Jamsa 589 04.54
01.33 326 Jyvaskyla 04.23
01.40 532 04.20
01.55 351 Lievestuore 507 04.06
02.07 367 Hankasalmi 491 03.54
02.30 406 Pieksamaki 03.30
05.47 Pieksamaki 452 00.16
06.19 455 Varkaus 403 23.45
06.45 498 Heinavesi 360 23.19
07.00 520 Vihtari 338 23.04
07.22 556 Viinijarvi 302 22.42
07.41 589 Joensuu 22.22
07.54 269 22.06
08.18 625 Eno 233 21.50
08.28 639 Uimaharju 219 21.38
08.50 670 Vuonislahti 188 21.25
09.07 693 Lieksa 21.08
09.11 165 21.06
09.21 708 Kylanlahti 150 20.54
09.39 730 Holjakka 128 20.36
09.47 741 Kohtavaara 117 20.27
09.55 749 Nurmes 20.19
09.59 109 20.16
10.20 773 Valtimo 85 19.54
11.10 833 Latu 25 19.04
11.12 834 Vuokatti 19.02
11.20 24 18.45
11.42 858 Kontiomaki 0 18.23
Huomioita

- junakohtauksia henkilojunien kanssa Viinijarvellda (YJ 3/H 780 ja YJ 4 / H 787), Uimaharjussa (YJ 3/ H 762; H 762:n
aikatauluun tehty tAméan vuoksi minuuttitarkistuksia) ja Nurmeksessa (YJ 4 / H 763)

- risteysasemien junakohtaukset jatetty mainitsematta

- YJ 3:lta jatkoyhteys Kontioméaeltd Ouluun (1&hté 12.01 ja saapuminen 13.55) ja Oulusta yhteys YJ 4:lle (lahté 15.59
ja saapuminen 17.18)



ROVANIEMEN YOJUNAPARIN SIIRTO KULKEMAAN KOUVOLAN JA KAJAANIN KAUTTA

P 273 Helsinki — Rovaniemi P 266 Rovaniemi — Helsinki
M-S M-S
22.30 0 Helsinki 1.019 06.54
22.36 3 Pasila 1.016 06.48
22.46 16 Tikkurila 1.003 06.38
23.11 59 Mantsala 960 06.14
23.35 104 Lahti 915 05.48
23.38 05.45
00.12 166 Kouvola 05.11
00.25 853 04.52
01.05 237 Mantyharju 782 04.10
01.28 279 Mikkeli 03.44
01.30 740 03.42
01.53 318 Haukivuori 701 03.20
02.11 350 Pieksamaki 03.00
02.30 669 02.29
03.01 388 Suonenjoki 631 02.05
03.26 439 Kuopio 01.40
03.35 580 01.20
03.55 464 Siilinjarvi 555 01.01
04.15 500 Lapinlahti 519 00.41
04.30 524 lisalmi 00.25
04.33 495 00.22
04.55 563 Sukeva 456 00.01
05.19 607 Kajaani 23.36
05.25 412 23.10
05.40 633 Kontiomaki 386 22.55
05.53 650 Paltamo 369 22.40
06.25 707 Vaala 312 22.07
06.44 741 Utajarvi 278 21.47
07.00 763 Muhos 256 21.31
07.20 799 Oulu 21.10
07.30 220 20.50
08.30 905 Kemi 19.40
08.33 114 19.37
09.00 947 Tervola 72 19.10
09.31 995 Muurola 24 18.40
09.46 1.019 Rovaniemi 0 18.24
Huomioita

- junakohtauksia henkildjunien kanssa Haukiputaalla (P 266 / IC 49) ja Vaalassa (P 266 / P 707)
- risteysasemien junakohtaukset jatetty mainitsematta



ERILLINEN SAVON / KAINUUN YOJUNA

P 771 Helsinki — Rovaniemi P 772 Rovaniemi — Helsinki
M-S M-S
23.12 0 Helsinki 1.019 06.50
23.18 3 Pasila 1.016 06.44
23.28 16 Tikkurila 1.003 06.34
23.53 59 Mantsala 960 06.09
00.17 104 Lahti 915 05.44
00.20 05.42
00.55 166 Kouvola 05.18
01.20 853 04.55
02.05 237 Mantyharju 782 04.15
02.31 279 Mikkeli 03.50
02.35 740 03.45
03.00 318 Haukivuori 701 03.20
03.20 350 Pieksamaki 02.57
04.15 669 02.30
04.40 388 Suonenjoki 631 02.00
05.10 439 Kuopio 01.30
05.20 580 23.50
05.40 464 Siilinjarvi 555 23.30
06.01 500 Lapinlahti 519 23.10
06.16 524 lisalmi 22.55
06.18 495 22.52
06.42 563 Sukeva 456 22.32
07.10 607 Kajaani 22.15
07.20 412 21.58
07.37 633 Kontiomaki 386 21.43
07.49 650 Paltamo 369 21.30
08.19 707 Vaala 312 20.58
08.38 741 Utajarvi 278 20.37
08.53 763 Muhos 256 20.22
09.12 799 Oulu 20.00
09.15 220 19.55
10.20 905 Kemi 18.55
10.22 114 18.53
10.53 947 Tervola 72 18.25
11.23 995 Muurola 24 17.55
11.38 1.019 Rovaniemi 0 17.40
Huomioita

- junakohtauksia henkildjunien kanssa Sukevalla (P 771 / IC 74), Vaalassa (P 771 / P 704), Tervolassa (P 771 / 709)
Paltamossa (P 772 / P 707) ja Murtomaessa (P 772/ IC 77)
- risteysasemien junakohtaukset jatetty mainitsematta
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