H&5a30112008

Raitiovaunut tulevat taas

Yhdysvalloista ldhes kadonnut joukkoliikennemuoto valtaa uutta jalansijaa monissa kaupungeissa.

New York

Mika Horelli

Pahenevat ruhkat, nousevat
polttoainekustannukset ja ame-
rikkalaisten uusi into muuttaa
takaisin kaupunkeihin ovat tuo-
massa takaisin Yhdysvaltoihin
myds raitiovaunuliikenteen.

Lithes katoamaan pifissyt jouk-
koliikennemuoto elii parhail-
laan voimakasta renessanssia.

Muun muassa New Jerseyn
Newark, Teksasin Houston,
North Carolinan Charlotte, Ka-
lifornian Sacramento ja Los An-
geles sekd Coloradon Denver
ovat jo sasoeel tal parhaillaan
saamassa kiyttéonsi uudet rai-
tiovaunulinjastot.

Myds New Yorkin Brooklynis-
sa pohditaan kertaalleen hivi-
tettyjen raitiovaunulinjojen jil-
leenrakentamista,

New Jerseyssi viitisen vuotta
vanhaan raitiovaunulinjaan ol-
laan erittiin tyytyviisii.

-Témin tulo aiheutti yksin-
kertaisesti sen, elen Larvitse
endii autoa, kertoo hobokenilai-
nen Peter Landon.

Landonilla ei olisi mitdin sitd
vastaan ettd osavaltio kiiyttiisi
lisdikin verovaroja raitiovaunu-
linjaston laajentamiseen. TillA
hetkelli reitteji on vain yksi, jos-

kin sen eteldpii Newarkin kau-
pungissa haarautuu kahteen eri
suuntaan.

Raitiovaunu palvelee
myds l1ahidita
Uudet amerikkalaiset raitiovau-

nut poikkeavat jonkin verran eu-
rooppalaisista. Yleensi ne ajavat

suuremmalla nopeudella, pysi-
kit ovat harvemmassa, ja niiden
reitit suunnitellaan kaupunkien
keskustojen lisiksi palvelemaan
ainakin 1himpid ympiréivid 13-
hidalueita.

-Sittenn on lisHksi niitd Flori-
dan Tampan ja Arkansasin Litt-
le Rockin tapaisia kaupunkeja,
joihin rakennetaan nyt kopioita

niiden alkuperéisisté historialli-
sista raifiovaunuista, kertoo wa-
shingtonilainen joukkoliikentee-
seen erikoistunut lakimies Jef-
frey Boothe.

~Niissé on kysymys samanai-
kaisesti keskustojen elivoittimi-
sestd ja joukkoliikennetarpeen
tyydyttamisests, hin huomaut-
taa.

Autoteollisuuden salaliitto tuhosi
valtaosan vanhoista vaunuista

Vieldi viime vuosisadan alku-
puolella ldhes viidessikymme-
nessd amerikkalaiskaupungissa
oli kattava raitiotieverkko. Suu-
rinta osaa niistd operoivat yksi-
tyiset raitiovaunuyhtist.

Vuosina 1936-1950 auto-, ren-
gas- ja Oljyteollisunden perus-
tamat peiteyhtist alkoivat ostaa
paikallisten  raitiovaunuyhtidi-
den osakkeita, Virallisestl tdmd
tapahtui siksi, ettd autoteolli-
suus oli ndkevindin kaupunkien
raideliikenteessi tulevaisuuden
menestysalan.

Todellisuudessa kysymykses-
54 oli autoalan johdenmukaises-
ti toteuttama suunnitelma raide-

litkenteen hivittimiseksi kilpai-
temasta auto- ja dljyteellistuden
kanssa.

Vuoteen 1950 mennessi auto-
teollisuus oli hankkinut omis-
tukscensa ja tubonnut yli sata
raitiovaunuyhtidti 45 amerikka-
laiskaupungissa.

Niiin ruun muassa New York,
Philadelphia, Baltimore ja Los
Angeles menettivit raitiovau-
nunsa.

Harvinaisena poikkeuksena
San Francisco sai pitds kuuluisat
raitiovaununsa. Syy oli se ettd
sielli ne omisti kaupunki eiviit-
ka yksityiset yhtiit.

Autoteollisuuden  hankittua

raitiovaunuyhtidissi enemmis-
ton uudetkin vaunut romutettiin
ja korvattiin busseilla. Raitiovau-
nuliikenteen paluun estimiseksi
myds kiskot revittiin kaduista ja
rahdattiin autotehtaiden raaka-
aineeksi.

Tuon ajan hengesti kertoo hy-
vin se, kun kalifornialainen tuo-
mioistuin totesi vuonna 1949
useiden autoteollisuusyritysten
syyllistyneen salaliittoon jouk-
kolitkenteen tuhoamiseksi ldl-
pailusyistd, mukana olleet jitti-
yhtiét saivat 5000 dollarin sakon
kukin ja salaliitosta pazttimassi
olleita johtajia rangaistiin yhden
dollarin sakolla.

Obamasta potkua
raideliikenteelle

Virkansa jittivin presidentin
George W. Bushin valtakaudel-
la uusia raitiovaunulinjastoja on
rakennettu pifagiasea kaupun-
kien omilla varoilla, mutta hal-
lituksen vaihtumisen ennakoi-
daan lisdivin littovaltion tukea
kaikelle raidelifkenteelle.

-Barack Obama on asettanut
selkedisti tavoitteekseen Yhdys-
valtain energiaomavaraisuuden
lisisimisen fa hiilidioksidipiis-
tojen vihentdmisen, Booth ker-
oo,

- Kaupunkien sisiisen raidelii-
kenteen kasvattaminen palvelee
selvisti molempia tavoitteita,

Suunniteltujen  raitiovaunu-
linjojen mairin kasvuun littyy
myos amerikkalaisen unelman
muutto esikaupunkitaloista ta-
kaisin kohti kaupunkien keskus-
toja.

Kun aikaisernmin waltaosa
amerikkalaisista naki suureksi
tavoitteckseen oman talon hy-
villi alveella keskustan ulko-
puolella, haliaa seuraava suku-
polvi encnevissi mifirin eldi
autosta riippumatonta elimdi
kaupunkimaisessa ympiristoss
si. (FHisSa)



