Kalevi Kamarainen 24.11.2016

LISAMIETTEITA OULU - JOENSUU — HENKILOJUNAYHTEYDESTA
- KATSE KOHTI HAAPARANTAA

Julkinen ja vapaasti edelleen jaettavissa; siteerattaessa lahde mainittava.

Tama korvaa 19.7.2016 paivdaadmani muistion otsikolla Mietteitd Oulu — Joensuu —henkildjunayhteydesta.
Version lisdosa E perusteluineen seké uusi aikatauluesitys on sivuilla 54 - 66. Kansikuvan vaihtamista lu-
kuun ottamatta en ole kajonnut aiempaan siséltéon, joka alkaa kuvatekstin jalkeen ja loppuu sivulla 53.

Kuva 1. Levedraiteinenkin asemalaituri voisi ilkaytéséaparaééa; viereisella raiteella Fenniarail O.n
ulkomailta ostama kaytetty dieselveturi, koska VR ei suostunut myymaan kotimaista (kuva SRM:n arkisto).

Aiempien joitakin kertoja tarkentamieni muistioitten otsikkona on ollut Oulu — Joensuu —henkiléjunan aika-
tauluesitys. Koska Kainuun liiton ja Pohjois-Karjalan maakuntaliiton tilaama ja toukokuussa julkistama asia-
kirja (jaljempana "Selvitys”) antaa aihetta, muutin otsikkoa ja lisédsin muistiooni uudet osat B - D. Aiemmassa
osassa muut kuin aikataululaskelmat on pidetty ennallaan. Ne olen muuttanut "sekuntipeliksi” siten, etta vas-
ta lopputulos on pyoristetty taysiksi minuuteiksi (aiemmin joka rivi oli py6ristetty minuutin tarkkuudella; lasku-
tapojen mahdolliset minuuttierot mainitaan).

Uutta tietoa sisaltaa siis sivulta 12 alkava osa B (vanhoihin kappaleisiin olen vastaavasti lisannyt alkukirjai-
men A). Jottei teksti paisuisi mammuttimittoihin ja lukijan mielenkiinto aivan lopahtaisi, kasittelen joitakin asi-
oita tarkemmin kolmessa erillisessa liitteessa (lite 1 s. 27 — 31, liite 2 s. 32 — 45 ja liite 3 s. 46 — 53), mikéa
mainitaan kyseisen kappaleen otsikossa (liitteet ovat tarkempia tietoja kaipaaville). Toisella sivulla oleva tii-
vistelma palvelee niin ikaan ylimalkaisempiin havaintoihin tyytyvia lukijoita.



Tiivistelma

Maakuntaliittojen "Selvityksen” rajaus vélille Joensuu — Kontiomé&ki lienee tietoinen valinta, koska ainakin toi-
sen tilaajan tiedossa ollutta mielekkdampaa yhteyttd Joensuu — Oulu ei kasitella ollenkaan (kts. C.2 Kaytta-
matdn mahdollisuus: Joensuu — Oulu). "Selvityksessad” on myds paikkansapitamattomia tietoja.

Sepeldidyn rataosan Nurmes — Vuokatti suurin sallittu nopeus (sn) on 80 km/h, vaikka yhta hyvakuntoisella
valilla Haapaméki — Pihlajavesi sallitaan 100 km/h. Siksi myods Vuokattiin voisi ajaa 100 kilometrin tuntinope-
utta. Rataosa Vuokatti — Kontioméaki puolestaan on sorapohjainen eikd Suomessa enaa liene vastaavia ra-
toja, joiden sallittu nopeus olisi 100 km/h. "Selvityksen” maininnat esimerkiksi lyhyt- tai pitkékiskoraiteista ja
jatkuvakiskoraiteesta eivat sindnsa vaikuta nopeuksiin. Matkustusmukavuuden kannalta niilla on merkitysta,
mutta eivat kuitenkaan esta henkiljunien kulkemista.

Henkildjunayhteys olisi jo nyt riittdvan nopea, jos valin Nurmes — Vuokatti sn on 100 km/h ja véali Vuo-
katti — Kontiomaki ajettaisiin soraradalla sn 80 km/h (kts. B.3.2 Turvalaitteet (JKV) ja B.5 Uuden juna-
yhteyden aikataulusuositukset). Nain myds valtyttaisiin 40 miljoonan p&allysrakenneinvestoinneilta.

Myo6s rataosa Vuokatti — Kontiomaki perusparannettaneen ennen pitkaé, koska Vuokatin ratapihalle on jo lu-
vattu kunnostusrahaa (kts. C.4 Ratainfran parannus). Rata Kontioméaelle asti pitda tuolloin varustaa moder-
nilla kulunvalvonnalla sen vahaiseen lisdkustannukseen ja radan valityskyvyn lisdykseen verrattuna. Tata
odotellessa ei ole olemassa todellista turvallisuuteen perustuvaa syyta olla antamasta poikkeuslupaa sn 100
km/h ilman JKV:ta valille Nurmes — Vuokatti. Siksi henkildliikenteen aloittamisen edellyttdama kulunval-
vonnan investointikustannuskin voi olla nolla euroa.

Toteamus, etta valtaosa rataosan Nurmes — Kontiomaki vartioimattomista tasoristeyksista olisi vaa-
ralliseksi luokiteltuja ei pitane paikkaansa (kts. B3.3 Tasoristeykset). Liséksi vaarallisia tasoristeyksia
lienee selvasti vaitettyd vahemman eik&a 1.900.000 euron parantamistarve siis pida paikkaansa.

Esimerkiksi Sri Lankassa myds tasoristeyspuomit on saatu toimimaan aurinkoenergialla ja kehittyva tekniikka
alentaa todennakdgisesti meillakin varoituslaitosten hintaa. Siksi 28 tasoristeykseen kannattaisi harkita va-
roituslaitoksen asentamista vélilla Nurmes — Vuokatti, vaikka suoranaista velvollisuutta tdhan ei lie-
nekaan. Nykyhintatasolla ne maksaisivat yhteensd 980.000 euroa, mutta aurinkoenergiatekniikan
kehittymisen ansiosta hinta voi arvioni mukaan pudota 580.000 euroon.

”Selvityksen” mukaan henkil6junaliikenne edellyttéisi 54.000.000 — 58.000.000 euron investoinnit?.
Itse arvioin, etta ehdoton minimi voisi olla 660.000 euroa (liikennepaikkojen rakentaminen 540.000
euroa ja tasoristeysten halytyksen saaté 120.00 euroa; kts. B.3.5 Yhteenveto kehitystarpeista kus-
tannusarvioineen). Vaikka tasoristeysten parantamista kannattaa harkita, kulunvalvontaa on syyta
odottaa sen uudistamiseen asti. Niin ikédan valin Vuokatti — Kontiomé&ki perusparannus kustannuksi-
neen olisi mydhempien aikojen murhe, jos valilla Nurmes — Vuokatti sallitaan 100 kilometrin nopeus
ilman kulunvalvontaa.

Selvittajat viittaavat VR:Itd saatuihin tietoihin, joiden mukaan rataosan Joensuu — Nurmes matkamaara vuon-
na 2015 olisi 39.200. Todellinen luku lienee kuitenkin 42.900. Liikenneviraston mukaan matkaméaara puoles-
taan olisi 35.000 (kts. B.6 Matkustajapotentiaalin arviointi). Eroavuudet jaavat selitysta vaille. Koska ky-
symys on my®ds Suomen virallisista tilastoista, asia on selvitettava. Mika selittéaa erot?

Suuri ongelma on VR:n haluttomuus kehittda junaliikennettd, jota valtio-omistaja myotéailee (kts. C.1 Yhden
totuuden taktiikka ja C.2 Kayttamatdén mahdollisuus: Joensuu — Oulu). Operaattoria asia ei yksinkertaisesti
kiinnosta ja valtio-omistajan kassassa henkildautojen tuottama polttoainevero painaa enemman kuin ympa-
ristdystavallisen kulkumuodon kenties tarvitsema subventio (nykydédnhadn emme tieda voisiko joku toinen
ajaa tappiollisia vuoroja kenties voitollisesti tai ainakin pienemmin tappioin).

Muutosta ei tule, mikali padkaupunkiseudun ulkopuolisen henkildjunaliikenteen toimivalta sailytetdén Liiken-
ne- ja viestintaministeriolla Helsingissd. Ehdotettua lilkennekaarta onkin muutettava niin, ettéa toimival-
taa hajautetaan. Ministerid tekisi myos palveluksen vapaan tiedonsaannin ja kansalaiskeskustelun
kannalta julkaisemalla internetissa 1990-luvulla valmistuneen tutkimuksen, jonka mukaan junia kor-
vaavilla linja-autovuoroilla matkustajia on saattanut olla 40 — 60 prosenttia junamatkustajia vahem-
man.

-

! tiedotteen linkki: http://goo.gl/P8hB1T



http://goo.gl/P8hB1T

A.l. Yleista

Tama on paranneltu versio 4.11.2015 paivaamasténi samannimisesta muistiosta?. Suurin muutos on se, etta
olen taydentdnyt Oulu — Joensuu -yhteyden aikataulut liikennepaikkakohtaisilla kellonlyomilla (9.
Aikatauluesitys sn 100 km / h Porokyla — Kontiomaki). Toisin sanottuna aikataulut ovat "taydelliset” (minuut-
timaarat ovat hiukan muuttuneet, mika on otettu huomioon linja-autojen matka-aikavertailussa). Lisahuomi-
oita on tullut myos kappaleeseen 2. (Ongelma: pullonkaula Porokylda — Kontiomaki), 8. (Aikatauluesityksen
reunaehtoja) ja 10. (Kalustoksi VsV?). Loppuun olen myds lisdnnyt kappaleen 11. Matkustajamaarat?

A.2 Ongelma: pullonkaula Porokyla - Kontiomaki

Rataosalla Porokyléd — Kontiomaki ei ole kulunvalvontaa (JKV). Siksi radalla ei saa ajaa 80 kilometrin tunti-
nopeutta kovempaa (sn 80 km/h)3, vaikka itse radan paéllysrakenne sallisi 100 kilometrin tuntinopeuden (kts.
5. Aikatauluarvio Joensuu — Kontioméki sn 100 km/h). Toisaalta mielek&s henkildjunayhteys Oulun ja Joen-
suun valilla edellyttdd sadan kilometrin tuntinopeutta.

JKV:n puuttumisen takia rataosalla voi olla vain yksi juna kerrallaan. Taman ansiosta viranomaisella ei pitaisi
olla mitaan jarkisyyta kieltdytya antamasta sille poikkeuslupaa sn 100 km/h?#. Lisaksi vartioitujen tasoristeys-
ten halytysasetuksia pitda saatdd nopeutta vastaavasti. Muut seikat eivét liene nopeuden noston esteena
(tasoristeysonnettomuuksia JKV ei voi estdad).

Tasséa on pidetty johtotdhtena sitd, kuinka henkildjunayhteys saataisiin aikaiseksi Oulun ja Joensuun valilla
mahdollisimman véhin taloudellisin ponnistuksin. Lisdksi on oletettu, etti rataosalle Porokyla — Kontiomé&ki
saadaan sn 100 km/h (Oulu on otsikossa ensimmaéisend, koska péaivan ensimmadinen yhteys léhtee sielta).

Koska esitykseen sisaltyy pysahdys Valtimolla ja Vuokatissa, likennepaikoilla pitaa olla laituri. Valtimolla lii-
kenteellisesti parempi laiturin paikka on Kajaanintien ja Lokkiharjuntien valisella suoralla®, koska itse asema
on hiukan kirkonkylasta syrjassa ja asemarakennus on myyty. Nain uudelle paikalle voitaisiin rakentaa myos
korkea asemalaituri helpottamaan liikuntarajoitteisten junaan nousemista (riippumatta siitd kaytetddnkd Dm
12 —kalustoa tai ns. sinisia vaunuja). Yhta lailla Vuokatissa saattaisi asemalaiturille olla parempi paikka Kuik-
kalammen itdpuolella Pohjavaarantien ja Vuokatintien vélisella alueella’ (Kontiolahdella entiset laiturit ovat
kasittadkseni yha paikoillaan). Koska siirrot olisivat kaytannossa vahaisia, olen tassa kayttanyt Valtimon ja
Vuokatin vanhoja kilometrilukemia.

A.3 Aikataulun perusteista

Opas aikataulusuunnitteluun® kertoo muun muassa: teoreettinen ajoaika (sivu 19):
- esimerkiksi 410 km matkalla suurimmalla sallitulla nopeudella (sn) 100 km / h = 246 min. (4 h 6 min.)

Pelivara (sivu 10):
- 10 % teoreettisesta ajoajasta (esim. edellisesta 246 min 10 % = 25 min.)

Henkildjunien lisét pysahdyttaessa likennepaikoilla ja lahdettdessa niilta (sivu 15):
- lahtolisd 60 — 120 sek.
- pysahdyslisa 60 sek.

Liséksi laskelmissa on otettava huomioon junan seisonta-aika liikennepaikalla (vahintdan 30 sekuntia).

A.4 Aikataululaskelma Joensuu — Nurmes oppaan valossa ja kaytanndssa

Taustaseikkoja:

Kalusto: - Dm 12 (ns. kiskobussi; sn 120 km / h)

Rata: - 50 km sn 120 km / h® (Joensuu — Uimaharju; seka veturi- ettd moottorijunat)
- 54 km sn 100 km / h (Uimaharju — Lieksa; seké& veturi- ettd moottorijunat)

2 http://kalevikamarainen.puheenvuoro.uusisuomi.fi/206058-oulu-joensuu-henkilojunan-aikatauluesitys

3 http://www.trafi.fi/filebank/a/1397133680/b99b83f475ed81h5347ac927159411a6/14581 -Trafin_julkaisuja 01-2014 - JKV-
jarjestelman_merkitys rautateiden_turvallisuudelle ja_kilpailun_syntymiselle.pdf (s. 2, 3)

4 mts. s 2 Turvallisuuden varmistamisen lisaksi JKV mahdollistaa nopean junaliikenteen, silla pelkalla opastinjarjestelmalla ei pys-
tytd antamaan ennakkotietoa edelld olevista nopeusrajoituksista yli 140 km/h nopeudella kulkevalle junalle.”

5 http://www.karjalainen.fi/uutiset/uutis-alueet/kotimaa/item/88950-maastoauton-kuljettaja-menehtyi-valtimon-
tasoristeysonnettomuudessa

6 https://www.google.fi/maps/@63.6796624,28.8068607,15z?hl=en

7 https://www.google.fi/maps/@64.1366748,28.272448,15z

8 RHK marraskuu 2007; jostain syysta opas on poistettu Liikenneviraston internetsivuilta.

9 http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lv_2014-03_rautateiden_verkkoselostus_web.pdf (Rautateiden verkkoselostus 2016)
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- 56 km sn 110 km / h (Lieksa — Nurmes; seka veturi- ettd moottorijunat)

Ns. kiskobussien kiihtyvyys on dieselvetoisia (yleensa Dv 12; joskus Dr 16%9) veturijunia parempi, joten 60
sekunnin lahtélisa sekd matkustajavirrat huomioon otettuna 30 sekunnin minimiseisonta-aika lienevat realis-
tisia (varsinkin kappaleessa 4 tekemieni johtopaatésten perusteella). Siksi esitén vain laskelman, joka perus-
tuu 60 sekunnin lahtolisdan sekd minimiseisonta-aikaan 30 sekuntia.

Oppaan mukainen matka-aika:

- teoreettinen ajoaika 50 km / 120 km/h x 60 = 25 min.
- pelivara 10 % = 3 min. (pyoristys ylospain)
- teoreettinen ajoaika 54 km / 100 km/h x 60 = 33 min.
- pelivara 10 % = 4 min, (pyo0ristys ylospain)
- teoreettinen ajoaika 56 km / 110 km/h x 60 = 31 min.
- pelivara 10 % = 3 min. (pydristys alaspain)
- lahtolisa! 8 x 60 sek. = 8 min.
- pyséhdyslisa!? 8 x 60 sek. = 8 min.

- seisonta-ajat 7 x 30 sek. 4 min. (3 min. 30 sek. pydristys ylospain)

Yhteensa 116 min. (1 h 56 min.)

Aikataulu vuonna 2015: matka-aika 126 min.'2 (2 h 6 min.; Joensuu - Nurmes)
125 min. (2 h 5 min.; Nurmes — Joensuu)

Nykyaikataulu on siis yhdekséan tai 10 minuuttia teoriaa hitaampi. Toisaalta vuonna 2002 veturijuna H867:n
matka-aika on ollut 120 minuuttia (Joensuu — Nurmes) ja H862:n 119 minuuttia (Nurmes — Joensuu), vaikka
pysahdyspaikat ovat pysyneet samoina.*

A.5 Vertailua Karjaa - Hanko —aikatauluihin

Rataosalla Karjaa — Hanko (50 km, sn 120 km/h; Hangon paassa lyhyehko osuus selvasti alemmalla nopeu-
della) kaytetaan myos Dm 12-kalustoa. Véalipysahdyksia on kuusi.

Oppaan mukainen matka-aika:

- teoreettinen ajoaika 50 km / 120 km/h x 60 1.500 s. (25 min.)

- pelivara 10 % = 150s.
- lahtolisa® 7 x 60 sek. = 420s.
- pyséhdyslisal® 7 x 60 sek. = 420s.
- seisonta-ajat 6 x 30 sek. = 180s.
Yhteensa 2.670s. (=45 min.)

Aikataulu vuonna 2015: matkaan kuluu 40 minuuttia eli viisi minuuttia vahemman kuin teoria.’

A.6 Vertailua viela Tampere — Haapamaéaki -aikatauluihin

Taustaseikkoja:

Kalusto: - Dm 12 (ns. kiskobussi; sn 120 km/h)

Rata: - 42 km sn 140 km / h (seka veturi- ettd moottorijunat)
- 72 km sn 100 km / h (seka veturi- ettd moottorijunat)

Oppaan mukainen matka-aika:

- teoreettinen ajoaika 42 km / 120 km/h x 60 1.260 s. (21 min.)

- pelivara 10 % = 126s.
- teoreettinen ajoaika 72 km / 100 km/h x 60 =2.580 s. (43 min.)
- pelivara 10 % = 258s.
- lahtolisa® 6 x 60 sek. = 360s.

10 http://fi.wikipedia.org/wiki/Dv12, http:/fi.wikipedia.org/wiki/Dr16

11 Joensuu, Eno, Uimaharju, Vuonislahti, Lieksa, Kylanlahti, Holjakka, Kohtavaara
12 Eno, Uimaharju, Vuonislahti, Lieksa, Kylanlahti, Holjakka, Kohtavaara, Nurmes
13 https://www.vr.fi/cs/vr/doc/Helsinki-Joensuu-Nurmes%2015.6.-24.10.15.pdf

14 Kaukoliikenteen taskuaikataulu 2.6.2002 — 11.1.2003

15 Hanko, Hanko-Pohjoinen, Santala, Lappohja, Skogby, Tammisaari, Dragsvik

16 Hanko-Pohjoinen, Santala, Lappohja, Skogby, Tammisaari, Dragsvik, Karjaa

17 https://www.vr.fi/cs/vr/doc/Helsinki-Turku Kr-Hk0%2025.10.15-26.3.16.pdf

18 Tampere, Orivesi, Orivesi keskusta, Juupajoki, Vilppula, Kolho
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- pyséhdyslisa!® 6 x 60 sek. = 360s.
- seisonta-ajat 5 x 30 sek. = 150s.
Yhteensa 5.094 s. (85 min. =1 h 25 min.)

Aikataulu vuonna 2015: matka-aika 79 min.2° (1 h 19 min.; Tampere — Haapamaki) ja 81 min. (1 h 21 min.;
Haapamaki — Tampere). Teorian mukainen minimi alitetaan siis neljalla tai kuudella minuutilla (aiemman ”las-
kuopin” mukaan 6 — 8 minuutilla).

A.7 Aikatauluarvio Joensuu — Kontiomaki sn 100 km / h

Taustaseikkoja:
Kalusto: - Dm 12 (ns. kiskobussi; sn 120 km / h; myds Dv 12 ja Dr 16 —veturit kAynevat)
Rata: - 50 km sn 120 km / h (Joensuu — Uimaharju; seka veturi- ettd moottorijunat)
- 54 km sn 100 km / h (Uimaharju — Lieksa; sekéa veturi- ettd moottorijunat)
- 56 km sn 110 km / h (Lieksa — Nurmes; seké veturi- ettd moottorijunat)
- 103 km sn 100 km / h (Nurmes — Kontiomaki; seka veturi- ettd moottorijunat)
- 6kmsn 60km/h (Porokyla — Vuokatti —osuudella; seka veturi- ettd moottorijunat)

Oppaan mukainen matka-aika:

- teoreettinen ajoaika 50 km / 120 km / h x 60 = 1.500s.
- pelivara 10 % = 150s.
- teoreettinen ajoaika 54 km / 100 km / h x 60 = 1.944s.
- pelivara 10 % = 194s.
- teoreettinen ajoaika 56 km / 110 km / h x 60 = 1.833s.
- pelivara 10 % = 183s.
- teoreettinen ajoaika 103 km / 100 km / h x 60 = 3.708 s.
- pelivara 10 % = 370s.
- teoreettinen ajoaika 6 km / 60 km / h x 60 = 360s.
- pelivara 10 % = 36 s.
- lahtdlisa?! 12 x 60 sek. = 720s.
- pyséhdyslisa?2 12 x 60 sek. = 720s.
- seisonta-ajat 11 x 30 sek. = 330s.
Yhteensa 12.048 s. = 201 min. (3 h 21 min.)

Vertailuesimerkkien valossa ja kun otetaan huomioon vield matkan pituus, kulkuaikaa voi ndhdékseni hiukan
supistaa (aiempi laskentani paatyi 205 minuutin matka-aikaan). Aikatauluesityksessa olen kayttanyt 200 mi-
nuutin ajoaikaa (3 h 20 min.); vrt. myo6s loppuhavainnot kappaleessa 9. (Aikatauluesitys sn 100 km / h Poro-
kyla — Kontiomaki).

A.8 Aikatauluesityksen reunaehtoja

Aikatauluja on mietittdvd myos kalustokierron kannalta. Rataosa Pieksaméki — Joensuu — Kontioméaki muo-
dostaisi tssé suhteessa mielekk&an ja tehokkaan kokonaisuuden: kalusto viettaisi "tallissa” 1ahinna vain yot.
Rataosa Joensuu — Viinijarvi — Siilinjarvi — Kuopio lienee myds helposti yhdistettavissa tahan kiertoon (olen
tyostdmassa siitd omaa muistiota).

Ajettavat junavuorot:

HO002 HO004

Kontiomaki 8.12 14.38
Joensuu 11.32 17.58
HO003 HO05

Joensuu 11.05 18.00
Kontiomaki 14.25 21.20
H720 H722 H724 H726

Joensuu 7.00 12.16 15.20 18.32
Pieksamaki 9.09 14.28 17.32 20.43

19 Orivesi, Orivesi keskusta, Juupajoki, Vilppula, Kolho, Haapamaki

20 https://www.vr.fi/cs/vr/doc/Helsinki-Hpk-Keu-Seinajoki%2025.10.15-26.3.16.pdf
21 alaviitteessa 10 mainittujen lisaksi Nurmes, Valtimo ja Vuokatti

22 alaviitteessa 11 mainittujen lisaksi Valtimo, Vuokatti ja Kontiomaki
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H721 H723 H725 H727
Pieksamaki  11.43 14.47 18.33 21.00
Joensuu 13.52 16.56 2041 23.09

Kaytettavissa olevat kalustoyksikot:

Kalustoyksikké 1

Joensuu 7.00 (H720)
Pieksamaki 9.09
Pieksamaki 11.43 (H721)
Joensuu 13.52
Joensuu 15.20 (H724)
Pieksamaki 17.32
Pieksamaki 18.33 (H725)
Joensuu 20.41

Kalustoyksikkd 2

Kontiomaki 8.09 (HO02)
Joensuu 11.29
Joensuu 12.16 (H722)
Pieksamaki 14.28
Pieksamaki 14.47 (H723)
Joensuu 16.56
Joensuu 18.00 (HO05)

Kontiomaki  21.20

Kalustoyksikko 3

Joensuu 11.07 (HO03)
Kontiomaki  14.27
Kontiomaki  14.39 (HOO04)
Joensuu 17.59
Joensuu 18.32 (H726)
Pieksamaki  20.43
Pieksamaki  21.00 (H727)
Joensuu 23.09

Koska johtotéahtena on pidetty mahdollisimman vahia taloudellisia kustannuksia, aamujuna Nurmes — Joen-
suu on umpilisakkeenomaisena yhteytena pudotettu pois (taman ei pitdisi olla suuri ongelma, koska matkus-
tajat seka Nurmeksessa? etta Lieksassa?* voivat kayttaa arkipaivina linja-autovuoroa, jolla ehtii Joensuussa
Helsingin junallekin klo 9.17). Jos hiukan yksinkertaistaa, lisdkulut nykytilaan verrattuna olisivat henkilékun-
nan palkat ja polttoainekustannukset valilla Nurmes — Kontioméaki. Vastapainona olisivat puolestaan kasva-
vien matkustajaméadrien tuomat tulot.

Aikatauluun on lisatty pysdhdys Kontiolahdella junakohtauksen vuoksi. Johdonmukaisuuden nimissa se on
lisatty myos toiselle junaparille (matkustajamaaria tamakin liséa eika painvastoin).

Kontiolahden junakohtaus aiheuttaa myds ongelmia. Jos vallitseva "turvallisuusabsolutismi” pitéda ottaa tosissaan,
asemalle pitdisi varautua rakentamaan alikulku, jollainen voi maksaa ainakin 400.000 euroa?. Siksi kannattaa
miettid, miten kulueralta voisi valttya tai ainakin pienentaa kuluja. Yksi vaihtoehto on purkaa keskimmainen sivu-
raide ja sijoittaa laiturit vaikka siten, ettd etelddn menijat nousevat junaan nykyiselta raiteelta yksi ja pohjoiseen
menijat nykyiselta raiteelta kolme (koska raidetta kolme ei enda kaytetd esimerkiksi puutavaran lastaukseen, se
voidaan muuttaa lapikulkuraiteeksi samalla kun séastetéén siitd erkaneva lyhyt pistoraide). Pohjoiseen menijat kul-
kisivat laiturilleen Sahatieta pitkin?® ja asemalla olisi selkea viitoitus eri suunnan junille.

Toinen vaihtoehto on muuttaa nykyiset raiteelle kolme johtavat késikayttoiset vaihteet sahkodkayttoisiksi, jolloin

2 https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&departurePlaceld=s7578 &arrivalPlaceld=s2174&departureDate=2015-11-
03#breadcrumb

24 https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceld=s2174&departureDate=2015-11-
03&departurePlaceld=s6029#breadcrumb

% Joensuu — Kuopio —henkildjunayhteyden tarveselvitys, Sito Oy 22.5.2013 s. 36 (40)

26 https://www.google.fi/maps/@62.7324408,29.8578083.611m/data=!3m1!1e3



https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&departurePlaceId=s7578&arrivalPlaceId=s2174&departureDate=2015-11-03#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&departurePlaceId=s7578&arrivalPlaceId=s2174&departureDate=2015-11-03#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=s2174&departureDate=2015-11-03&departurePlaceId=s6029#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=s2174&departureDate=2015-11-03&departurePlaceId=s6029#breadcrumb
https://www.google.fi/maps/@62.7324408,29.8578083,611m/data=!3m1!1e3
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kaikki raiteet sdilyisivat. Tama vaihtoehto edellyttda ainakin kaapelointitditd sek& asetinlaite- ja JKV-muutoksia,
joiden kustannus lienee useita kymmenia tuhansia euroja.

Olemassa olevien junien aikataulut on merkitty mustalla. Uudet junat (H002, HO04, HO03 ja HO05) seké ole-
massa olevat, joiden kulkua on pitdnyt muuttaa, on merkitty punaisella (muutokset on perusteltu).

A.9 Aikatauluesitys sn 100 km / h Porokyld — Kontiomaki

P714 1C928 P718 P710/810%7 P712
0 Oulu 6.04 9.25 12.05 15.00 14.55 19.24
36 Muhos 6.26 9.52 12.29 15.22 15.20 19.46
58 Utajarvi 6.44 10.07 12.52 15.41 15.34 20.03
92 Vaala 7.14 10.39 13.22 16.13 15,55 20.33
149 Paltamo 7.52 11.12 13.57 16.49 16.31 21.10
166 Kontiomaki 8.04 11.24 14.09 17.01 16.42 21.22
8.05 11.27 14.10 17.02 16.43 21.29
192 Kajaani 8.21 11.43 14.26 17.18 16.59 21.45
Kajaani 9.27 11.51 17.4517.21
236 Sukeva 9.53 12.17 18.10 17.46
275 lisalmi 10.19 12.42 18.37 18.13
299 Lapinlahti 10.35 12.58 19.00 18.36
335 Siilinjarvi 10.58 13.25 19.22 18.58
360 Kuopio 11.17 13.43 19.46 19.22
HO002 H760 H762 HO004
Kontiomaki 8.09 14.39
190 Vuokatti 8.27 14.57
251 Valtimo 9.13 15.43
275 Nurmes 9.31 6.40 15.40 16.01
283 Kohtavaara 9.37 6.48 15.48 16.07
294 Holjakka 9.45 6.56 15.56 16.15
316 Kylanlahti 10.03 7.13 16.13 16.32
331 Lieksa 10.14 7.26 16.26 16.44
354 Vuonislahti 10.31 7.46 16.46 17.01
385 Uimaharju 10.55 8.08 17.08 17.25
399 Eno 11.04 8.19 17.19 17.34
419 Kontiolahti 11.18 - 17.48
435 Joensuu 11.29 8.45 17.45 17.59
IC 8 IC 12
0 Joensuu 12.17 18.17
57 Kitee 12.50 18.52
89 Kesalahti 13.08 19.10
130 Parikkala 13.29 19.31
Parikkala 13.32 19.33
149 Simpele 13.45 19.46
194 Imatra 14.11 20.12
Imatra 14.15 20.15
212 Joutseno 14.27 20.31
230 Lappeenranta 14.39 20.43
Lappeenranta 14.44 20.46
316 Kouvola 15.22 21.24
Kouvola 15.27 21.27
378 Lahti 15.54 21.54
Lahti 15.56 21.56
466 Tikkurila 16.32 22.32
479 Pasila 16.41 22.41

27 punaisella merkitty aikataulu perustuu P 710:n ajoaikoihin vuonna 2012 (lahde Kaukoliikenne Fjarrtrafik 31.10.2011 — 4.3.2012),
joten ainakin Oulu — Kontiomaki —perusparannuksen jalkeen tuon pitaé olla mahdollista; kellonaikoja kuitenkin muutettu, jotta juna-
kohtaus P713X:n kanssa Vaalassa onnistuu; lisaksi junakohtaus Siilinjarvelld (1C 919)



Pasila
482 Helsinki 16.48 22.48
IC1 IC1X?28 IC5
0 Helsinki 7.12 6.33 13.12
3 Pasila 7.17 6.38 13.17
Pasila 7.18 6.39 13.18
16 Tikkurila 7.28 6.49 13.28
104 Lahti 8.04 7.25 14.04
Lahti 8.06 7.27 14.06
166 Kouvola 8.33 7.54 14.33
Kouvola 8.38 8.00%° 14.38
252 Lappeenranta 9.16 8.38 15.16
Lappeenranta 9.19 8.39 15.19
270 Joutseno 9.32 8.53 15.32
288 Imatra 9.43 9.04 15.43
Imatra 9.46 9.05 15.46
333 Simpele 10.13 9.32 16.13
352 Parikkala 10.26 9.45%0 16.26
Parikkala 10.29 9.46 16.29
393 Kesalahti 10.51 10.08 16.51
425 Kitee 11.09 10.26 17.09
482 Joensuu 11.40 10.57 17.40
H003 H761 HO005 H763
0 Joensuu 11.07 11.47 18.00 18.00
16 Kontiolahti 11.18 - 18.11 -
36 Eno 11.32 12.12 18.25 18.25
50 Uimaharju 11.41 12.23 18.34 18.36
81 Vuonislahti 12.05 12.46 18.58 18.59
104 Lieksa 12.22 13.06 19.15 19.19
119 Kylanlahti 12.34 13.19 19.27 19.32
141 Holjakka 12.51 13.36 19.44 19.49
152 Kohtavaara 12.59 13.44 19.52 19.57
160 Nurmes 13.05 13.53 19.58 20.06
184 Valtimo 13.23 20.16
245 Vuokatti 14.09 21.02
269 Kontioméaki 14.27 21.20
P811/711 IC7131 1C91932 1C91733
439 Kuopio 12.36 18.31 18.31
9.50 12.43 18.39 19.22
464 Siilinjarvi 10.09 13.03 18.58 19.41
500 Lapinlahti 10.34 13.26 19.26 20.04
524 lisalmi 10.50 13.43 19.43 20.21
563 Sukeva 11.15 14.07 20.07 20.44
607 Kajaani 11.40 14.32 20.32 21.09

28 Junaa jouduttu aikaistamaan 39 minuuttia, mutta lahtokohtaisesti kdytetty 1C1:n aikataulua (seisonta-aikoja kuitenkin lyhennetty
Lahdessa, Lappeenrannassa, Imatralla ja Parikkalassa seké pidennetty Kouvolassa; kohtaa 1C6:n Kesalahdella 10.08). Té&ta ei voine
kuitenkaan pitd4 huononnuksena, koska pdivan ensimmadinen yhteys Helsingistd Joensuuhun aikaistuu.

29 Koska junan tuloaika Kouvolaan aikaistuu, aamun ensimmdinen junayhteys Kotkasta katkeaa. 1C1:lle paisee kuitenkin bussilla
maanantaista perjantaihin (Kotka 6.30 — Kouvola 7.55;

https://liput. matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceld=s4636&departureDate=2015-11-
03&departurePlaceld=p1061#breadcrumb)

30 Yhteys Savonlinnan junalta H742 katkeaa (laht6 Savonlinnasta 9.30, saapuminen Parikkalaan 10.23). Joensuun suuntaan matkus-
tavilla on kuitenkin kéytettvissdén linja-autoyhteys maanantaista perjantaihin (1&hté Savonlinnasta 6.55, saapuminen Joensuuhun
10.15) ja lauantaina (laht6 Savonlinnasta 7.20, saapuminen Joensuuhun 10.15).
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&departurePlaceld=s10342&arrivalPlaceld=s2174&departureDate=2015-11-
03#breadcrumb

31 Lahtee Helsingista klo 8.12.

32 Junan lahtoasema Pieksamaki (kulkee lauantaisin)

33 Junan lahtéasema Pieksamaki (kulkee maanantaista perjantaihin ja sunnuntaina)



https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=s4636&departureDate=2015-11-03&departurePlaceId=p1061#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=s4636&departureDate=2015-11-03&departurePlaceId=p1061#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&departurePlaceId=s10342&arrivalPlaceId=s2174&departureDate=2015-11-03#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&departurePlaceId=s10342&arrivalPlaceId=s2174&departureDate=2015-11-03#breadcrumb

P719 P713X34 P713 IC919/1C917
Kajaani 5.55 12.06 14.48 15.07 21.09
Kontiomaki 6.12 12.22 15.04 15.23 21.29
Kontiomaki 6.13 12.23 15.05 15.24 21.31
286 Paltamo 6.26 12.36 15.18 15.37 21.44
343 Vaala 7.13 13.21 15.55 16.14 22.19
377 Utajarvi 7.37 13.45 16.17 16.36 22.41
399 Muhos 7.54 14.02 16.34 16.53 22.58
435 Oulu 8.31 14.32 17.07 17.26 23.35

Junan matka-ajat:
Oulu — Joensuu 5 h 25 min. (325 min.) ja 5 h 55 min. (355 min.)
Joensuu — Oulu 6 h (360 min.) ja 5 h 35 min. (335 min.)

Linja-auton matka-ajat:
Oulu — Joensuu 6 h 50 min. (410 min; 8.00 — 14.50) ja 7 h 10 min (430 min.; 14.20 — 21.30).35
Joensuu — Oulu 7 h (420 min.; 9.00 — 16.00) ja 6 h 50 min. (410 min.; 14.05 — 20.55).36

Junan aikahyoty on siis vahimmillaan 50 minuuttia (py6reésti kolme varttia) ja enimmilladn 105 minuuttia
(tunti ja kolme varttia).

HO003:n ja HOO05:n matka-aika Joensuu — Nurmes on 118 minuuttia eli kaksi minuuttia véhemmaén ja HO02:n
sekd HO04:n matka-aika Nurmes — Joensuu yksi minuutti véhemmaén kuin veturijunilla vuonna 2002. Aika-
taulujen pitdisi siis olla hyvinkin realistisia (johtopaatds patee myos valiin Nurmes — Kontiomaki).

A.10 Kalustoksi VsV?

Dm 12-yksikén3” (lempinimeltddn Vankka) matkustajakapasiteetti on hyvin vaatimaton ja vaikka niitéa voi
kytked yhteen, lapikulkumahdollisuus puuttuu. Toisaalta, jos kaksi yksikk6d on kytketty yhteen, moottorite-
hoa (4 x 301 kW) jaa hyddyntamatta (vrt. esimerkiksi Tsekin rautateiden (CD) modernisoitu kolmivaunuinen
Regionova trio®, jossa kahden vetévan yksikdn yhteisteho on 484 kwW??). Kaksi Dm 12-yksikkéa on mahdol-
lista yhdistaa kiinteaksi lapikuljettavaksi yksikdksi, mutta tehojen puolesta kannattaisi lisata viela "valipala”.
Tallaiseksi kelpaisivat siniset vaunut, jos niitd modernisoitaisiin romuttamisen sijasta.*°

VsV-vaihtoehdon hyotyja olisivat:

- Dm 12 —yksikdéiden moderni polttoainetalous ym. tekniikka verrattuna veturijuniin

- riittavat hevosvoimat

- lahes kolmivaunuisen veturijunan matkustajakapasiteetti

- katevyys, koska yksikon lapi paasee kulkemaan (jos konduktooria tarvitaan, hdnenkaan ei tarvitse valilla
kayda ulkoilmassa)

- sopisi hyvin esimerkiksi véleille Tampere — Haapaméki — Seindjoki / Jyvaskyld, Pieksdmaki — Joensuu ja
Joensuu — Kontiomaki

VsV- yksikon kapasiteetin lisdysmahdollisuuksia:

- kun oikeanpuoleinen kuljettajanhytti*! poistetaan, yhteen Vankkaan saa kuusi lisdistuinta, joista nelja enti-
sen kuljettajanhytin puolella. Lisaksi tilaa jaa paadyn molemmille sivuille matkatavarahyllyja varten, kun kay-
tdva seuraavaan vaunuun on tyypilliseen tapaan keskelld (VsV-yksikon kapasiteettilisdys yhteensd 12 istu-
mapaikkaa)

- voidaan myo6s miettia riittddko yksi inva-, polkupyora- ja lastenvaunuosasto yksikkda kohti kahden sijasta.
Jos toinen niista eliminoidaan, istuinten nettoliséays jaisi kuitenkin vahaiseksi, koska kaantdistuimia pitkalti
muutettaisiin vain kiinteiksi

- toinen valivaunu?

34 Kaytetty nykyisia P713:n ajoaikoja; lahtoa Kajaanista aikaistettu; junakohtaus Vaalassa

35 https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceld=p1005&departureDate=2015-11-
02&departurePlaceld=p1029#breadcrumb

36 https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceld=p1029 &departureDate=2015-11-
02&departurePlaceld=p1005#breadcrumb

37 https:/fi.wikipedia.org/wiki/Dm12

38 http://www.parsnova.cz/produkty/modernizace-a-rekonstrukce-zeleznicnich-kolejovych-vozidel/814-014-814-regionova-trio
39 https://en.wikipedia.org/wiki/%C4%8CD Class 814

40 hitp://vaunut.org/kuva/90180, https:/fi.wikipedia.org/wiki/Siniset _vaunut

41 hitps://www. vr.fi/cs/vr/fi/taajamajuna_kiskobussi



https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1005&departureDate=2015-11-02&departurePlaceId=p1029#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1005&departureDate=2015-11-02&departurePlaceId=p1029#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1029&departureDate=2015-11-02&departurePlaceId=p1005#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1029&departureDate=2015-11-02&departurePlaceId=p1005#breadcrumb
https://fi.wikipedia.org/wiki/Dm12
http://www.parsnova.cz/produkty/modernizace-a-rekonstrukce-zeleznicnich-kolejovych-vozidel/814-014-814-regionova-trio
https://en.wikipedia.org/wiki/%C4%8CD_Class_814
http://vaunut.org/kuva/90180
https://fi.wikipedia.org/wiki/Siniset_vaunut
https://www.vr.fi/cs/vr/fi/taajamajuna_kiskobussi
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Mutta onko VR vaitteineen taas kehityksen tulppana?4? Ei enda pitaisi. Kannattaa katsoa, miten monipuoli-
sesti Britanniasta vietya kaytettya vaunukalustoa on muunneltu Uudessa Seelannissa, jossa raideleveyttakin
on pitanyt vaihtaa (1.435 mm — 1.067 mm).*3

VsV-uudistus vaatii suunnittelua ja konepajakayntia, mutta halvemmaksi sen pitaisi tulla kuin uuden kaluston
hankinta. Lopputulos olisi kuitenkin todennakdisesti Dm 12:ta jarkevamman kokoinen junayksikkd monella
rataosuudella. Muistettakoon myds, etta laitosmuotoinen VR kykeni vield ajattelemaan vanhalle kalustolleen
muutakin kayttéa kuin romuttamisen: Dm 10%* "Junttilan Salama” paatti paivansa*> sattumoisin juuri Joen-
suussa.

A.11 Matkustajaméaarat?

Rataosalla Joensuu - Nurmes oli viime vuonna 45.000 matkustajaa (25.000 Lieksaan ja 20.000 Nurmekseen
asti*6). Rataosalla Kontioméaki — Oulu puolestaan oli samana vuonna 125.000 matkustajaa. Oletan, etta val-
taosa heista on perdisin muualta kuin kyseisen radan varrelta, koska Kontioméaki — Oulu on myds eraanlai-
nen “umpilisdke” yhta lailla kuin Joensuu — Nurmes. Mutta se on kuitenkin yhta aikaa osa mielekkdampaa
matkustusyhteyttd. Jos Nurmeksen "umpilisdke” muutetaan samalla tavoin osaksi mielekasta yhteytta (Joen-
suu — Oulu "takamaineen”), oletan uusia matkustajia tulevan vuosittain vahintdan 40.000. Tamakin arvio
saattaa olla alakantissa.

. < s : 2
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Kuva 1. Matkustaja palvelematon henkiléjuna kiskobussi) on saapnu Porokyl asemalle enklkunnan
ruokatauon ajaksi jatettyaan matkustajat Nurmeksen asemalle (Kalevi Kémarainen).

“2nttp://www.kauppalehti.fi/uutiset/vr-jos-tama-on-kayttokelpoista-kalustoa--olemme-hyvin-
ihmeissamme/KVwkuHQZ?ref=ampparit:4317 &ext=ampparit

43 https://www.youtube.com/watch?v=DX2IsTY MEfA

44 hitps://fi.wikipedia.org/wiki/Dm10

45 hitp://vaunut.org/kuva/80044, http://vaunut.org/kuvasivu/25551

46 hitp://www.rautatiematkustajat.fi/SRM _matkustajatilasto_2010-2014.pdf



http://www.kauppalehti.fi/uutiset/vr-jos-tama-on-kayttokelpoista-kalustoa--olemme-hyvin-ihmeissamme/KVwkuHQZ?ref=ampparit:4317&ext=ampparit
http://www.kauppalehti.fi/uutiset/vr-jos-tama-on-kayttokelpoista-kalustoa--olemme-hyvin-ihmeissamme/KVwkuHQZ?ref=ampparit:4317&ext=ampparit
https://www.youtube.com/watch?v=DX2lsTYMEfA
https://fi.wikipedia.org/wiki/Dm10
http://vaunut.org/kuva/80044
http://vaunut.org/kuvasivu/25551
http://www.rautatiematkustajat.fi/SRM_matkustajatilasto_2010-2014.pdf
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A.12 Kustannukset?*’

Vartioitujen tasoristeysten halytysasetusten saat6é 1348 x 12.000:- 156.000:- 156.000:-
Laiturirakenteet Kontiolahdella (minimi)4° 100.000:-

Laiturirakenteen Kontiolahdella (maksimi)3° 240.000:-
Seisake Valtimolla! 100.000:- 100.000:-
Seisake Vuokatissa®? 100.000:- 100.000:-
Urakoitsija 20,0 % 91.200:- 119.200:-
Suunnittelu 7,5 % 34.200:- 44.700:-
Rakentaminen 5,0 % 22.800:- 29.800:-
Yhteensa 604.200:- 789.700:-

Vaihtoehtoinen lisdkulu eli JKV:n asentaminen®3 109 km a 15.000:-/ km  1.635.000:-

Vaikka hinta-arvio osoittautuisi vaaraksi, mistdan suurista virheellisyyksista ei voine kuitenkaan olla kysymys
(sikali kuin sivulla viisi mainitusta "turvallisuusabsolutismista” voidaan irtautua).

Kuva 3. Pohjis-uomen Rutatieharrastajt ry: Iétthatuuna Kaliojarvella véiill’ci Porokyld — Vuokatti
16.7.2011 (kuva SRM:n arkisto).

47 Arvio perustuu Joensuu — Kuopio -henkildjunayhteytta koskevan muistioni tietoihin. Kappale aukeaakin ehka paremmin kyseiseen
asiakirjaan tutustumisen jalkeen (http://www.rautatiematkustajat.fi/20160124_Jns_Kuo.pdf; kts. erityisesti kappale 11 "Vuoden 2013
selvityksen kustannusarviosta”)

48 |talahdentie (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2196), Ristivaarantie
(http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2197), Tetrivaarantie (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2204),
Metsurintie (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2207), Puukarintie
(http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2219), Ojitussuo (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2223),
Rumonkoski (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2225), Saviahontie
(http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2232), Pohjakoskentie (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2236),
Pekkila (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2249), Suovaara (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2252),
Tuulimdki (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2256) ja Varpasuo |
(http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2261).

49 Kaksi laituria a 50.000:- ja radan ylitys kiertotieta kuten kappaleessa 8 “Aikatauluesityksen reunaehtoja” selitetan.

%0 Kaksi laituria a 50.000:- ja radan ylitys laitureiden kautta Luikonlahden ja Juankosken tapaan 140.000:-

51 Laituri a 50.000:- ja pysdkdointialue 50.000:-

52 | aituri a 50.000:- ja pysékéintialue 50.000:-

53 Joensuu — Kuopio —henkilgjunayhteyden tarveselvitys, Sito Oy 22.5.2013, s. 37 (40): JKV:n ohjauslinjojen tai fiktiivipisteiden
rakentaminen, baliisien siirto, kaapelointi, ohjelmointi ja testaus. Kulunvalvonta mahdollistaa sn 120 km/h valilla Porokyld —
Kontiomaki (lyhyemmat matka-ajat) ja hyddyttéisi myos tavaraliikennetta.



http://www.rautatiematkustajat.fi/20160124_Jns_Kuo.pdf
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http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2232
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B. Ajatuksia Kainuun ja Pohjois-Karjalan maakuntaliiton ”Selvityksestd”

"Selvitys” Joensuu — Kontioméaki -radan henkil6liikenteen tulevaisuudesta valmistui 22.4.2016% ja se julkis-
tettiin 3.5.2016%%. Oma esitykseni on osittain "Selvityksen” referointia, vaikka painopiste onkin sen kritiikissa.

-

s B L

Kuva 4. Nurmes: ollako vai eiké olla - vailla henkildjunaliikennettd, tynkélinjan paatepiste vaiko mielekk&an yh-
teysketjun lenkki (Kalevi Kdmarainen).

B 1. Tydn tausta ja tavoitteet®®

Johdannon mukaan tavoitteena on selvittdd Joensuu — Kontioméki -rautatien avaamista henkiléliikenteelle
tutkimalla rataosan ja sen asemien edellytykset henkildliikenteelle, laatia alustava kustannusarvio, jolla yhte-
ys saadaan tarvittavaan kuntoon, selvittda ja arvioida koko ratayhteyden matkustajapotentiaalia seka tehda
esitys tavoiteltavasta palvelutasosta seké esimerkinomainen aikatauluehdotus.

Rajaus Joensuu — Kontiomaki lienee tietoinen valinta, koska mielekk&dmpi yhteys Joensuu — Oulu (kts. C.2
Kayttamatdn mahdollisuus: Joensuu — Oulu) on ollut ainakin toisen tilaajan tiedossa. ”Selvityksessa” on
myds kummeksuttavia ja keskenaan ristiriitaisia tietoja. Niiden johdosta lahetin 9.5.2016 Liikenneviras-
tolle viestin, josta ilmenevat paallimmaiset ihmetykseni aiheet:

"Viittaan oheiseen Pohjois-Karjalan maakuntaliiton ja Kainuun liiton selvitykseen Joensuu - Kontiomaki -radan henkildliikenteen tule-
vaisuudesta 22.4.2016.

http://pohjois-
karjala.fi/documents/557926/809170/Selvitys+henkil%C3%B6junaliikenteen+avaamisesta+Kontiom%C3%A4elle/f0296e47-2807-
4aea-9e82-293c9a2a0bb6

54 http://pohjois-
karjala.fi/documents/557926/809170/Selvitys+henkil%C3%B6junaliikenteen+avaamisesta+Kontiom%C3%A4elle/f0296e47-2807-
4aea-9e82-293c9a2a0bbb, jiljempdna Selvitys”

55 http://pohjois-karjala.fi/fi/-/henkilojunaliikenteen-jatkaminen-nurmeksesta-vuokattiin-ja-kontiomaelle-vaatisi-suuria-
investointeja?redirect=http%3A%2F%2Fpohjois-

karjala.fi%2Ffi%2Fetusivu%3Fp p_id%3D101 INSTANCE Ki1Dqurv58BI13%26p p_lifecycle%3D0%26p p_state%3Dnormal%26
p_p_mode%3Dview%26p p_col id%3Dcolumn-3%26p p_col pos%3D2%26p p_col count%3D7

% »Selvitys”s. 5, 6



http://pohjois-karjala.fi/documents/557926/809170/Selvitys+henkil%C3%B6junaliikenteen+avaamisesta+Kontiom%C3%A4elle/f0296e47-2807-4aea-9e82-293c9a2a0bb6
http://pohjois-karjala.fi/documents/557926/809170/Selvitys+henkil%C3%B6junaliikenteen+avaamisesta+Kontiom%C3%A4elle/f0296e47-2807-4aea-9e82-293c9a2a0bb6
http://pohjois-karjala.fi/documents/557926/809170/Selvitys+henkil%C3%B6junaliikenteen+avaamisesta+Kontiom%C3%A4elle/f0296e47-2807-4aea-9e82-293c9a2a0bb6
http://pohjois-karjala.fi/documents/557926/809170/Selvitys+henkil%C3%B6junaliikenteen+avaamisesta+Kontiom%C3%A4elle/f0296e47-2807-4aea-9e82-293c9a2a0bb6
http://pohjois-karjala.fi/documents/557926/809170/Selvitys+henkil%C3%B6junaliikenteen+avaamisesta+Kontiom%C3%A4elle/f0296e47-2807-4aea-9e82-293c9a2a0bb6
http://pohjois-karjala.fi/documents/557926/809170/Selvitys+henkil%C3%B6junaliikenteen+avaamisesta+Kontiom%C3%A4elle/f0296e47-2807-4aea-9e82-293c9a2a0bb6
http://pohjois-karjala.fi/fi/-/henkilojunaliikenteen-jatkaminen-nurmeksesta-vuokattiin-ja-kontiomaelle-vaatisi-suuria-investointeja?redirect=http%3A%2F%2Fpohjois-karjala.fi%2Ffi%2Fetusivu%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_K1Dqurv58BI3%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-3%26p_p_col_pos%3D2%26p_p_col_count%3D7
http://pohjois-karjala.fi/fi/-/henkilojunaliikenteen-jatkaminen-nurmeksesta-vuokattiin-ja-kontiomaelle-vaatisi-suuria-investointeja?redirect=http%3A%2F%2Fpohjois-karjala.fi%2Ffi%2Fetusivu%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_K1Dqurv58BI3%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-3%26p_p_col_pos%3D2%26p_p_col_count%3D7
http://pohjois-karjala.fi/fi/-/henkilojunaliikenteen-jatkaminen-nurmeksesta-vuokattiin-ja-kontiomaelle-vaatisi-suuria-investointeja?redirect=http%3A%2F%2Fpohjois-karjala.fi%2Ffi%2Fetusivu%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_K1Dqurv58BI3%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-3%26p_p_col_pos%3D2%26p_p_col_count%3D7
http://pohjois-karjala.fi/fi/-/henkilojunaliikenteen-jatkaminen-nurmeksesta-vuokattiin-ja-kontiomaelle-vaatisi-suuria-investointeja?redirect=http%3A%2F%2Fpohjois-karjala.fi%2Ffi%2Fetusivu%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_K1Dqurv58BI3%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-3%26p_p_col_pos%3D2%26p_p_col_count%3D7
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Sen sivulla 14 todetaan, ettéd radan teknisia ominaisuuksia on analysoitu "Liikenneviraston eri aineiston perusteella”.
Kiinnitan huomiota seuraaviin kohtiin (kaikki sivulla 15):
1. Porokylén ja Vuokatin vélilla on 33 kilometrid sn 60 km/h (matkustajajunille)
2. Valilld Porokyla - Vuokatti on 34 kilometria sepelditya rataa ja 49 kilometria rataa, jonka sepeldinti on vajaata
3. Rataosaa Joensuu - Nurmes ei ole suojastettu

Voimassa oleva rautateiden verkkoselostus puolestaan kertoo samoista asioista:

1. Porokylan ja Vuokatin valilld on noin kuusi kilometrid sn 60 km/h matkustajajunille (liite 6 / 11 (21); vrt. myds maakuntien selostuk-
sen s. 14)

2. Vélilla Porokyla - Vuokatti on raidesepeli (lite 6 /1 (21) ja6 /11 (21)

3. Joensuu - Nurmes on "Suojastettu tai radio-ohjattu osuus” (liite 1/3 (4))

http://www2.likennevirasto fi/julkaisut/pdf8/lv_2014-03 rautateiden verkkoselostus web.pdf

Koska maakuntien selostuksen mukaan ristiriitaiset tiedot ovat Liikennevirastolta, kysyn:

1. Paljonko Porokylan ja Vuokatin vélilla on matkustajajunille sallittua rataa (vain) sn 60 km/h?
2. Mista koostuu rataosan Porokyla - Vuokatti tukikerros?

3. Onko rataosa Joensuu - Nurmes suojastettu ja miten?"

Liikenneviraston seuraavana paivana lahetetty vastaus kuuluu:
"Olemme tarkastaneet verkkoselostuksen tiedot ja ne ovat oikein. Tarkistamme viel& 60 km/h nopeusrajoituksen tarkan pituuden,
mutta yli 6 km se ei ole. Voimme mahdollisesti lyhentaa rajoitusaluetta hieman.

Emme tiedd misté lahteesta virheelliset selvityksen tiedot on hankittu."

Tasta syysta johtopaatokset ovat monesti kyseenalaistettavissa, ja ilmaan jaa myds avoimia kysy-
myksiéa.

B.2 Suunnittelualue®’

Radanvarren kunnissa on yhteensa 126.700 asukasta. Joensuu on selvasti suurin (75.500 asukasta); lisaksi
yli 10.000 asukkaan yltavéat Kontiolahti (14.900), Lieksa (12.000) ja Sotkamo (10.500). Asukaslukuun ennus-
tetaan pienté kasvua Joensuussa ja Kontiolahdella, muualle luvataan vahennysta. Tyodllisia on yhteensa noin
48.000 ja tyopaikkoja noin 49.400.58 Rautatieasemien lahella asuvien kerrotaan muodostavan merkittavan
matkustajapotentiaalin, koska liityntéliikenteen tarve vahenee ja junaliikenteen houkuttelevuus kasvaa pitkilla
matkoilla. Maarallisesti eniten 2,5 kilometrin sateellda asemasta on asukkaita Joensuussa (28.975, 38 %).
Lieksassa asukkaista yli puolet (6.737, 56 %), Valtimolla puolet (1.172, 50 %) sek& Nurmeksessa noin puolet
(3.595, 45 %) asuu samalla sateella asemasta.>®

Pohjois-Karjalan matkailualueista mainitaan Joensuu, Outokummun Aarrekaupunki, Kontiolahden talviurhei-
lukeskus, Koli, Bomba ja Hyvarila seka Ruunaa ja Vuoriskylat (tarkoittanee Vuoniskylid). Maakunnan majoi-
tusliikkeissa rekisterditiin 480.900 yopymista vuonna 2015 eli noin prosentti edellisvuotta vahemman. Ulko-
maisten turistien osuus oli 18 % (87.605), joista venalaisid noin 31 %; maara vaheni edellisvuodesta (vena-
laisten vAhenema 47 %), mutta kotimaisten maéaré kasvoi. Pohjois-Karjalan osuus koko maan yopymisista oli
2,4 %. Yopymisissa vapaa-ajanmatkojen osuus oli noin 68 %, tydhon liittyvien noin 31 % ja muiden matkojen
noin yksi prosentti. Vapaa-ajan ja muiden matkojen osuudet ovat olleet vime vuosina laskussa ja tydhon
liittyvien osuus on noussut. Majoitusliikkeiden huonekéayttdaste oli vuonna 2015 noin 43 %.

Kainuun merkittdvimpia matkailualueita ovat Vuokatti, Ukkohalla, Paljakka ja Oulujarven alue. Maakunnassa
rekisterditiin vuonna 2015 yhteensa 967.936 yopymistd. Ulkomaisten turistien osuus oli 8 % (78.674) joista
venaldisid noin 46 %. Myos Kainuussa ulkomaalaisten mé&éara vaheni etenkin venalaisturistien viheneman
takia (-35 %), kun taas kotimaisten maara kasvoi. Maakunnan osuus koko maan yopymisista oli 4.9 % (va-
paa-ajanmatkoja noin 60 %, tydhdn liittyvid noin 40 % ja muita matkoja noin 0.1 %). Vapaa-ajanmatkojen
osuus on yleensa ollut noin 90 % ja tyéhdn liittyvien noin 10 % eli vuosi 2015 poikkesi selvasti aikaisemmis-
ta. Majoitusliikkeiden huonekayttdaste vuonna 2015 oli 42 %.%°

Pohjois-Karjalassa tehdaan tyématkoja eniten Joensuuhun (noin 1.500 henkil6d) ja Kontiolahdelle (noin
1.300 henkil6d), mutta myds alueen ulkopuolelle Kajaaniin suuntautui paljon matkoja (noin 1.200 henkil6&).
Joensuun (29.000), Lieksan (3.800) ja Nurmeksen (2.800) tydllisista alle 10 %, Kontiolahden tyéllisista noin
21 % (6.300) ja Valtimon noin 30 % (800) pendel6i alueen kuntiin.6 Edellinen valtakunnallinen henkildliiken-

57 ”Selvitys” (s. 6 - 14)

8 »Selvitys” s. 6 taulukko 1: Joensuu - Kontiomaki-radan asukasmaarat ja ennusteet seka tyclliset ja tyopaikat

%8 »Selvitys” s. 7 taulukko 2: Joensuu — Kontiomaki-radan merkittavimpien liikennepaikkojen ja asemien asukasmaarat 2.5, 5 ja 10
km séteelld sekd osuus koko kunnan asukasmaarésta

60 »Selvitys” s. 9 taulukko 3: Pohjois-Karjalan ja Kainuun rekisterdidyt yopymiset vuosina 2014 ja 2015

61 »Selvitys” s. 10 taulukko 4: Pendeldinti suunnittelualueen kuntien vélilla vuonna 2012 (Paltamon osalta vuonna 2013)


http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lv_2014-03_rautateiden_verkkoselostus_web.pdf
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netutkimus (HLT 2012) koskee vuosina 2010 - 2011 tehtyja matkoja. Koska vastausten maard alueen
kunnissa on pieni, tutkimuksen tuloksia ei voida pitda luotettavina.5? ELY-keskuksen selvityksen mukaan
Eteld- ja Pohjois-Savossa seka Pohjois-Karjalassa selvasti suurin osa matkoista tehddén henkildautolla.
Koska matkojen maaranpaata ei selvitetty, naidenkin tietojen hyoty junaliikenteen selvittelytydssa oli vahai-
nen.s3

B. 3 Joensuu — Kontioméki-radan tekniset edellytykset®

Kappaleessa késitellaan radan teknisid ominaisuuksia, turvalaitteita, tasoristeyksia ja liikennepaikkojen kehi-
tystarpeita.

B.3.1 Radan tekniset ominaisuudet

"Selvityksessa” olevasta Liikenneviraston taulukosta ilmenevét ratayhteyden rataluokka ja suurimmat sallitut
nopeudet. Nama tiedot ovat siis oikeat toisin kuin vaittamat esimerkiksi puutteellisesta sepeldinnista valilla
Nurmes — Vuokatti ja kymmenien kilometrien pituisesta 60 kilometrin tuntinopeusrajoituksesta.®

Rataosuus Paallysrakenneluokka | Matkustajajunat Tavarajunat
Liikenne- | SFS-EN | veturi- | moottori- | <160 | 160 < 200 | 200 <225 | 225 <250
virasto 15528 junat junat kN kN kN kN

Joensuu-Kontiomaki

Joensuu asema-Uimaharju C D4 120 120 120 120 100 -
Uimaharju-Lieksa C2 D4 100 100 100 100 100 —
Lieksa-Nurmes Bz D4 110 110 110 g0 8o —
Nurmes—Porokyla (km 787,9) B: Dy 8o 8o 8o 8o 8o —
Porokyla (km 787,9)-km 807,5 C. D4 80 8o 80 8o 80 —
km 807,5-km 809,2 Cz D4 60 60 60 60 60 —
km 809,2-km 810,2 B: D4 60 60 60 60 60 —
km 810,2—km 813,7 Cz D4 60 60 60 60 60 —
km 813,7-Vuokatti C D4 8o 8o 80 8o 8o —
Vuokatti-Kontiomaki B: D4 80 8o 80 60 50 —

Rataosa Porokyla — Vuokatti on yhden kilometrin B2-osuutta (kiskot K43 tai K60, ratapdlkyt puuta tai betonia,
tukikerros raidesepelid) lukuun ottamatta C2-rataa kuten rataosa Haapamaki — Pihlajavesi (kiskot 54 E1, ra-
tapolkyt betonia ja tukikerros sepelia®6). Sn on 80 km/h, vaikka rataosalla Haapamaki — Pihlajavesi se on 100
km/h.67 Rata siis sallisi 100 kilometrin tuntinopeuden Vuokattiin. Rataosa Vuokatti — Kontiomaki puoles-
taan on Bl-rataa (kiskot K43, 54 E1, K60 tai 60 E1, rataptlkyt puuta ja tukikerros raidesoraa tai vastaa-
vaa®®), jonka sn matkustajajunille on 80 km/h.8° Rataverkollamme ei liene enda sorapohjaisia osuuksia,
joiden sn olisi 100 km/h. "Selvityksen” maininnat esimerkiksi lyhyt- tai pitkakiskoraiteista ja jatkuvakiskorai-
teesta eivat sindnséa vaikuta nopeuksiin. Matkustusmukavuuden kannalta niilla on merkitystd, mutta eivéat kui-
tenkaan esté henkildjunien kulkemista.

Henkildjunayhteys olisi jo nyt riittdvan nopea, jos valin Nurmes — Vuokatti saa ajaa sn 100 km/h, kos-
ka ratapohja ja kiskotus kestavat taman ja vali Vuokatti — Kontioméaki ajettaisiin sorapohjaisella™
radalla sn 80 km/h (kts. B.3.2 Turvalaitteet (JKV) ja B.5 Uuden junayhteyden aikataulusuositukset).

Todettakoon vield, ettéd nopeutta voidaan nostaa erilladn muista hankkeista; ts. se ei edellytd esimerkiksi ra-
dan perusparantamista (lihavointi tassa):
"2 Pysyva radan suurimman nopeuden tai nopeusrajoituksen muutos

Pysyvien nopeusmuutosten osalta ohjeistus on sailynyt ennallaan verraten vanhaan ohjeistukseen. Pysyvien nopeusmuutosten yh-
teytta Liikenneviraston ohjeisiin "Rautateiden osajarjestelmien kayttdonotto-ohje” seka "Osajarjestelmien kayttdonottolupamenettely-
ohje” haluttiin korostaa seka selkeyttaa pysyvien nopeusmuutosten dokumentointia.

62 ~Selvitys” s. 10 taulukko 5: Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen mukaiset havainnot matkoista suunnittelualueella ja
muutamissa muissa kunnissa

83 »Selvitys” s. 11 taulukko 6: Itd-Suomen seudullisten liikkumistutkimusten mukaiset havainnot yli 20 km pituisista matkoista suun-
nittelualueella

64 »Selvitys” s. 14 — 23

85 »Selvitys”s. 15

% Rautateiden verkkoselostus 2016 liite 6 / 1 (21), http://wwwz2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lv_2014-

03 rautateiden_verkkoselostus_web.pdf

67 Rautateiden verkkoselostus 2016 liite 6 / 11 (21) ja 6 / 15 (21),

6 Rautateiden verkkoselostus 2016 liite 6 / 1 (21)

69 Rautateiden verkkoselostus 2016 liite 6 / 11 (21)

0-Selvitys” s. 15



http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lv_2014-03_rautateiden_verkkoselostus_web.pdf
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lv_2014-03_rautateiden_verkkoselostus_web.pdf
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2.1 Pysyva nopeuden nostaminen

2.1.1 Paatokset ja toimenpiteet

Paéaraiteen suunnitellusta pysyvasta nopeuden nostamisesta on tehtava Liikenneviraston toteutuspaatds. Paatés voi perustua in-
vestointityon toteutuspaatokseen tai se on erillinen paatés nopeuden nostamisesta. Toteutuspaatdksestda on kaytava ilmi
vahintaan missa ja milloin nopeutta aiotaan nostaa ja mika on uusi nopeus. Sivuraiteiden pysyvasta nopeuden nostamisesta paatds
on tehtava rakentamissuunnittelun suunnitteluperusteissa.

Nopeusrajoituksen tekninen toteutettavuus on varmistettava ennen muuttamisprosessin alkamista.

Raiteen nopeuden nostamiselle tulee hakea kayttddnottolupaa Liikenteen turvallisuusvirastolta. Kayttdonottolupamenettely seké
kayttdonotto tulee toteuttaa Liikenneviraston ohjeiden "Rautateiden osajarjestelmien kayttddnotto-ohje” 71 seka "Osajarjestelmien
kayttdonottolupamenettelyohje””? mukaisesti. Tarvittavien myonnettyjen kayttéénottolupien jalkeen paatdksen nopeuden nostami-
sesta tekee Liikenneviraston tekninen johtaja.” 72

Tasoristeysten arvioiminen voi myds olla viisasta, vaikka siihen ei olisi suoranaista velvollisuutta nopeutta
nostettaessa.

B.3.2 Turvalaitteet (JKV); (liite 1)

Koska rataosalla Nurmes — Kontiomaki ei ole junankulunvalvontaa (JKV), sn 80 on km/h. Kilpailukykyinen
henkiléjunayhteys Kontioméelle edellyttdad "Selvityksen” mukaan kuitenkin 100 kilometrin tuntinopeutta, vaik-
ka itse asiassa nopeuden nosto valilla Porokyla — Vuokatti riittaisi’*. Siksi selvittajat taydentaisivat rataosan
Joensuu — Nurmes JKV:ta (arvio 500.000 euroa) ja rakentaisivat rataosalle Nurmes - Kontiomaki paikallisju-
naliikenteen turvallisuusvaatimukset tayttavan JKV:n (arvio 11.000.000 — 15.000.000 euroa)’>.

"Selvityksesta” ei ole paateltavissa, kuinka huikeaan kustannusarvioon on paadytty” eika siina liioin inahde-
takaan, onko kotimaan viranomaisilta tiedusteltu poikkeusluvan saamista@, vaikka EU-sdaannétkin sallivat
100 kilometrin tuntinopeuden ilman JKV:ta’’. Jarjestelma valvoo joka tapauksessa "villillakin” osuudella suu-
rinta nopeutta’ ja ikavistd kokemuksista’® huolimatta liikenneturvallisuuskokeiluita sallitaan maanteilla&.
Verrattuna superrekkoihin® poikkeuslupakokeilu omiin kiskoihinsa sidotulla vaylalla ei ole "rohkea”.

Selvittajat eivat myodskaan katso tulevaisuuteen: JKV korvataan yleiseurooppalaisella ERTMS/ETCS-jarjes-
telmalla (European Rail Traffic Management System / European Train Control System; jaljempéana Euro-
JKV).82 Rataosalle Joensuu — Nurmes se lienee odotettavissa vasta joko vuonna 202883 tai 202984 (hinta-
arvio 1.279.200 euroa® eli 7.900 euroa 162 ratakilometria kohti), ja joka tapauksessa toteutuminen vienee
viela pitkan ajan. Jos rataosasta Joensuu — Nurmes otetaan esimerkkia karkea Euro-JKV:n kustannusarvio
Nurmes — Kontiomaki (109 ratakilometrid) olisi noin 860.700 euroa ellei jopa vahemman.

Lienee vain ajan kysymys, ettd myos rataosa Vuokatti — Kontiomaki perusparannetaan, koska Vuokatin rata-

1 http://wwwz2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2013-24 rautateiden_osajarjestelmien_web.pdf

72 hitp://wwwz2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/rtjj_osajarjestelmien_kayttoonottolupamenettely.pdf

73 Rataverkon nopeusmuutosten hallinta s. 13, Liikenneviraston ohjeita 12/2015,
http://www?.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2015-12_rataverkon nopeusmuutosten_web.pdf, Rataverkon nopeusmuutosten hal-
lintaohje s. 13, http://wwwz2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2015-12_perustelumuistio_web.pdf

74 »Selvitys” s. 32

5 Selvitys” s. 21

6 Vrt. Selvitys” s. 26 “Henkiloliikenteen ja tavaraliikenteen yhteensovittaminen Joensuu — Kontiomaki-ratayhteydelld ei tuota on-
gelmia, koska rataosalla on niin vdhén liikennetté.”

7 Suomen kansalliset ERTMS/ETCS-parametrit YLEISOHJEISTUS, Liikenneviraston ohjeita 20/2015 s. 6 > V_NVUNFIT
ERTMS/ETCS varustamaton, suurin nopeus” ja 13, http://wwwz2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2015-
20_suomen_kansalliset_web.pdf

78 kts. s. 10 ”JKV:114 varustamaton alue” http://wwwz2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2012-09 ratol0 jkv_web.pdf sekés. 1
”JKV:11a varustamattomalla radalla ei ole baliiseja ja JKV valvoo ainoastaan junan suurinta nopeutta.”
http://www.trafi.fi/filebank/a/1397133680/b99b83f475ed81b5347ac927159411a6/14581-Trafin_julkaisuja_01-2014 - JKV-
jarjestelman_merkitys rautateiden_turvallisuudelle ja_Kilpailun_syntymiselle.pdf

9 https://fi.wikipedia.org/wiki/Konginkankaan linja-autoturma

8 Tiedote Suurten rekkojen kokeilut eivét ole uhka tiestén kunnolle 20.3.2015,
http://www.trafi.fi/tietoa_trafista/ajankohtaista/3269/suurten_rekkojen kokeilut eivat _ole uhka_tieston kunnolle

81 http://yle.fi/uutiset/trafi_superrekat_eivat_hyydy makiin __kokemukset paaosin_myonteisia/88926382ref=leiki-uup

82 Konkretiaa eurooppalaisen junien kulunvalvonnan kayttoonottoon rataverkolla ja vetavéssa kalustossa s. 3, Liikenneviraston tutki-
muksia ja selvityksid 44/2014, http://wwwz2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lts_2014-44 konkretiaa_eurooppalaisen_web.pdf, jal-
jempana JKV-konkretiaa

83 JKV_konkretiaa s. 40, kuva 12

84 JKV-konkretiaa s. 42, kuva 14

8 JKV-konkretiaa liite 2 / 1 (2)
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pihalle on jo luvattu kunnostusrahaa (kts. C.4 Ratainfran parannus). Minusta onkin selvaa, etté rata Kon-
tiomé&elle asti pitd& tuolloin varustaa Euro-JKV:Ila sen véhdaiseen lisdkustannukseen ja radan valityskyvyn li-
saykseen verrattuna (jopa vain Vuokatin aseman varustaminen kauko-ohjatulla kohtausmahdollisuudella li-
saa radan kapasiteettia huomattavasti). En mydskaan nae mitaan todellista raideliikenne- tai muuhun turval-
lisuuteen perustuvaa syyta olla antamasta poikkeuslupaa sn 100 km/h valille Porokyla — Vuokatti ilman
JKV:ta% kunnes Euro-JKV valmistuu. Nain toteutettuna henkildliikenteen aloittamisen edellyttama
JKV:n investointikustannus vaikkapa vuonna 2018 olisi nolla euroa.

Kuva 5 Veturlnkul Jettajat saavat Valtlmolla hlljentaa raskaan tavarajunan vauhdm 80 kllometrlsta jopa 20 ki-
lometriin tunnissa ilman JKV:t4. Onko jotain perusteltua syyta olettaa, etteivat he olisi vastaavan luottamuksen
arvoisia kuljettaessaan matkustajajunaa 100 kilometrin nopeudella? (kuva SRM:n arkisto)

B.3.3 Tasoristeykset (liite 2)

"Selvityksen” perustelemattoman vaitteen mukaan valin Joensuu — Nurmes 122:sta tasoristeyksesta 30:n tur-
vallisuutta pitda parantaa, ettei nopeutta tarvitsisi rajoittaa 80 kilometriin tunnissa. Valiltd Nurmes — Kontio-
maki puolestaan on léydetty 57 tasoristeystd, joista 12:ssa on puolipuomilaitos®’, kahdessa valo- ja déniva-
roituslaitos®®, 41 on vartioimatonta® ja kaksi kausikayttoista vartioimatonta tasoristeysta. Lisaksi vaitetaan,
ettd “suurin osa vartioimattomista tasoristeyksisté on luokiteltu vaarallisiksi.”®® ja matkustusmukavuus ja pal-
velutaso nopeudella 100 km/h edellyttéisivéat 42 tasoristeyksen parantamista 1.900.000 eurolla.®*

Helmikuun 1. paivédnd 2011 voimaan tulleen Liikenne- ja viestintdministerion nédkemaalueita koskevan ase-
tuksen®? 7 8:n mukaan hankkeisiin, joiden suunnittelu on ratalain 9 §:n 2 momentin mukaisesti aloitettu en-
nen asetuksen voimaantuloa, sovelletaan aiemmin voimassa olleita ohjeita. Rataosan Porokyld — Vuokatti

8 yrt. Junien nopeusrajoitus tulisi olla 80 km/h, jos junien automaattista kulunvalvontaa ei ole asennettu tai se ei jostain
syysta ole kaytossa. [B2/98R/S108] Jotta nopeusrajoituksesta voitaisiin poiketa, on oltava riittdvét perustelut sille, ettd turvallisuus
ei vaarannu. Paaséantoisesti kulunvalvontalaitteet on asennettava, jos tehokas liikenteenhoito edellyttdd suurempaa nopeutta kuin 80
km/h.”

87 https://fi.wikipedia.org/wiki/Tasoristeys#/media/File:Finnish_level_crossing_activated.jpg

8 http://vaunut.org/kuva/8435?m=1&Iv=2004

8 http://www.trafi.fi/filebank/a/1322117418/39f57f09c3ac32df4449490edd0f2702/1500-vartioimaton_tasoristeys.jpg

90 »Selvitys” s. 15

91 »Selvitys” s. 21

92 (25.1.2011 65 / 2011), http://www.finlex.fi/data/sdliite/liite/5920.pdf
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perusparannus alkoi vuonna 2009% ja suunnittelu luonnollisesti viela aikaisemmin, joten uudet saannot
eivat sitd koske eivatkd mydskaan valejd Joensuu — Nurmes ja Vuokatti — Kontiom&ki ennen kuin niille
kenties tehdddn jotain perusparannuksen tapaista. Ainakin osittainen takaraja varoituslaitteiden
asentamiselle on kuitenkin EU:n maarittelema vuosi 2030%.

Liikenneviraston tietojen mukaan valilla Nurmes - Kontiomaki on 56 tasoristeysta, joista 14 on vartioituja
(puolipuomilaitos tai valo- ja &anivaroituslaitos) ja 42 vartioimattomia.®® Vartioimattomista on vuonna 2006
tehtyjen raporttien mukaan 13 luokiteltu vaarallisiksi (seitseman sijaitsee valilla Nurmes — Vuokatti ja kuusi
valilla Vuokatti - Kontioméaki). Tuoreempien raporttien mukaan tasoristeyksien turvallisuutta on kuitenkin pa-
rannettu muun muassa ndkemia avartamalla. Rataosa Porokyla - Vuokatti puolestaan on perusparannettu
vuoden 2006 jalkeen ja esimerkiksi vaaralliseksi maaritellylla Ristivaarantiella® on nykyaan puolipuomilaitos.

Toteamus, etta valtaosa rataosan Nurmes — Kontiomaki vartioimattomista tasoristeyksista olisi vaa-
ralliseksi luokiteltuja, pitdanee paikkansa vain, jos Liikennevirasto salaa oikeita tietoja kansalaisilta
(taté epailen, vaikka tiedoissa néayttaa olevan aukkoja). Lisaksi vaarallisia tasoristeyksia lienee selvasti va-
hemman kuin 13, koska niita on parannettu seka perusparannetulla valilla Nurmes — Vuokatti etta peruspa-
rantamattomalla rataosuudella Vuokatti — Kontiomaki (Liikenneviraston tiedosto nayttaisi olevan aukolli-
nen siten, ettei vaarallisuusluonnehdintoja ole paivitetty). Tasoristeysten 1.900.000 euron paranta-
mistarve ei siis voi pitad paikkaansa.

Jos nopeuksia nostetaan, olemassa olevien tasoristeysten halytysasetuksia pitda sdatda. Olen aiemmin ar-
vioinut kuluiksi 12.000 euroa varoituslaitosta kohti. Jos nopeutta nostetaan ensiksi vain valilla Porokyla -
Vuokatti, 10 tasoristeyksen yhteiskulu olisi 120.000 euroa. Uusien varoituslaitosten kannalta on puolestaan
syyta todeta, ettd Suomessa on jo koekaytdssa aurinkoenergialla toimiva tasoristeyksen huomiovalolaitos®’,
jonka hinnaksi arvioidaan kymmenesosa perinteisen puolipuomilaitoksen hinnasta eli 15.000 euroa®®.

Esimerkiksi Sri Lankassa puomitkin® on saatu toimimaan aurinkoenergialla, vaikka tekniikka muutoin hiukan
eroaa suomalaisesta. Onkin lahinnd hammastyttavaa, jos "suomalaiset tekniset erityisolosuhteet” estaisivat
kehityksen myds meilla. Joka tapauksessa on oletettavaa, etté uusi tekniikka alentaa myds muiden varoitus-
laitosten hintaa. Oman arvioni mukaan 28 tasoristeykseen kannattaisi harkita varoituslaitoksen asen-
tamista valilla Nurmes — Vuokatti, vaikka siihen ei valttamatta velvollisuutta olisikaan. Nykyhintata-
solla ne maksaisivat yhteensa 980.000 euroa, mutta aurinkoenergiatekniikan ilmeisestikin varsin no-
pean kehittymisen ansiosta arvelen hinnan alenevan 580.000 euroon.

B.3.4 Liikennepaikkojen kehitystarpeet® (liite 3)

"Selvityksen” mukaan merkittdvimmat liikkennepaikat on analysoitu Ratateknisten ohjeiden (RATO) perus-
teella hyddyntamalla Liikenneviraston raiteistokaavioita seka liikennepaikkojen kehittdmistarveselvityksia.
Selvittajat jattéavat kuitenkin mainitsematta, ettd vaatimukset koskevat uusia t6itd, mutta eivat velvoita
puuttumaan vanhoihin rakenteisiin. Lisdksi Pilkon tasoristeyksen vaarallisuus on "Selvityksen” kannalta
mysteeri, koska se sijaitsee rataosalla Joensuu — Pieksamaki eika valilla Joensuu — Kontiomaki.

Laitureita vailla oleville likennepaikoille (Kontiolahti, Valtimo ja Vuokatti) on toki tehtava jotain, mutta aluksi
kannattaa toimia minimalistisesti, jos likenne ep&aonnistuneen kokeilukauden jalkeen lopetetaan. Alkuvai-
heen epavarmuuden takia uudet laiturit kannattaisikin tehda puusta, koska se lienee halvin rakennusmateri-
aali ja on tilapaisratkaisuna sallittu.

Esittdméni Valtimon laiturin sijoittaminen keskeisemmalle paikalle (kts. A.2 Ongelma: pullonkaula Porokyla —
Kontiomaki) kaatunee pituuskaltevuuksia koskeviin mé&arayksiin, joten nykyiseen hiukan syrjaisempaan si-
jaintiin lienee tyydyttava. Vuokatissa sen sijaan ehdottamani paikka on suoralla radalla (laituri radan itipuo-
lella)t0! ja tayttdnee myds raiteen pituuskaltevuusvaatimukset. N&in valtyttaisiin myos Kontiolahden kaltaisilta
ongelmilta, koska matkustajien ei tarvitsisi ylittda rataa eika tasoristeyksia varoituslaitteineen tarvittaisi.

9 https://www.sttinfo.fi/tiedote?releaseld=36786&publisherld=2089, https://www.sttinfo.fi/data/images/legacy/img/34556540-
54bc-11de-bcef-6342ee401f7a.jpg

9 Rautateiden infrastruktuuriosajarjestelma, TRAF1/8591/03.04.02.00/2014 s. 3 (7), http://www.finlex.fi/data/normit/35207-
TRAFI 8591 03.04.02.00 2014 Fi.pdf

9 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?map=true&visible=1&trackld=712

9 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2197

97 http://www.jet-tekno.fi/tuotteet/tasoristeysten-huomiolaite/

9 Vartioimattoman tasoristeyksen langattoman huomiolaitteen turvallisuusvaikutus s. 3,
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/Ir_2015_vartioimattoman_tasoristeyksen web.pdf

99 https://www.youtube.com/watch?v=4Z7KLt4GyQO0

100 »Selvitys” s. 19, 20 ja 22 - 24

101 http://goo.gl/2Mgz0Q
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Selvittajat lienevét todella tutustuneet liikkennepaikkoihin, koska luonnehdinnat ja kustannusarviot hiukan
poikkeavat toisistaan. Itse otan 1dhtékohdaksi "Selvityksen” mukaiset Valtimon kustannukset 100.000 euroa,
joista arvioni mukaan 40 prosenttia (40.000 euroa) on laiturirakentamista ja 60 prosenttia (60.000 euroa)
muita kuluja. Muut liikennepaikat olen arvioinut olettamuksin, etté laiturin hinta on vakio ja muut kustannuk-
set vaihtelevat. Kontiolahdella hintaa nostaa erityisesti puolipuomilaitos (150.000 euroa), mutta oletan nii-
denkin lahitulevaisuudessa selkeasti halpenevan kenties 50.000 euroon (kts. litteen B.3.3.4 Tasoristeyksia
koskeva kustannusarvio).

Kuva 6. Ovatko ”Selvityksen” motiivit savuverhon takana? Valtimon ruohottuneet ja osittain kulkukiellossa ole-
vat sivuraiteet tuskin ovat aluksi valiaikaisen laiturin rakentamisen este? (Kalevi K&marainen)

Selvittajat esittavat sekd minimipalvelutason (l&ahinna kiskobussit) ettéa korkean palvelutason kustannusarvi-
oita. Koska itse pyrin taloudellisuuteen, kuittaan korkean palvelutason téssé vaiheessa kysymysmerkilla. Asi-
aan on syyta perehtyd, jos matkustajamaarat kasvavat (mika sindnsa olisi toivottavaa):

Minimipalvelutaso Korkea palvelutaso

"Selvitys” KK "Selvitys” KK
Joensuu - 0:- - ?
Kontiolahti 90.000:- 360.000:-102 110.000:- ?
Eno 10.000:- 0:- 20.000:- ?
Uimaharju 10.000:- 0:- 20.000:- ?
Lieksa 20.000:- 0:- 120.000:- ?
Nurmes 30.000:- 0:- 150.000:- ?
Valtimo 100.000:- 100.000:-103 110.000:- ?
Vuokatti 120.000:-  80.000:-104 150.000:- ?
Kontiomaki - 0:- 140.000:- ?
Yhteensa 380.000:- 540.000:- 800.000:- ?

Laitureiden rakentaminen sek& niiden kunnossapito ovat radanpitoa, josta vastaa valtiollinen viranomai-
nen.1% Liityntaliikennejarjestelyt (esimerkiksi pysékdintipaikat) puolestaan saattavat langeta osittain myos

102 kaksi laituria a 40.000:- = 80.000:- + muut kustannukset 50.000:- + JKV- ty6t 80.000:- + puolipuomilaitos 150.000:- = 310.000:-
103 yksi laituri a 40.000:- + muut kustannukset 60.000:- = 100.000:-
104 yksi laituri a 40.000:- + muut kustannukset 40.000:- = 80.000:-
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kunnan kustannusvastuulle.1%® Koska toita pitaisi aluksi tehda vain kolmella likennepaikalla ja yhteiskus-
tannus olisi varsin kohtuullinen, asianomaiset kunnat voisivat tarjota porkkanaa valtiolle ja esittaa valmiuten-
sa maksaa kulut ensin itse ja peria ne mydhemmin kunhan valtio sitoutuu maksamaan oman osuutensa. Téal-
laista yhteistydta on tehty suuremmissakin hankkeissa eika valtiolla voi olla mitdén perusteltua syyta kieltay-
tya moisesta paljon pienemman projektin toteuttamiseksi.1%7

B.3.5 Yhteenveto kehitystarpeista kustannusarvioineen

Vuokatti - Kontiomaki-rataan liittyvia investointikustannuksia ei syntyisi, mikali henkiléliikenne loppuisi jo Vuo-
kattiin. Kustannukset koostuisivat silloin turvalaitteista, tasoristeyksista seka liikennepaikkojen varustelusta ja
arvio olisi 15 - 20 miljoonaa. Liséksi sdhkdistyksen hinnaksi mainitaan 96.000.000 euroa.

Henkildjunaliikenne edellyttéisi selvittdjien mielesta 54.000.000 — 58.000.000 euron investoinnit. Mie-
lestani ehdoton minimi on kuitenkin vain 660.000 euroa (liikennepaikkojen rakentaminen minimalisti-
sesti 540.000 euroa seka olemassa olevien tasoristeysten halytysten saaté nopeudelle 100 km/h va-
lilla Nurmes — Vuokatti 120.000 euroa). Myo6s tasoristeysten parantamista valilla Nurmes — Vuokatti
voisi harkita (560.000 — 910.000 euroa), mutta kulunvalvontaa kannattaisi odottaa Euro-JKV:n tuloon
asti (867.000 euroa). Niin ik&an valin Vuokatti — Kontiomé&ki perusparannus kustannuksineen olisi
mydhempien aikojen murhe, jos valilla Nurmes — Vuokatti sallitaan sn 100 km/h ilman JKV:t&:

Selvitys KK
Joensuu - turvalaitejarjestelmén tadydentaminen seka yhdistaminen
- Nurmes: Nurmes — Kontiomaki valin kulunvalvontaan 500.000:- 0:-
- liikennepaikkojen parantaminen / rakentaminen (minimi) 160.000:- 360.000:-
- tasoristeysten (30 kpl) parantaminen 600.000:- 0:-
Nurmes - kiskojen ja polkkyjen vaihto 25 km (sijainti epaselva) 12.000.000:- 0:-
- Kontiom&ki®8: - kiskojen ja polkkyjen vaihto, alusrakenne ja sepeldinti
(Vuokatti — Kontiomaki) 28.000.000:- 0:-
- paikallisjunaliikenteen turvallisuusvaatimukset tayttava 11.000.000:-
junankulunvalvontajarjestelma —15.000.000:- (860.700:-)
- likennepaikkojen parantaminen / rakentaminen (minimi) 220.000:- 180.000:-
- tasoristeysten (42 kpl) parantaminen 1.900.000:- (910.000:-)
- nykyisten tasoristeysten saaté nopeudelle sn 100 km/h 0:- 120.000:-

B.4 Haastattelututkimukset®

Luku sisaltaa lahinna yleista voivottelua joukkoliikennetarjonnan heikkenemisesta, ostomaararahojen jatku-
vasta vahenemisestd ja haasteellisuudesta |6ytda matkustajia uudelle junayhteydelle, vaikka potentiaalia
nahdaan niin etelassd, pohjoisessa kuin idéssékin. Kiinnostavinta antia ovat mietteet ydjunien palauttami-
sesta, jos alueen lentoyhteydet heikkenevat merkittavasti nykyisesta.

B.5 Uuden junayhteyden aikataulusuositukset!°

"Selvityksessd” VR:43a pidetdan ainoana mahdollisuutena. Itse l&ahden siitd, ettd operaattorina voisi toimia jo-
ku muukin ja kalustokierto on esitetty sen mukaisesti "liikenndintipakettina” Joensuu — Pieksamaéki / Kuopio /
Kontiomaki. Oli miten oli, jos junayhteys toteutetaan, jarjestetdan sille toki myds kalusto (kts. A.8 Aikataulu-
esityksen reunaehtoja).

Suositusten mukaan liikenne hoidetaan vastedeskin yhdella kiskobussilla ja kahdella lahes paivittaisella vuo-
roparilla, jolloin sujuvat jatkoyhteydet Helsingin suuntaan ja suunnasta sailytetaan (koska melkein 60 % ny-
kyisistd matkoista suuntautuu eteldn suuntaan ja suunnasta). Liséksi valilla Nurmes — Kontiomaki sallitaan
100 km/h ja uudet valipysahdykset ovat Valtimolla ja Vuokatissa. Talloin Nurmeksen suunnasta paésee
Joensuuhun sunnuntaita lukuun ottamatta klo 9:ksi ja kaikkina péivind klo 18:ksi ja Joensuusta ldhtee juna
Nurmekseen kaikkina péivind klo 11:47 ja lauantaita lukuun ottamatta klo 18:00.

Ongelmaksi jaa, ettei kiskobussi ehdi kayda klo 11.40 Helsingistd saapuvan ja 18.17 Helsinkiin lahtevan ju-
navuoron valissa Kontiomaella. Vuokatissa kaynti sen sijaan onnistuisi kahdesti, jos junan nopeus on 100
km/h valilla Nurmes — Vuokatti (talldinkin toisen junan lyhyt kéd&ntéaika Vuokatissa on tasmallisyysriski). Sel-
vittdjien mukaan nykyiset etelan yhteydet sailyttdmalla Kontiomaeltd ei voi tehda saman paivan aikana juna-

105 Syositus kunnan ja Ratahallintokeskuksen yhteistyon periaatteista ja kustannusvastuusta, Kuntaliitto, Helsinki 2008, s. 11
http://www?.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf4/suositus_kunnan_rhk_yhteistyon.pdf

108 Syositus kunnan ja Ratahallintokeskuksen yhteistyén periaatteista ja kustannusvastuusta s. 12, 13

107 http://www.pohjalainen.fi/uutiset/maakunta/vaasan-radan-s%C3%A4hk%C3%B6istys-alkaa-suunnitellusti-ensi-vuonna-1.445515
108 Rataosalla tehdédn vuosittain kunnossapitomigrirahojen puitteissa perusparannuksia, joita ei ole huomioitu ndissi laskelmissa.”
109 »Selvitys” s. 24, 25

10 >Selvitys” s. 26



http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf4/suositus_kunnan_rhk_yhteistyon.pdf
http://www.pohjalainen.fi/uutiset/maakunta/vaasan-radan-s%C3%A4hk%C3%B6istys-alkaa-suunnitellusti-ensi-vuonna-1.445515
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matkoja Oulun suuntaan tai suunnasta. Kontioméelle saadaan siis vain yksi aikainen aamuyhteys, mika ei
mahdollista junayhteyttd Oulusta tai Oulun suuntaan yhdessé paivassa.

”Selvitys”:

Nykyiset juna-aikataulut Joensuu-Kontiomaki -junan aikataulusuositus
[Asema [ M-ST MPS[ M-L[ M-S [Vaihtoyhteys Helsingisti | ud 17149
Joensuu 11:47 18:00 8:45] 17:45| [Joensuu o km 11:45] 18:27
Eno 12:12] 18:25] 8:19) 17:19/ [Nurmes 160 km 13:51 20:33
Uimaharju 12:23 18:36 8:08 17:08 [Vuokatti 245 km 14:54 21:36
Vuonislahti 12:46 18:59 7:46) 16:46| [Kontiomiki 269 km - 21:54)
Lieksa 13:06) 19:19 7:26) 16:26| |[Kontiomiki o km 5:19) -
Kylinlahti 13:19) 19:32 7:13 16:13| [V uokatti 24 km 5:37] 15:04
Holjikka 13:36 19:49 6:56 15:56| [Nurmes 109 km 6:40 16:07
Kohtavaara 13:44 19:57] 6:48 15:48| |Joensuu 269 km 8:45 18:12]

Nayttaa silta, ettd olemme kayttdneet samaa aikataulusuunnittelun opasta!! ("Selvityksen” sivulla 16 matka-
aika Joensuu — Kontiomé&ki on kolme tuntia 27 minuuttia ja Kontiomaeltd Joensuuhun kolme tuntia 26 mi-
nuuttia). Hienoinen ero johtunee siita, etta selvittajat ovat ajatelleet koko matkan sn:ksi 100 km/h:

- teoreettinen ajoaika 269 km / 100 km / h x 60 = 9.684 s.
- pelivara 10 % = 968s.
- lahtolisat? 12 x 60 sek. = 720s.
- pyséhdyslisal!® 12 x 60 sek. = 720s.
- seisonta-ajat 11 x 30 sek. = 330s.
Yhteensa 12.422 s. = 207 min. (3 h 27 min.)

Jos kuitenkin otetaan huomioon ”"Selvityksestakin” ilmenevéat todella sallitut nopeudet 50 km sn 120 km / h
(Joensuu — Uimaharju), 54 km sn 100 km / h (Uimaharju — Lieksa), 56 km sn 110 km / h (Lieksa — Nurmes),
6 km sn 60 km / h (Nurmes — Vuokatti), 24 km sn 80 km / h (Vuokatti — Kontiomé&ki)!'* ja oletetaan vélille
Nurmes — Vuokatti (79 km) sn 60 km/h aluetta lukuun ottamatta sallituksi 100 km/h, matka-aika on 20 mi-
nuuttia:

- teoreettinen ajoaika 50 km / 120 km / h x 60 = 1.500s.
- pelivara 10 % = 150s.
- teoreettinen ajoaika 54 km / 100 km / h x 60 = 1.944s.
- pelivara 10 % = 194s.
- teoreettinen ajoaika 56 km /110 km / h x 60 = 1.833s.
- pelivara 10 % = 183s.
- teoreettinen ajoaika 79 km /100 km / h x 60 = 2.844s.
- pelivara 10 % = 284s.
- teoreettinen ajoaika 24 km / 80 km / h x 60 = 1.080s.
- pelivara 10 % = 108s.
- teoreettinen ajoaika 6 km / 60 km / h x 60 = 360s.
- pelivara 10 % = 36 s.
- lahtolisé 12 x 60 sek. = 720s.
- pysahdysliséd 12 x 60 sek. = 720s.
- seisonta-ajat 11 x 30 sek. = 330s.
Yhteensa 12.286 s. = 205 min. (3 h 25 min.)

Toisin sanottuna: vaikka vali Vuokatti - Kontioméki pitéisi ajaa sn 80 km/h, matka-aika Kontiomaelle
asti on mielekas, jos valin Nurmes - Vuokatti sn on 100 km/h. Radan kunto sallii tdamén ja siksi 40 mil-
joonan paallysrakenneinvestoinnit!’® ovat turhia eika puuttuvan JKV:nk&aan pitaisi olla todellinen
ongelma kuten olen esittanyt.

B.6 Matkustajapotentiaalin arviointil1®

11 https://vrleaks.files.wordpress.com/2014/04/opas_aikataulusuunnitteluun.pdf
112 alaviitteessa 10 mainittujen lisaksi Nurmes, Valtimo ja Vuokatti

113 alaviitteessa 11 mainittujen lisaksi Valtimo, Vuokatti ja Kontiomaki

14 >Gelyitys” s. 14

15 >Gelyitys” s. 21

116 »Selvitys” (s. 27 — 31)



https://vrleaks.files.wordpress.com/2014/04/opas_aikataulusuunnitteluun.pdf

21

Selvittajat viittaavat VR:ItA saatuihin tuoreisiin tietoihin, joiden mukaan rataosan Joensuu — Nurmes matka-
maara vuonna 2015 olisi 39.200. Jos viereisen taulukko seitsemén luvut lasketaan yhteen, luku on kuitenkin
42.900.117 Liikenneviraston mukaan vuoden 2015 matkamaara puolestaan olisi 35.000.118 |tse oletan oikean
maaran olevan 42.900 ja etta 39.200 on jotenkin taulukko kahdeksan rataosan siséisten matkojen prosentti-
luvusta 39,2 aikaansaatu huolimattomuusvirhe. VR:n ja tilastonpitdjan varsin paljon eroavat kasitykset
jaavat kuitenkin selitysta vaille. Koska kysymys on myds Suomen virallisista tilastoista, asiaan on
saatava selko. Mika selittaa erot?

Tehdyistéd matkoista lahes 40 % (tarkasti ottaen siis 39,2 %) tehd&an rataosan sisalla. Muualle suuntautu-
vissa matkoissa korostuvat selvasti paddkaupunkiseutu (37 % kaikista matkoista), Lahti (3,2 %), Lappeenran-
ta (2,2 %), Kouvola (1,7 %) ja Imatra (1,3 %). Muiden kohteiden matkaosuudet ovat huomattavasti pienem-
pia eivatka sisalla Joensuusta alkavia matkoja.tt®

Kaytettavissa olevien tietojen perusteella junayhteyden tarkkaa potentiaalia ei voi arvioida eivatka luvut ole
tarkkoja ennusteita, mutta ne havainnollistavat sen potentiaalin suuruusluokkaa, jota eri osa-alueet voisivat
tuottaa esitetyn aikataulun ja palvelutason mukaisesti. Todellisia maaria arvioitaessa on oleellista tietéda tar-
kemmin nykyiset ja potentiaaliset matkat kuntien valilla. Liséksi korostetaan, etta potentiaaliin vaikuttavat
merkittavasti mahdolliset muutokset nykyisen palvelutasoon, matkojen alku- ja paatepisteiden etaisyydet
rautatieasemilta, syottoliikenteen palvelutaso sekd joskus myds vaihtoyhteyksien sujuvuus selvittelyalueen
ulkopuolella. Jos aikataulut, vaihto- ja syo6ttolikenneyhteydet, hinnat ym. palvelutasotekijat eivat palvele
etenk&an matkailuliikennettd, matkustajapotentiaali jad pienemmaksi.

Arvioidut vuosittaiset uudet junamatkat:

- tydmatkaajat noin 2.000 — 3.000

- sosiaali- ja terveysalan kuljetukset noin 500120

- matkailijat Etela-Suomesta Pohjois-Karjalaan noin 2.00012

- matkailijat Etela-Suomesta Kainuuseen noin 7.000 — 11.000122
- Eteld-Suomen matkailijoiden vaihteluvéli noin  9.000 — 13.000
Kotimaan vaihteluvali yhteensa 11.500 — 16.500
Venaladismatkailijat minimissaan noin 2.000 — 5.000%23
Vendalaismatkailijat maksimissaan noin 5.000 — 10.000124

Lisaksi henkildautoliikenteesta saattaa siirtya jonkin verran matkoja, joita ei voi tarkasti arvioida. Myos erilai-
set tapahtumat saattavat lisata satunnaisesti junamatkustajien maaria.

B. 7 Matkustajaliikenteen kannattavuusanalyysi®®®

Kustannukset on laskettu konsultin Liikkennevirastolle tekeman "Rautatieliikenteen kustannusmallit” -julkaisun
mukaan'?6 (laskelmissa ovat mukana myos ratamaksut ja polttoaineverot - olettamus, etta junahenkilokunta-
na toimisi 90-prosenttisesti vain kuljettaja on jo ehtinyt vanhentua, koska konduktdorit on poistettu koko-
naan?’). Ajateltu liikennainti (yksi kiskobussi, paivavuoro Vuokattiin ja iltavuoro Kontiomaelle asti) ei ole itse-
kannattavaa. Kysynnan sesonkiluonteisuus johtaa myos ongelmiin ruuhkapéaivina, mutta vararunkoa hyédyn-
tamalla kapasiteettia voidaan lisata joillakin vuoroilla (varalla oleva 0,5 yksikkda olisi yhteinen esimerkiksi
Pieksamaen liikenteen kanssa; kaluston paivittaishuolto onnistuu seka Joensuussa ettd Kontiomaella). Tama

U7 >Selvitys” s. 12

U8 hitp://www.liikennevirasto.fi/documents/20473/23852/Henkil%C3%B6liikennevirrat+2015_24032016.pdf/7f4b0422-8faa-4955-
923b-b541d6e14a03; epdilyttdva luku on siirtynyt myds Suomen virallisen tilaston tiedoksi; kts. Rautatietilasto 2015 s. 37,
http://www?.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/Iti_2016-07_rautatietilasto 2015_web.pdf

19 >Selvitys” s. 12

120 T4l14 hetkella noin 0,3 % eli noin 240 matkaa; junamatkojen osuuden arvellaan kaksinkertaistuvan noin 0,6 %:in

121 Helsingista on junayhteys Lahden, Kouvolan ja Lappeenrannan kautta Joensuuhun. Pohjois-Karjalan matkailijoista noin 33 % tuli
Uudeltamaalta, noin 7 % Kanta- ja Paijat-Hameesta sekd Kymenlaaksosta, noin 4 % Eteld-Karjalasta ja noin 19 % omasta maakun-
nasta. Koska VVR on juuri laskenut lippujen hintoja, junaliikenteen kilpailukyky kasvaa. Mainituista matkailijoista alennuksen olete-
taan siirtdvéan junaan yhden prosentin verran.

122 gotkamon ja Kuhmon alueen matkailijoista noin 23 % tuli Uudeltamaalta, noin 7 % Kanta- ja Paijat-Hameesta sekd Kymenlaak-
sosta, noin 2 % Etela-Karjalasta ja noin 6 % Pohjois-Karjalasta. Oletus, jos ndistd junaan siirtyisi noin 10 - 15 %.

123 Jos Petroskoista tai Pietarista avataan junayhteys Joensuuhun ja oletetaan, etta 5 - 10 % venaldisturisteista kdyttad uutta yhteytta
124 \yuonna 2013 venaldismatkailijoiden yopymisten maara alueella oli yhteenséa noin 123.000, mika tarkoittaa noin 50.000 edestaka-
ista matkaa. Matkamadrd, mikali luvut palaavat samalle tasolle

125 Selvitys (s. 30, 31)

126 hitp://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/Its_2013-15 rautatieliikenteen_kustannusmallit_web.pdf

127 https://www.vr.fi/cs/vr/fi/kiskobussien_maksaminen
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kuitenkin lisaisi liikenndintikustannuksia.

Liikennéintimallin vuosikustannukset ovat noin 1.500.000 euroa (yhden junakilometrin hinta noin 4 €/km). Ny-
kyisen Nurmekseen paattyvan liikkenndinnin vuosikustannuksiksi mainitaan noin 1.000.000 euroa (yhden ju-
nakilometrin hinta noin 4,5 €/km). Yhteyden jatkaminen toisi siis noin 500.000 euron lisékustannukset (yksik-
kokustannus tosin laskisi, silla samalla pddomakustannuksella saadaan enemman suoritetta).

Tuottojen laskennassa on kaytetty Liikenneviraston hankearviointiohjeen mukaista keskimaaraista taajama-
junayhteyden henkilokilometrin yksikkotuloa. Jotta esitetty yhteys kattaisi kustannuksensa, junassa tulisi olla
jatkuvasti keskimaarin 52 matkustajaa (82 % tayttdaste) eli vuosittain noin 76.000 paasta paahan matkaal?®
(180 km:n keskimatkalla tarvitaan 110.000 matkaa). Jos matkustajatuotoilla pitéisi kattaa vain lisdkustan-
nukset yhteyden jatkamisesta Nurmeksesta pohjoiseen, tdmé vaatisi noin 25.000 matkaa Joensuu - Vuokatti
(17 matkaa junavuoroa kohti).

Yhtena vaihtoehtona esitetdan kokeilua matkailuliikenteen sesonkina kesakuun puolivalista elokuun puoliva-
liin tai hiihtosesonkiaikaan helmi-huhtikuussa. Kahden kuukauden operoinnin lisdkustannus olisi noin 80.000
euroa suhteessa nykyliikenteeseen. Taman lisdkustannuksen kattaminen vaatisi noin 4.200 matkustajaa va-
lille Joensuu - Vuokatti. Selvittdjien mukaan taméakin vaihtoehto edellyttda infrastruktuuriparannuksia.

B. 8 Yhteenveto!®®

"Selvityksen” mukaan sujuvat junayhteydet ja koko Itd-Suomen saavutettavuus ovat etenkin alueen matkai-
lun elinehto. Lakkauttaminen olisi imagotappio koko alueelle ja heikentéisi sen houkuttelevuutta ja kilpailu-
kykya. Myds rataosan tehokas kayttd ja kunnossapito tulisivat haastavaksi, koska silla on vain 1 - 2 tavaraju-
naa paivassa. Syottdliikenneyhteytena se on tarkea myods VR:lle, jolla ei kuitenkaan ole edellytyksia jatkaa
sita ilman tukea. Koska liikenteen volyymit tullevat pdéasiassa matkailuliikenteestd, aktiivinen markkinointi-
yhteistyd operaattorin ja alueen matkailutoimijoiden kesken on olennaista. Lakkauttaminen edellyttdd myos
korvaavien joukkoliikennepalvelujen jarjestamista.

Koska ostoliikenne ei ole lakisaateistd, sitd on helppo leikata ja siksi kuntien ja alueiden rooli kasvaa, mikali
nykyisentyyppinen joukkoliikenne halutaan sdailyttdd. Lansi-Uudellamaalla on esimerkki siitd, etta kunnatkin
voivat ostaa junaliikennepalveluja. Lopetettuja vuoroja pitaisi myds korvata muilla joukkoliikennepalveluilla.
Yksittaisen yhteyden liséksi on tarkeda pitdd mielessa koko itdisen Suomen saavutettavuus. Alueen joukko-
likennetarjonta pitéisi suunnitella yhtend kokonaisuutena. Nykyinen tapa, jossa LVM hoitaa junaliikenteen ja
ELY bussiliikenteen ostot, ei toimi toivotusti. Koska hankinnat aikatauluineen eivét ole synkronissa, tama ai-
heuttaa eri toimijoille paallekkaisyyksia ja epavarmuutta. Olisi tarkedd maaritelld yhteistydssa eri alueiden
palvelutasot seké eri kulkumuotojen ja toimijoiden roolit.

Saavutettavuuden lisdksi matkaketjut ja yhteydet rautatieasemilta matkakohteisiin ovat tarkeitd ja niiden
suunnittelu ja toteutus pitaad tehda yhteistydssa eri toimijoiden kanssa. Alueen matkailukohteet ovat hajallaan
ja liikkuminen kohteiden valilla kannustaa kayttdmaan omaa autoa. Myds suurimman kohteen Vuokatin alu-
een sisalla likkuminen lisda oman auton kayttotarvettal30. On kaikkien etujen mukaista tehda pitemman ajan
suunnitelmat yhdessa kaikki likennemuodot huomioon ottaen. Junaliikenteen operoinnin kerrotaan myos
olevan selvasti bussilikennetta kallimpaa. Mikali nykyinen junayhteys Joensuun ja Nurmeksen valilla lop-
puu, se voi luoda edellytyksia korvaavalle ja ainakin osin itsekannattavalle bussiliikenteelle.

C. Ajatuksia ”Selvityksesta”

C.1 Yhden totuuden taktiikka

Vaihtoehtoinen ajattelu loistaa "Selvityksessa” poissaolollaan, vaikka sellaista on jo hiukan ollut olemassa.
Ennen kuin Fenniarail Oy tuolloin viel& Proxion Train Oy nimisend paatti luopua henkildjunaliikenteen ta-
voittelusta, yhtio julkisti rataosaa Pieksdmaki — Savonlinna koskevan selvityksen. Siina paateltiin, etta liiken-
ne olisi mahdollista VR:n saamaa alijgdmétukea selkeéasti halvemmalla. Hy6dynsaaja vain ei ole ollut johto-
paattksesta kiinnostunut:

"Valtion ndkdkulmasta tavoittelemisen arvoista on esimerkiksi Ruotsissa kilpailutuksilla saavutettu 20-28% subventioiden pienenty-
minen, mik4 tarkoittaisi Suomessa 6,2-8,7 M€ vuotuista s&éstda. Yksittdisenkin reitin saaminen toisen, kevyemmaélld kulurakenteella
toimivan operaattorin likenndiméksi antaisi arvokasta kokemusta Suomessa saavutettavissa olevista hyddyistd. Tdmé antaisi samal-
la myos positiivista painetta VR:n oman toiminnan kehittamiseen, jolloin hyddyt yhteiskunnalle voisivat olla hyvinkin merkittavat. Nain

128 Samalla sivulla seka sivulla 33 luvuksi mainitaan myds 75.000.

129 »Selvitys” s. (s. 32 — 34)

130 Mikaan ei tosin estane vuorovalin tihentdmista Rukan tapaan: http://www.ruka.fi/liikkuminen,
http://Avww.vuokatti.fi/loader.aspx?id=22a9027b-93a0-4d39-97ab-9f650bab7a39



http://www.ruka.fi/liikkuminen
http://www.vuokatti.fi/loader.aspx?id=22a9027b-93a0-4d39-97ab-9f650bab7a39
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ollen tuntuisi loogiselta, etta valtion intressissa olisi olla tukemassa likenndintikokeilun aloittamista Savonlinnan ja Pieksdmaen
vélille. Alustavien arvioiden mukaan liikenndinti pystyttaisiin toteuttamaan noin 25% pienemmaélla alijadmétuella, mitd VR:n kisko-
bussilikenne on saanut.”13!

Jatan tarkemmat laskelma-analyysit talla kertaa tahan, mutta totean Proxionin jo siteeraamallani sivulla mai-
nitsevan valin Joensuu — Nurmes junakilometrin hinnaksi 4,1 euroa, kun taas "Selvityksen” mukaan hinta oli-
si 4,5 euroa.

Kuten nykyinen liikenne- ja viestintdministeri toteaa, velvollisuutta joukkoliikenteen jarjestamiseen ei ole
Suomessa millaén taholla.13? Ongelmana onkin se, ettei muilla kuin Liikenne- ja viestintdéministeriolla ja Hel-
singin seudun liikenteella ole oikeutta jarjestaa henkildjunaliikennettd, vaikka haluja on ympéari maata.133
"Selvityksen” staattinen asenne tuntuukin aluksi omituiselta, koska toisaalta

"Nykyinen, yksinoikeuteen perustuva jarjestelma raidelikenteessa ei ole kilpailukykyinen muiden joukkolikennemuotojen kanssa.
(LVM)."134

Epéloogisuus selittynee silla, ettd VR:n ja valtio-omistajan yhteinen pddmaara on paasta eroon "kannatta-
mattomista” junavuoroista. VR:84 kehitysmahdollisuudet eivat yksinkertaisesti kiinnosta (kts. seuraava kap-
pale) ja omistajallal®® taas on oma lehmé& ojassa: henkildautojen tuottama polttoainevero painaa valtion kas-
sassa enemman kuin ymparistdystavallisen kulkumuodon kenties tarvitsema subventio (nykydanhan emme
tieda voisiko joku toinen operaattori ajaa vuoroja kenties voitollisesti tai ainakin véhemmin tappioin).

Liikenne- ja viestintaministerio tekisikin palveluksen vapaan tiedonsaannin ja kansalaiskeskustelun
kannalta julkaisemalla 1990-luvulla valmistuneen tutkimuksen, jonka mukaan junia korvaavilla linja-
autovuoroilla matkustajia on saattanut olla 40 — 60 prosenttia junamatkustajia vAhemman.

C.2 Kayttamaton mahdollisuus: Joensuu — Oulu

Oulun ja Kontiomé&en vélinen henkildjunaliikenne sivuutetaan "Selvityksessa” ikédén kuin sité ei olisi olemas-
sakaan ja sen sijaan spekuloidaan linja-autoyhteyksilla. Ajattelu myds huipentuu elamalle vieraaseen reitti-
suositukseen - 1.407 kilometrin pituinen matka (Oulu — Helsinki — Joensuu — Vuokatti) 190 kilometrid pitkan
Oulu — Kontioméki — Vuokatti -vaihtoehdon sijasta:

"Koska Oulun ja Kajaanin suunnista/suuntiin ei ole mahdollista tehda junamatkoja saman paivan aikana Kontioméen kautta Vuokatin
ja Joensuun suuntaan, kaytanndsséa ainoaksi mahdolliseksi jaa junayhteys Helsingin suunnasta Joensuuhun ja sielté vaihdollinen yh-
teys Sotkamon alueelle. Tama mahdollistaisi jatkoyhteydet Helsingin suunnista, jotka ovat Vuokatissa noin klo 15 ja klo 21:30 ja pa-
luuvuorot Helsingin suuntiin, jotka lahtevat Vuokatista noin klo 5:30 ja 15:00. Junayhteys ei sovellu kaikille matkailijoille aikataulun ta-
kia ja kaikki eivat asu rautatieaseman lahettyvilla, mika edellyttaa liityntakuljetuksia.”1%

Omituinen rajaus myds todetaan selvasanaisesti:

"- - - Tavoitteena on mm.

o selvittdd ja arvioida matkustajapotentiaalia koko Joensuu—Kontiomaki-radalle, jos henkildliikennetta jatketaan Nurmeksesta
Kontiomaelle sekéa- - -"137

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto ei mydskaan liene antanut selvittdjille Joensuu — Kuopio -henkildjunayhteytta
koskevaa selvitysta vuodelta 2013138, jossa ennusteita tehtiin myds valeille Joensuu — Kajaani ja Joensuu —
Oulu. Ouluun asti ulottuva arvio on 17.000 - 25.000 matkustajaa’®:

"Junaliikenteella ei sen kaynnistymisvaiheessa oleteta olevan muutoksia henkildautoliikenteeseen, lukuun ottamatta erittain pitkaa
Joensuu-Oulu -valia, joka liikennesuunnittelussa on otettu huomioon kytkemalla junat nykyisiin Oulun suunnan pikajuniin. Oulun ja
Joensuun valisissa yhteyksissa painottuu epasaanndlliset vapaa-ajan ja asioinnin matkatyypit. Henkildlikennetutkimuksen tulosten

181 Henkilojunaliikennepalvelun kaynnistamisselvitys (Proxion Train / Respicio) s. 7,
https://vrleaks.files.wordpress.com/2012/04/savonlinna-pieksc3a4dmc3adki-selvitys.pdf

132 vastaus kirjalliseen kysymykseen KK 266/2016 vp VR:n junayhteyksista ja palveluista s. 1,
https://www.eduskunta.fi/Fl/vaski/Kysymys/Documents/KKV_266+2016.pdf

133 Tassd esimerkkeina Tampere (http://Ivs.fi/2016/05/09/selvitys-lahijunaliikenteen-kehittamiseksi-tunnin-vuorovalilla-ei-tarvita-
raideinvestointeja/), Pori (kts. erityisesti S. 35 ”Liikenteen hoito”,
http://www.karhukunnat.fi/material/attachments/karhukunnat/5vnXschc9/KARMA1 11 Liite3 Esiselvitys lahijunaliikenne 201009
08.pdf;), Paijat-Hame (kts. erityisesti s. 50 (53) ”Yhteenveto” neljds kappale, http://www.paijat-hame.fi/wp-
content/uploads/2015/08/J2013 Paijat-Hameen_lahijunat_raportti.pdf; ja Aanekoski (kts. erityisesti s. 22 5.6 Liikennoinnin orga-
nisointi, http://mail.aanekoski.fi/uusidyna/kokous/20161275-5-2.PDF)

134 »Selvitys” s. 12

135 http://kalevikamarainen.puheenvuoro.uusisuomi.fi/201213-antaako-lvm-vaaran-kuvan-vrn-yksinoikeussopimuksesta

136 »Selvitys” s. 28

187 »Selvitys” s. 6

138 Joensuu — Kuopio —henkildjunayhteyden tarveselvitys s. 29 (Sito Oy 22.5.2013, jaljempana Sito)

139 Sjto s. 29
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perusteella kulkutapaosuus kaantyy joukkoliikenteelle suosiollisempaan suuntaan erittain pitkilla yli 200 kilometrin matkoilla,
mikali junayhteys on kaytettavissa.”140

Laskelmissa ei ole rataosan Joensuu — Kuopio valiasemilta tulijoital4?, joten Ouluun matkustajat ovat todella
Joensuusta tai matkustavat sinne. Vaihteluvalista todetaan#?;

"~ - - Minimiennuste edustaa tilannetta, jossa junan palvelutasovaikutus jaa pieneksi ja joukkoliikenteen yhteinen kulkutapaosuus ei
nouse, vaan eri linja-auto ja junaliikenne “kannibalisoivat” toistensa markkinoita. Maksimiennuste perustuu siihen olettamaan, etta
yhteysvalilld paastdan keskimaaraiseen joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen ja jakautuminen linja-autoliikenteen ja junaliikenteen
valilla tapahtuu HLT:n3 ja vertailukaupunkien valisten esimerkkien mukaisesti. - - -”

"Selvitys” puolestaan kertoo linja-autoyhteyksista nain:
"Oulu-Joensuu -bussiyhteydelld tehdaan vuodessa yhteensa noin 42 000 matkaa. Matkoista vain pieni osa tehdaan Oulun ja Joen-
suun valilla. Selvasti suurin osa matkoista on lyhyempia. Tarkempia tietoja matkoista eri kuntien valilla ei ole saatavilla.

Koska uusi junayhteys ei mahdollista matkoja Joensuun ja Oulun valilla saman paivén aikana, ei Oulu—Joensuu bussiyhteydesta ole-
teta muodostuvan merkittdvaa potentiaalia uudelle junayhteydelle. Matkat saattaisivat onnistua erilaisten matkaketjujen avulla, mutta
koska se lisda matka-aikaa ja kustannuksia, néistd matkoista ei oleteta syntyvan merkittdvéa potentiaalia uudelle junayhteydelle.

Kayttooikeussopimusliikenteessa tehdyt matkat sijoittuvat nykyisen junayhteyden alueelle eiké niista oleteta siirtyvan uusia matkoja
junaan iiman merkittavia palvelutasoparannuksia.

Siirtymaajan liikenteen vuoroilla tehtiin viime vuonna yhteensé noin 20 000 matkaa Kajaanin ja Joensuun valilla. Koska uusi junayh-
teys ei mahdollista matkoja Joensuun ja Kajaanin valilld saman paivan aikana, ei siitymaajan liikenteen oleteta muodostuvan mer-
kittdvaa potentiaalia uudelle junayhteydelle.”44

Voidaan siis todeta, etta Siton arvioimat 17.000 — 25.000 matkustajaa valilla Joensuu — Oulu olisivat uusia
eivatkd ”"Selvityksen” arvioiden mukaan “kannibalisoisi” nykyista linja-autoliikennettd, jos uusi junayhteys
mabhdollistaa matkat kaupunkien valilla saman paivan aikana. Kun otetaan huomioon, ettda matka Joensuusta
Ouluun on Nurmeksen kautta 45 kilometrid lyhyempi kuin Kuopion (Siilinjarven) kautta, arvelen alkuvaiheen
matkustajamaaraksi 22.000. Jos edelleen oletetaan, ettd vain "Selvityksen” mukainen kotimaan matkustajien
minimilisdys 11.500 toteutuisi, yhteensa 33.500 uutta matkaa tayttaisi jo liikenndintitalouden "alamitat”:

"Jos matkustajatuotoilla pitdisi kattaa vain lisékustannukset yhteyden jatkamisesta Nurmeksesta Vuokattiin/Kontiomaelle, vaatisi
tdma noin 25 000 matkaa vélilld Joensuu — Vuokatti. - - -"145

Omituisen selvittelyrajauksen kanssa korreloi myds VR:n vélinpitamattomyys (joka on lopputuloksineen osat-
tu ennustaa jo vuonna 2011%6). Vuonna 2014 rataosalla Oulu — Kontiomaki oli 125.000 matkustajaal4’, mut-
ta vuonna 2015 enaa 110.000#8, johon 22.000 matkan lisdys olisi mukava piristysruiske. "Selvityksen” lop-
putulos haiskahtaakin silta, ettei VR ole julkisista puheista huolimatta*® kiinnostunut valista Oulu — Kontio-
maki (- Joensuu) ja valinpitaméattomyyden raja sijainnee Kontiomaelta etelddn joko lisalmessa tai Kuopiossa
asti'®0, Totuuden VR:n "arvoista” kertoneekin yhtién oma edustaja (lihavointi tassa):

"Vaikka joukkoliikenteen palvelujen ostojen ja kehittdmisen maararaha pieneni 15 miljoonaa edellisvuodesta, LVM ostaa 27.3.2016
voimaan tulleen, nelivuotisen sopimuksen aikana matkustajalikennetta 27,4 miljoonalla eurolla vuodessa.

- Kannattamaton liiketoiminta ei ole kestavalla pohjalla eikd arvojemme mukaista. Kannamme vastuun esimerkiksi velvoitelii-
kenteen kautta, joka tuottaa 20 miljoonan euron tappiot, mutta jolla pidetaan ylla seka Lapin yojunaliikennetté ettd harvempaan asut-
tujen alueiden junaliikennetta, hinnoittelu- ja tuotejohtaja Harme vetoaa. Velvoiteliikennetta VR on sitoutunut ajamaan vastineeksi yk-
sinoikeudestaan raidelikenteeseen. VR-konserni maksaa valtiolle osinkoja, viime vuonnakin 100 miljoonaa euroa, ja sen lis&ksi sato-
ja miljoonia veroja, lupamaksuja ja tydnantajamaksuja.”!51

Halla valia -asenne ulottuu yhtion omistajaan asti. Vaihtoehtoisia operaattoreita (seka liikenteen tilaajia talou-
dellisine resursseineen) kaivattaisiinkin kipe&sti:
"VR:n jakamat osingot vuosien 2006-2015 vélisena aikana ovat yhteensa 246 miljoonaa euroa, liiketoiminnan muiden tuottojen olles-

140 Sjto 5. 27

141 Sjto s. 25

142 Sjto 5. 26

143 Henkiloliikennetutkimus 2010 — 2011, Liikennevirasto 2012,
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lr 2012 henkiloliikennetutkimus_web.pdf

144 >Gelvitys” s. 29

145 >Selvitys” s. 31

146 htp://vaunut.org/keskustelut/index.php?topic=3662.0

147 http://www?2. liikennevirasto. fi/julkaisut/pdf8/Iti_2015-06_suomen_rautatietilasto_web.pdf (s. 37)

148 http://www.liikennevirasto.fi/documents/20473/23852/Henkil%C3%B6liikennevirrat+2015 24032016.pdf/7f4b0422-8faa-4955-
923b-h541d6e14a03

149 hitp://yle.fi/uutiset/junalla_joensuusta_kainuuseen vr ei sivuta_ideaa olankohautuksella/8451041

150 http://www.raidepuolue.fi/sites/www.raidepuolue.fi/files/media/taulukot/vr-liikennerakenne-2015-2-is0.png
151 hitp://www.rapport.fi/rapport/artikkeli.php?aid=225564
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sa vastaavana aikana 525 miljoonaa euroa. On huomioitava, etta mikali VR:n rahoitusarvopaperit realisoitaisiin niiden tasearvoa
vas-taavalla summalla, vapautuisi VR:n jo ennestaan vahvaan kassaan uutta padomaa 277 miljoonan euron edesta. Talld summalla
li-kenne- ja viestintdministerid (LVM) voisi ostaa tappiollista junaliikennettd VR:td lahes kymmeneksi vuodeksi, mikéli
vertailukohtana pidetaan vuoden 2015 ostolikennetasoa.

Valtioneuvoston kanslian (VNK) omistajaohjausosasto kertoo VR:n strategisena intressina olevan raideliikenteen edistaminen ja sen
toimivuuden turvaaminen. VR:n tilinpaatokset, tuloslaskelmat ja tase-erittelyt kuitenkin kertovat muuta liiketoiminnan paapainopis-
teen siirtyessé kohti sijoitustoimintaa. VNK:n omistajaohjaus on asettanut VR:lle tavoitteen tehdd mahdollisimman paljon liikevoittoa,
mutta se ei ole eritellyt sitd, mitd instrumentteja kdyttden VR:n tulee tehda liikevoittoa. TAma omistajaohjauksen tyhjié mahdollistaa ja
sallii VR:n toimimisen sijoitus- ja finanssikonsernina kuljetusyhtion ydinliiketoiminnan sijaan.”152

Rautatieliikenteen ”mahdollisuudesta” onkin tehtava jatkosuunnittelun ehdoton edellytys:
"ELY-keskusten hoitamat joukkoliikennetehtavat, jotka koskevat julkisen henkildliikenteen suunnittelua ja jarjestamista seka julkisen
henkildliikenteen valtionavustustehtévia, ehdotetaan siirrettaviksi maakunnille. Siirto ei kuitenkaan koskisi likennekaaren IV osan 1
luvun 3 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettujen kunnallisten ja seudullisten viranomaisten toimialueen toimintaa eiké& ndiden alueiden
henkildliikenteen suunnittelua ja jéarjestamistad. Maakunnille siirtyvat julkisen henkildlikenteen tehtavéat koskisivat siten tieliikenteen
avointa henkildlikennettd, lentoliikenteen ostoja ja lentokentta- avustuksia. Maakunnille ei siirrettéisi myoskaan metro- ja raitioliiken-
nettd eikd tassa vaiheessa raideliikennettd. Rautatiekilpailutuksen tdmanhetkisessa valmistelutilanteessa on tarkoituksenmukaista
pitdéé voimassa nykyinen toimivaltajarjestely. Jatkossa tata on kuitenkin syyté tarkastella tta asiaa uudelleen siten, ettd myds maa-
kunnille mahdollisesti tulisi toimivaltaa oman alueensa rautatieliikenteen osalta.”153

Olen jo muistioni ensimmaisesséa osassa osoittanut, ettd Joensuun ja Oulun vélille on luotavissa ainakin kak-
si paivittaista junavuoroa, jotka sdilyttavat tarkeana pidetyt etelan jatkoyhteydet (kts. A.9 Aikatauluesitys sn
100 km/h Porokyld — Kontiomé&ki - tallaisiin pohdintoihin olisi VR:lldkin kuvitellut olevan valmiutta, jos yhteys
todella kiinnostaisi). Muuttuneiden aikataulujen vuoksi en tee paivitettya versiota omasta esityksestani ja tyy-
dyn toteamaan, etta nykyinen operaattorikin sellaiseen kykenisi, ellei haluttomuus olisi esteena.

Siina suhteessa "Selvitys” on oikeassa, etta alueen julkisen liikkenteen tarjonta tulisi suunnitella yhtena koko-
naisuutena (Yla-Karjalassa 30.6.2016 julkaistun uutisen mukaan Valtimolta paasee kesalla aamuksi toihin
Joensuuhun vain ajamalla autolla Nurmekseen ja jatkamalla sielta junalla; tdtd mahdollisuutta ei ole omassa
aikatauluesityksessani). Lahtokohtana pitaisi olla “runkolinja” Joensuu — Oulu, jota linja-autot taydentavat
esimerkiksi siltd osin kuin juna ei mahdollista saapumista Joensuuhun normaaliin tdiden aloittamisaikaan.

C.3 Uusi kalustomahdollisuus

Paattajat ovat nahtavasti lopulta ymmartaneet kieltdd VR:Ita toimivan rautatiekaluston tuhoamisen%4, jolloin
uusiakin vaihtoehtoja olisi VsV:n tai yksittaisen kiskobussin tilalle (kts. A.10 Kalustoksi VsV?). Nyt voitaisiin
rakentaa joko painavammista Sm1-1% tai kevyemmista alumiinikorisista Sm 2 -junistal®® puhtaasti dieselve-
toinen tai seka séhko- etta dieselvoimalla kulkeva juna. Junan ohjausvaunun lattian alla’®” saattaisi olla riit-
tavasti tilaa dieselmoottorille voimansiirtoineen eika yhtakaan matkustajaosastoa ehka olisi tarpeen uhrata.

Tassakin seuraisimme vain ulkomaista esimerkkia: sahkoisestd Lontoon metrojunastal®® rakennettu puh-
taasti dieselvetoinen®® kalustoyksikko on parhaillaan koeajossa'®. Niin ikdan matalalattiaisen "valipalan” jal-
kiasentaminen tunnetaan seka meillaé! ettd muuallal®?. Jatan yksityiskohtien miettimisen tekniikan osaajille,
mutta lopputulos ei ole varmasti huononnus kiskobussiin verrattuna - ja jos kaksineuvoiseen ratkaisuun paa-
dytaan, samalla junalla paasisi Ouluun asti (ja vaikkapa myds Kuopioon ja Pieksamaéelle).

C.4 Ratainfran parannus

Hallitus ilmoitti toukokuussa, ettd Talvivaaran kaivos ajetaan alas, ellei vuoden vaihteeseen mennessa ilme-
ne jotain uutta toiminnan pelastamiseksi. Siksi varsin vahan kaytetty 24 kilometrin pituinen Talvivaaran ra-
tal%3 voi muutaman vuoden paasta'®* olla tarpeeton. "Selvityksessa” puolestaan vaitetdan niin ikaan 24 kilo-

152 https://vrleaks.wordpress.com/2016/06/02/a02062016/

153 Keskenerdinen maakuntalain luonnos 27.6.2016 s. 20 (176),
http://alueuudistus.fi/documents/1477425/2969576/01.+Maakuntalaki+2016-06-27

154 http://www.kaleva. fi/uutiset/kotimaa/vrn-junakaluston-romutus-on-katkolla/716262/
155 https://fi.wikipedia.org/wiki/Sm1

156 https://fi.wikipedia.org/wiki/Sm2

157 http://vaunut.org/kuva/103455?tag0=4%7CSm1%7C

158 http://www.vivarail.co.uk/wp-content/uploads/2014/12/Modern-Railways-Dec-2014.pdf
159 http://www.vivarail.co.uk/new-technology-proven-package/

160 https://vimeo.com/168240991

161 http://www.raitio.org/news/uuark06-.htm

162 http://www.bahnonline.ch/wp/wp-content/uploads/2014/03/FLP-Zug-71938 01.jpg
163 hitps://fi.wikipedia.org/wiki/Talvivaaran_rata
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metrin pituisen rataosan Kontiomé&ki — Vuokatti perusparantamistarpeen olevan yksi henkiljunayhteyden
luomisen esteista'®®, vaikka tamakin ongelma voitaisiin esittamani tavoin kiertaa.

On selvaa, etta vali Kontiomaki — Vuokatti on perusparannettava tavaraliikenteen tarpeisiin ennemmin tai
my&hemmin86, koska Vuokatin ratapiha on jo saanut kunnostusrahaa®®’. Mikali kaivosradalle ei ilmene uutta
kayttdd, sen painava kiskotus betonipolkkyineen ja raidesepeleineen pitdaa hyoddyntaa valilla Kontiomaki -
Vuokatti. Talldin henkildjunan aikatauluja voidaan hiukan kiristdd (sn 120 km/h valilla Nurmes — Kontiomaki
on realistinen mahdollisuus kunhan Euro-JKV saadaan aikanaan kayttoon).

D. Johtop&étés

Nayttaa siltd, ettd maakuntaliitot ovat tehneet Canossan matkan'68 InterCity-junallal®.

http://www.rautatiematkustajat.fi/
https://www.facebook.com/Rautatiematkustajat-158345494253217/
kalevi.kamarainen@gmail.com, 041 — 492 9363

LIITE 1: B.3.2 Turvalaitteet (JKV) (s. 27 — 31)
LIITE 2: B.3.3 Tasoristeykset (s. 32 — 45)
LIITE 3: B.3.4 Liikennepaikkojen kehitystarpeet (s. 46 — 53)
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164 http://www.mtv. fi/uutiset/kotimaa/artikkeli/ymparistoministerio-talvivaarasta-alasajo-valmis-2020-luvulla/5912526
165 »Selvitys” s. 21

166 \/4lia ei esimerkiksi mainita Liikenneviraston tuoreimmassa uhanalaisten ratojen selvityksessa vuodelta 2014;
http://www?.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lts_2014-38_vahaliikenteiset_radat_web.pdf
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169 https://www.youtube.com/watch?v=BTxavrO6 TEo
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MIETTEITA OULU - JOENSUU — HENKILOJUNAYHTEYDESTA 18.7.2016

LIITE 1: B.3.2 TURVALAITTEET (JKV)

Koska rataosalla Nurmes — Kontiomaki ei ole JKV:t4, sen sn on 80 km/h. Kilpailukykyinen henkildjunayhteys
Kontiomaelle edellyttda selvittdjien mukaan 100 kilometrin nopeuttal’®, vaikka nopeuden nosto valilla Nur-
mes — Vuokatti riittaisi. Siksi selvittdjat taydentaisivat rataosan Joensuu — Nurmes JKV:té ja valille Nurmes —
Kontiomaki pitaisi rakentaa paikallisjunaliikenteen vaatimukset tayttdva JKV (kulut 500.000 + 11.000.000 —
15.000.000 euroa).1’ Vaatimuksia on syyta pohtia kulunvalvonnan historian ja ratatekniikan kannalta.

B.3.2.1 JKV ja alennetut nopeudet

Sn:n alentaminen ilman JKV:t4 perustuu onnettomuuksien ja vaaratilanteiden johdosta tehtyihin suosituk-
siin72 toteutuksineen. Ensimmaisen alennuksen syyna oli Jyvaskylan turma vuonna 1998, jossa kuoli 10 ih-
mista junan tultua liian lujaa poikkeavalle raiteelle asetettuun vaihteeseen, jonka sn oli siksi 35 km/h. Kuten
tutkintaraportissa selitetaan, tapahtumiin vaikutti myos "turvallisuuskulttuuri’: veturin hytissa keitettiin kahvia,
vaikka miehistélla olisi ollut tarkeampaakin tekemista. Ehdotusten S78 ja S83 "aloitusnopeus” oli 140 km/h:
"9.1 Muutosehdotukset mééarayksiin ja ohjeisiin

S78 Junien nopeus opastimien kohdalla

Kaytdssa oleva opastinjarjestelma on sellainen, ettd opastimen osoittamaa opastetta ei tarvitse noudattaa opastimen kohdalla, vaan
méaarittelemattoméassa paikassa opastimen jalkeen. Tdmé mahdollistaa mm. sen, ettd padopastin, joka nayttaa "aja Sn35"-opastetta,
voidaan vield ohittaa radalla kalustolle sallitulla suurimmalla nopeudella. Kuitenkin Sn35- vaihde voi olla padopastimen valittdmassa
laheisyydessa, jolloin kuljettajalta edellytetaén liiaksi vaihteen sijainnin tdsmallistd muistamista.

Esimerkiksi Jyvaskylassa padopastimen saattoi ohittaa nopeudella 140 km/h, vaikka nopeuden tuli olla enintdan 35 km/h 440 metria
padopastimen jalkeen.

Opastinjarjestelmén tulisi olla sellainen, ettd padopastimen opastetta on noudatettava jo opastimen kohdalla.

Suomessa kaytdssa oleva opastinjarjestelmé on melko uusi, eika vield koko maata kattava. Opastinjarjestelmaén liittyvien opastei-
den merkitys olisi kuitenkin saatettava keskustelun alaiseksi.

Opastimien kohdalla kaytettdvaa nopeutta tulisi rajoittaa seuraavasti: Jos junien automaattinen kulunvalvonta ei ole kay-
téssa ja esiopastimen opaste néyttaa "odota Sn35”-opastetta, esiopastinta ei saa ohittaa suuremmalla nopeudella kuin 120
km/h. ”Aja Sn35”-opastetta osoittavan padopastimen saa talloin ohittaa enintaén nopeudella 80 km/h. [A1/98R/S78]173

S 83 Automaattisen kulunvalvonnan puuttuminen

Vuonna 1994 siirryttiin silloisen VR:n ja Veturimiesliiton yhteisestd sopimuksesta osittaiseen yksinajoon. Yksinajon perusteena ja tur-
vallisuuden takeena oli se, ettd radat olisi yksinajossa varustettu automaattisella kulunvalvonnalla. Koska useille rataosille auto-
maattinen kulunvalvonta valmistuu vasta usean vuoden kuluttua, vaatisi siirtymaaika erillisia sd&nndksia.

Kulunvalvonnan rakentamisen hitauden takia olisi syyta tutkia mahdollisuutta kéyttda nykyista rakenteilla olevaa yksinkertaisempaa
kulunvalvontalaitteistoa liikennepaikkoja l&hestyttaessa.

Rataosille, joilta puuttuu automaattinen kulunvalvonta, on asetettava omat nykyisté alhaisemmat nopeusrajoitukset liiken-
nepaikkoja lahestyttaessa. liman naitéd toimenpiteita veturinkuljettajia ei tule velvoittaa yksinajoon. [A1/98R/S83]"174

Viranomaiset toimivat ehdotusten perusteella:

878 Opastimien kohdalla kaytettdvaa nopeutta tulisi rajoittaa seuraavasti: Jos junien automaattinen kulunvalvonta ei ole kaytossa ja
esiopastimen opaste ndyttda "odota Sn35"-opastetta, esiopastinta ei saa ohittaa suuremmalla nopeudella kuin 120 km/h. "Aja Sn35"-
opastetta osoittavan padopastimen saa talldin ohittaa enintaan nopeudella 80 km/h.

(A1/1998R, 19.2.1999), RHK

Tila: TOTEUTETTU (Jos JKV ei ole kéytdssé = sn 80, jos ei JKV:td = sn 120)

170 >Selyitys” s. 32

11 »Selvitys” s. 21

172 http://www.turvallisuustutkinta. fi/fi/index/turvallisuussuositukset/raideliikenne/s1-s100.html

173 A 1/1998 R Junaonnettomuus Jyvaskylassa 6.3.1998 s. 61,
http://www.turvallisuustutkinta.fi/material/attachments/otkes/tutkintaselostukset/fi/raideliikenneonnettomuuksientutkinta/1998/a1199
8r_tutkintaselostus 1/a11998r tutkintaselostus 1.pdf

174 A 1/1998 R Junaonnettomuus Jyvaskylassa 6.3.1998 s. 64
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883 Rataosille, joilta puuttuu automaattinen kulunvalvonta, on asetettava omat nykyista alhaisemmat nopeusrajoitukset likenne-
paikkoja lahestyttdessa. liman ndité toimenpiteitd veturinkuljettajia ei tule velvoittaa yksinajoon.

(A1/1998R, 19.2.1999), RHK
Tila: TOTEUTETTU (Jos JKV:t4 ei ole = sn 120)"17

Seuraava saantdjen tarkistus johtui niin ikdan vaaratilanteesta poikkeavalle raiteelle asetetussa vaihteessa
(sn 35), johon matkustajajuna ajoi nopeudella 77 km/h. Onnettomuustutkijat suosittivat:
"6.3 Suurin sallittu nopeus, kun JKV ei ole kaytdssa (S108)

Junien nopeus on rajoitettu 130 km/h:iin, jos automaattinen kulunvalvontajarjestelma ei jostain syysta ole toiminnassa. Rajoitus yli
140 km/h kulkeville junille on 140 km/h. Perusteluna on se, ettd niiden vaunukalusto on jarrutuskyvyltdan parempaa. Ruotsissa juni-
en suurin sallittu nopeus on 80 km/h silloin, kun junien automaattinen kulunvalvonta ei ole kaytossa.

Junien nopeusrajoitus tulisi olla 80 km/h, jos junien automaattista kulunvalvontaa ei ole asennettu tai se ei jostain syysta
ole kéytossa. [B2/98R/S108]

Jotta nopeusrajoituksesta voitaisiin poiketa, on oltava riittavat perustelut sille, etta turvallisuus ei vaarannu. Paasaantdisesti kulun-
valvontalaitteet on asennettava, jos tehokas likenteenhoito edellyttdd suurempaa nopeutta kuin 80 km/h.

Jyvaskylan junaonnettomuuden (6.3.1998), Keravan vaaratilanteen (7.12.1998) seka Jyvaskylan junaonnettomuuden tutkinnan yh-
teydessa veturinkuljettajille tehdyn kyselytutkimuksen perusteella junaturvallisuutta vaarantava tilanne on suurimmalta sallitulta no-
peudelta 35 km/h olevaan vaihteeseen (sn 35-vaihde) ajaminen. Kyselytutkimuksessa 56 % vastaajista kertoi ajaneensa vahintaan
kerran sn 35-vaihteeseen huomattavaa ylinopeutta. Suurin sallittu nopeus iiman kulunvalvontaa ajettaessa on perusteltua asettaa 80
km/h:iin, silld sn35-vaihteeseen on mahdollista ajaa ko. nopeudella siten, etta juna pysyy kiskoilla. Jos nopeus on suurempi kuin 80
km/h, juna todennakaisesti suistuu raiteilta ja seuraukset ovat erityisen vakavia (vrt. Junaonnettomuus Jyvaskylassé 6.3.1998, no-
peus 110 km/h).

Alhaisempi nopeus ilman kulunvalvontaa ajettaessa antaa lisaksi kuljettajalle enemman aikaa havaita ja tulkita opasteet ja toimia nii-
den edellyttamalla tavalla. My6s jarrutusmatka lyhenee merkittavasti."176

Ehdotus toteutettiin asteittain, ja lopullista versiota sovelletaan myds valilla Nurmes - Kontioméaki:

8108 Junien nopeusrajoitus tulisi olla 80 km/h, jos junien automaattista kulunvalvontaa ei ole asennettu tai se ei jostain syystéa ole
kéytossa.

(B2/1998R, 29.10.1999), RHK

Tila: TOTEUTETTU (jos JKV ei kaytdssa = sn 80, jos ei JKV:t4 = sn 120, vuodesta 2005 alkaen sn 80)"177

B.3.2.2 Rataosan varustaminen JKV:lla

Nykyinen veturi- ja ratalaittein toimiva JKV on vuosina 1992 - 2009 kayttéon otettua 1980-luvun tekniikkaa,
joka on paatetty korvata yleiseurooppalaisella ERTMS/ETCS:lla (European Rail Traffic Management System
/ European Train Control System; jaliempana Euro-JKV).178 Vaikka EU ei edellyttaisikaan, ettd Suomen kal-
taiselle erilliselle rataverkolle asennetaan Euro-JKV, se on vuonna 2006 paatetty ottaa kaytt6on JKV:n tulles-
sa elinkaarensa paahéan. Yleiseurooppalaisia ratkaisuja hyddyntamalla saadaan kayttéon laajalle levinnytta
tekniikkaa, jolla on useita laitetoimittajia. TAma takaa suuremmat laitemarkkinat (ts. muun muassa halvem-
mat hinnat) ja lisaksi hankintamahdollisuudet monelta laitetoimittajalta tuovat etuja elinkaarenhallinnassa.'”®

Euro-JKV:n kayttddnotto ajoittuu noin vuosiksi 2025 - 2035, mutta rataosa Joensuu — Nurmes ei ole uusin-
talistan karjessa, koska JKV on asennettu vasta askettain!®l. Euro-JKV:n taso 1 on hyvin samanlainen ny-
kyisen JKV:n kanssa, vaikka toiminnallisuudessa on hiukan eroja. Jarjestelmé& on pistemainen, eli tietoa siir-

175 http://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/turvallisuussuositukset/raideliikenne/s1-s100.html

176 B 2/1998 R Vaaratilanne junaliikenteessa Keravalla 7.12.1998 s. 29,30,
http://www.turvallisuustutkinta.fi/material/attachments/otkes/tutkintaselostukset/fi/raideliikenneonnettomuuksientutkinta/1998/b2199
8r_tutkintaselostus/b21998r tutkintaselostus.pdf

177 http://www.turvallisuustutkinta. fi/fi/index/turvallisuussuositukset/raideliikenne/S101-S200.html

178 Konkretiaa eurooppalaisen junien kulunvalvonnan kayttdonottoon rataverkolla ja vetavéssa kalustossa s. 3, Liikenneviraston tutki-
muksia ja selvityksid 44/2014, http://wwwz2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lts 2014-44 konkretiaa_eurooppalaisen_web.pdf, jal-
jempana JKV-konkretiaa

179 JKV-konkretiaa s. 10

180 JKV-konkretiaa s. 15

181 JKV-konkretiaa s. 14
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retaan rata- ja veturilaitteiden valilla eurobaliisien kautta (kapasiteettia voidaan lisata teknisin keinoin)82,

Euro-JKV:n taso 1 riittdd valtaosalle Suomen pdaosin yksiraiteista rataverkkoa, jonka topologia ei suosi ka-
pasiteettietuja eikd meilla juurikaan kyeta hyédyntamaan reilusti yli 200 km/h nopeuksia, joissa jatkuvatoimi-
nen taso 2 on tarpeen. Kaksi- tai useampiraiteisella rataverkolla tason 2 ratkaisut voivat olla teknistaloudelli-
sesti mielekkdampia erityisesti, jos ne voidaan toteuttaa samanaikaisesti asetinlaitteita uusittaessa. Siksi
asetinlaitteiden uusimisen ja Euro-JKV-ratalaiterakentamisen yhteensovittaminen on tarkeaa.183

Euro-JKV-tason 1 rakentaminen JKV-rataosille on helppoa, jos asetinlaite ja JKV-baliisit ovat yhteensopivia.
Muutoin asetinlaitteeseen on tehtava merkittavid muutoksia tai varauduttava sen uusimiseen. Ratalaitteisiin
on tehtéva seuraavia muutoksia:

» JKV-koodaimet vaihdetaan LEU-koodaimiksi

* baliisit vaihdetaan eurobaliiseiksi

* kaapelointeja vaihdetaan tarvittavilta osin, mutta kaytettadvyyden varmistamiseksi saattaa olla jarkevaa uu-
sia kaikki kaapelit ja

« turvalaitekaapin seindan on asennettava erillinen kaappi, jos LEU-koodain ei mahdu kaappiin.184

Joensuu — Nurmes on yksi niistd (monista) rataosista, joiden asetinlaitteita ei saa yhteensovitettua uuden jar-
jestelman kanssa.1® Kaytanndssa JKV on siis rakennettava uudelleen Euro-JKV:n aikaansaamiseksi. Euro-
JKV voidaan puolestaan toteuttaa aikataulullisesti joko ensisijaisesti vetokalustoa tai ratainfraa silmalla pita-
en, jolloin Joensuu — Nurmes olisi vuorossa joko vuonna 202886 tai 202987, Joka tapauksessa Euro-JKV:ta
ei siis pitaisi olla luvassa pitkaan aikaan.

Koska Euro-JKV:n varsinainen rakentaminen ajoittuu noin vuosiin 2025 - 2035, kustannusten perusvuodeksi
on valittu 2025 ja muutokset otetaan huomioon indeksin avulla. Kokonaiskustannuksiin on laskettu jarjestel-
man suunnittelu-, rakentamis— ja kayttdonottokulut, mutta ei tuotekehityskustannuksia. Kulut on laskettu tar-
kemmin neljan eri ratakategorian mukaiselta esimerkkirataosuudelta radalla nykyisin olevien komponenttien
lukumaaran perusteella. Siten on voitu arvioida opastinpistekohtainen kustannus, jota on hyédynnetty sa-
man kategorian rataosuuksilla koko rataverkon kustannuksia laskettaessa. Talla tavoin koko rataverkon kus-
tannukset saadaan laskettua (kustannuksiin on jyvitetty myos rataosuuden yleisia kustannuksia).188

Rataosan Joensuu — Nurmes indeksivakioiduksi Euro-JKV:n hinnaksi on arvioitu 1.279.200 euroa koeajoi-
neen kaikkineen!®® (162 ratakilometria kohti kustannus on pyo6reésti 7.900 euroa). Jos nain lasketaan karkea
kustannusarvio vélille Nurmes — Kontiomaki (109 ratakilometri&), hinta olisi noin 860.700 euroa. Todellisuu-
dessa kustannukset lienevat kuitenkin pienemmat, koska valilla Nurmes — Kontioméki lienee selvasti vahem-
man opastinpisteiden tarvetta kuin valilla Joensuu — Nurmes (23 pistettd) ja siksi ratalaitteita (kallein kustan-
nuserd) tarvittaneen vahemman. Asetinlaitteiden hinta-arviot (Joensuu 820.400 ja Kontiomaki 1.698.300
euroa®) lienevat kiinteat riippumatta siita tuleeko myos valille Nurmes — Kontiomaki Euro-JKV vaiko ei.

Nykyhallitus on jo luvannut kunnostaa Vuokatin tavararatapihan. Lieneekin vain ajan kysymys, ettd myos va-
lia Kontioméki — Vuokatti parannetaan. Euro-JKV:n kustannusarvio ja rataosan Nurmes — Kontiomaki
enimmékseen hyva kunto huomioon otettuna on lahinnd typeraa jattaa se aikanaan vaille valitysky-
kya nostavaa kulunvalvontaa (rataverkolla ei liene yhtaan yhta hyvakuntoista rataosaa ilman JKV:t4).

B.3.2.3 Poikkeuslupa sn 100 km/h ilman JKV:ta?

JKV:n (ja suojastuksen) puutteen takia rataosalla Nurmes — Kontiom&ki saa periaatteessa olla vain yksi juna
kerrallaan. Siksi kotimaan viranomaisella ei pitdisi ainakaan tdrmaysvaaran takia olla mitaan jarkisyyta kiel-
taytya antamasta poikkeuslupaa sn 100 km/h. EU-saannotkin'® sallivat junille 100 kilometrin nopeuden
ilman JKV:ta.1%2 ”Selvityksessa” ei kuitenkaan inahdetakaan, onko poikkeusluvan mahdollisuutta

182 JKV-konkretiaa s. 18

183 JKV-konkretiaa s. 22

184 JKV-konkretiaa s. 25

185 JKV-konkretiaa s. 27, kuva 7

186 JKV_konkretiaa s. 40, kuva 12

187 JKV-konkretiaa s. 42, kuva 14

188 JKV-konkretiaa s. 44

189 JKV-konkretiaa liite 2 / 1 (2)

190 JKV-konkretiaa liite 2 / 2 (2)

191 ERTMS / ETCS System Requirements Specification, Chapter 3 Principles s. 182 /200 (Subset-026-3, 3.4.0, 12/05/2014),
http://www.era.europa.eu/Document-Register/Documents/SUBSET-026%20v340.zip (koko 3 361 966, pakattu koko 2 153 149,
muokattu 2014-05-12 11:39)

192 Suomen kansalliset ERTMS/ETCS-parametrit YLEISOHJEISTUS, Liikenneviraston ohjeita 20/2015's. 6 ” V_NVUNFIT
ERTMS/ETCS varustamaton, suurin nopeus” ja 13, http://wwwz2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2015-
20_suomen_kansalliset web.pdf
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tiedusteltu kotimaan viranomaisiltal®®. Todettakoon, ettd JKV kuitenkin valvoo ”villillakin”
osuudella junan suurinta nopeuttal® ja etta liikkenneturvallisuuskokeiluita tehdaan muutenkin:
"Kokeiluista saadaan ainutlaatuista tutkimustietoa tulevaisuuden maantiekuljetusten kehittdmiseen”, muistuttaa yksikonpaallikko Otto
Lahti Trafista: "Kyseessa ei ole kilpailu siitd kenelld on pisin tai raskain rekka, vaan menossa on rohkeita kokeiluja siita, miten saa-
daan mahdollisimman paljon hyétykuormaa suhteessa energiankulutukseen ja tiekuormituksiin likenneturvallisuudesta tinkiméatta."1%

Rataosan Nurmes — Kontioméki vaihteilla varustetut valilikennepaikat ovat Porokyla, Valtimo, Maanselka ja
Vuokatti, joita suojaa varmistuslukkolaitos?®® (suoralle raiteelle!®” lukittu vaihde). Tamakin perustuu kéytan-
ndssa todettuun ongelmaan, suositukseen ja sen toteuttamiseen (junaturvallisuussaanté on sittemmin ku-
mottu, mutta maarays on voimassa osana muuta saantelyd):

"7 SUOSITUKSET S104

Vaihteiden varmistaminen

Junakulkutiena kaytettavan raiteen kasin kaannettavat vaihteet pitdad aina varmistaa vahintaan lukittavalla haalla. Paikoissa, joissa
sivullisten on mahdollista paasta kaantdmaan vaihteita kenenk&an huomaamatta, vaihteet tulisi varustaa varmistuslukolla tai muuttaa
séhkokayttdisiksi. [C36/97R/S104]

Lukittavan haan lukitsemisesta tulisi lisaté selkeé ohje paikallisiin turvallisuusohjeisiin.

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksesta lausuntonsa. Lausunnot on otettu huomioon suositustekstissa.
Lausunnot ovat taydellisina lahdeliitteessa 8."1%

8104 Junakulkutiend kaytettavan raiteen kasin kaannettavat vaihteet pitda aina varmistaa vahintaan lukittavalla haalla. Paikoissa,
joissa sivullisten on mahdollista paasta kdantdmaan vaihteita kenenk&dan huomaamatta, vaihteet tulisi varustaa varmistuslukolla tai
muuttaa sahkokayttoisiksi.

(C36/1997R, 4.6.1999), RHK
Tila: TOTEUTETTU (Junaturvallisuussaanté osa VI kohta 7)"199

Junan vauhtia pitaa hiljentaa liikennepaikoilla, mutta tdma tapahtuisi joka tapauksessa "luonnollisesti” Valti-
molla ja Vuokatissa, jossa henkildjunan on suunniteltu pysahtyvan. Teoreettisiksi ongelmiksi jaisivat vain py-
sahtymatta ohitettavat Porokyla ja Maanselkd. Molemmille liikennepaikoille voidaan kuitenkin asettaa piste-
kohtainen nopeusrajoitus, jonka noudattamisen ei pitaisi olla ylitsepaasematon este (kts. kuva 5).

Verrattuna superrekkoihin?® poikkeuslupakokeilu kaytannollisesti katsoen suoralla radalla lukittujen
sn 35-vaihteiden kanssa Euro-JKV:ta odotellessa ei ole "rohkea”: henkildjunat "luistelisivat” yhd omalla
vaylallaan toisin kuin erilaiset maantiekulkuneuvot keskenaan, minka seurauksista on jo entuudestaan koke-
musta?°l, Toisena vertailukohteena voidaan myos pitaa sita, etta linja-autotkin saavat ajaa moottoritiella 100
kilometrin tuntinopeutta.

B.3.2.4 JKV-yhteenveto

"Selvityksesta” ei ole mitenkdan paateltdvissa, kuinka korkeaan JKV-hinta-arvioon on péaadytty
(lahdeaineiston perusteella lienee tosin selvda, ettd hinta ratakilometria kohti on selvésti Euro-JKV:ta

193 yrt. ”Selvitys” s. 26 “Henkiloliikenteen ja tavaraliikenteen yhteensovittaminen Joensuu — Kontioméaki-ratayhteydella ei tuota on-
gelmia, koska rataosalla on niin vdhén liikennetté.”

194 Kts. s. 10 ”JKV:114 varustamaton alue” http://wwwz2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2012-09 rato10 jkv_ web.pdf sekas. 1
”JKV:114 varustamattomalla radalla ei ole baliiseja ja JKV valvoo ainoastaan junan suurinta nopeutta.”
http://www.trafi.fi/filebank/a/1397133680/b99b83f475ed81b5347ac927159411a6/14581 -Trafin_julkaisuja_01-2014 - JKV-
jarjestelman_merkitys_rautateiden_turvallisuudelle_ja_Kilpailun_syntymiselle.pdf

195 Tiedote Suurten rekkojen kokeilut eivat ole uhka tieston kunnolle 20.3.2015,
http://www.trafi.fi/tietoa_trafista/ajankohtaista/3269/suurten_rekkojen_kokeilut_eivat_ole_uhka_tieston_kunnolle

196 Tylevaisuuden junien kulunvalvontajérjestelman (ERTMS) rajapinnan sovittaminen nykyisiin rautateiden turvalaitteisiin,
Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 47/2012, s. 16 http://www?.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts_2012-

47 tulevaisuuden junien web.pdf

197 kts. 4.2 Vaihteiden mitoitusperusteet s. 17; Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 4 Vaihteet, Liikenneviraston ohjeita 22/2012,
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2012-22 rato 4 web.pdf

198 Tutkintaselostus C 36/1997 Tavaravaunujen suistuminen kiskoilta Porissa 30.10.1997 s. 5,
http://www.turvallisuustutkinta.fi/material/attachments/otkes/tutkintaselostukset/fi/raideliikenneonnettomuuksientutkinta/1997/c3619
97r_tutkintaselostus/c361997r_tutkintaselostus.pdf

199 hitp://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/turvallisuussuositukset/raideliikenne/S101-S200.html

200 http://yle.fi/uutiset/trafi_superrekat eivat hyydy makiin __kokemukset paaosin_myonteisia/88926382ref=leiki-uup

201 https://fi.wikipedia.org/wiki/Konginkankaan_linja-autoturma
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korkeampi). Toisaalta minusta on selvda, ettd rata Kontiom&elle asti pitdd vuorollaan varustaa Euro-
JKV:lla sen vahaisiin lisékuluihin ja radan kapasiteettilisdykseen verrattuna.

En myotskaan keksi mitdan todellista raideliikenne- tai muuhun turvallisuuteen perustuvaa syyta olla anta-
matta valiajaksi poikkeuslupaa sn 100 km/h ilman JKV:td. Onnettomuustutkijatkaan eivat ole asiassa ehdot-
tomia:

"Junien nopeusrajoitus tulisi olla 80 km/h, jos junien automaattista kulunvalvontaa ei ole asennettu tai se ei jostain syysta
ole kédytossa. [B2/98R/S108]

Jotta nopeusrajoituksesta voitaisiin poiketa, on oltava riittavat perustelut sille, ettéd turvallisuus ei vaarannu. Paasaantdisesti kulun-
valvontalaitteet on asennettava, jos tehokas likenteenhoito edellyttdd suurempaa nopeutta kuin 80 km/h."202

Vaikka turvallisuusviranomainen onkin ”jamahtanyt” sn:aan 80 km/h, intressipunninta tunnetaan
myos siella:

"Junan nopeus ei voi olla kovin suuri likennditdessa kalustolla, jossa ei ole JKV:t&, koska opasteiden havaitsemiseen ja niihin rea-
goimiseen on oltava riittdvasti aikaa ja junan jarrutusmatkojen on pysyttava riittavan lyhyina. Tasmaéllistd vastausta siita, mika on oi-
kea nopeusrajoitus likennditdessa ilman JKV:t4, on mahdotonta antaa. Toimijoiden pitdisi arvioida riskiperusteisesti ja ottaen huo-
mioon kunkin reitin erityispiirteet, millaisilla nopeuksilla reitilla voidaan likenndida, jos kéytettavaa kalustoa ei ole varustettu JKV:IIA.
Suurin mahdollinen nopeus on kuitenkin Trafin m&arayksen mukainen 70 km/h (jatkossa 80 km/h)."203

Nain toteutettuna henkildliikenteen aloittamisen edellyttama JKV-kustannus vaikkapa vuonna 2018
olisi nolla euroa. Mydhemmin rataosan Nurmes — Kontiomaki lisdkustannus olisi arviolta 860.700 eu-
roa eika erillisia yhteensovittamiskulujakaan olisi, jos ja toivottavasti kun koko vélille Joensuu — Kon-
tioméki asennetaan samanaikaisesti Euro-JKV.

L \ ! Y = 2R n s

baliiseja Porokg/lést'a phjoiseen Kontiomé&en suuntaan (kua SRM:n arkisto).

Kuva 8. JKV-

'IF

202 pitempi sitaatti ennen alaviitetta 8
203 Suomen rautateiden tila 2014 s. 29, 30,
http://www.trafi.fi/filebank/a/1412063132/52dbd5195d8cfff6 7cce5aa044d3d329/15449-Trafi_Rautateiden tila 2014 Fl.pdf
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LITE 2: B.3.3 TASORISTEYKSET

B.3.3.1 ”Selvityksen” viitteitd faktojen valossa

"Selvityksen” mukaan rataosan Joensuu — Nurmes 122 tasoristeyksesta 30 pitda parantaa turvallisuuden ta-
kia, ettei nopeutta tarvitsisi rajoittaa 80 kilometriin tunnissa. Niihin ei sdannésten mukaan nahdékseni kui-
tenkaan pida eika tarvitse puuttua, jos "naapurirataosalle” tehdaan jotain ja siksi jatan ne tassa “sivuraiteel-
le”. Valiltd Nurmes — Kontiomaki puolestaan on I6ydetty 57 tasoristeystd, joista 12:ssa on puolipuomilaitos2°4,
kahdessa valo- ja danivaroituslaitos?%, 41 on vartioimatonta® ja kaksi olisi kausikayttoista vartioimatonta ta-
soristeysta. "Selvitys” toteaa, etta "suurin osa vartioimattomista tasoristeyksista on luokiteltu vaarallisiksi.”207

Liséksi valistd Nurmes — Kontiomé&ki todetaan:

"Rataosalla suurin osa tasoristeyksista ei tayta turvallisuusvaatimuksia; tien ja raiteen risteyskulma on liian pieni, odotustasanteet
puuttuvat ja ndkemat ovat puutteelliset. Talla hetkella junan nopeus ks. vélilld on 60-80 km/h. Matkustusmukavuuden ja nopeuden
parantamiseksi tasoristeykset tulisi parantaa.

Minimipalvelutaso; nykyinen matkustajajunanopeus 60-80 km/h

Parempi palvelutaso matkustajajunanopeudella 100 km/h
- Tasoristeyksien parantaminen 42 kpl 1,9 M€"208

Liikenneviraston julkisten tietojen mukaan valilla Nurmes - Kontiomaki on 56 tasoristeysta, joista 14 on varti-
oituja (puolipuomilaitos tai valo- ja &anivaroituslaitos) ja 42 vartioimattomia®®® (40 tasoristeyksista on valilla
Nurmes — Vuokatti ja 16 valilla Vuokatti - Kontiomaki). Vartioimattomista on vuonna 2006 tehtyjen raporttien
mukaan 13 luokiteltu vaarallisiksi. Niistd seitseman on rataosalla Nurmes — Vuokatti (Ristivaarantie?'©,
Schon?l1, Kylmapuro?'?2, Metsurinpolku?!3, Vaisanen?4, Korhonen?!®, T6ro%16) ja kuusi rataosalla Vuokatti -
Kontiomaki (Uutela?'’, Hokkila?'8, Ronkaala?!®, Autiojarventie??, Niskala??l, Alatalo 122?). Valilla Nurmes —
Vuokatti vartioituja tasoristeyksia on 10 ja valilla Vuokatti — Kontiomé&ki nelja.

Tuoreempiin tietoihin tutustumalla voi kuitenkin havaita, etta tasoristeysten turvallisuutta on parannettu muun
muassa nakemia avartamalla. Nain esimerkiksi valilla Vuokatti - Kontiomaki vaaralliseksi raportoidussa Uute-
lassa??® on esittelysivun mukaan 600 metrin nakyvyys joka suuntaan, mika sallisi jopa 100 kilometrin tuntino-
peuden??4, vaikka rataosan sn on 80 km/h. Rataosa Nurmes (Porokyla) - Vuokatti puolestaan on perusparan-
nettu vuoden 2006 jalkeen ja esimerkiksi vaaralliseksi maaritellylla Ristivaarantiella??> on nykyaan puolipuo-
milaitos.

Toteamus, etta valtaosa rataosan Nurmes — Kontiomaki vartioimattomista tasoristeyksista olisi vaa-
ralliseksi luokiteltuja, pitanee siis paikkansa vain, jos Liikennevirasto salaa oikeita tietoja kansalai-
silta (tata epadilen, vaikka tiedoissa nayttdd olevan aukkoja). Lisaksi vaarallisia tasoristeyksia lienee selvasti
vahemman kuin 13, koska niitd on parannettu seka perusparannetulla valilla Nurmes — Vuokatti etta perus-
parantamattomalla rataosuudella Vuokatti — Kontiomaki (Liikenneviraston tasoristeyksia koskeva inter-
netsivusto nayttaisi olevan siten aukollinen, ettei vaarallisuusluokituksia ole pdivitetty). Tasoristeys-

204 hWttps://fi.wikipedia.org/wiki/Tasoristeys#/media/File:Finnish_level crossing_activated.jpg
205 hitp://vaunut.org/kuva/84352m=1&Iv=2004

206 hitp://www.trafi.fi/filebank/a/1322117418/39f57f09¢3ac32df4449490edd0f2702/1500-vartioimaton_tasoristeys.jpg
207 »Selvitys” s. 15

208 »Selvitys” s. 21

209 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?map=true&visible=1&trackld=712

210 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8301

211 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8300

212 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8298

213 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8290

214 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8256

215 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8251

216 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8232

27 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8220

218 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8219

219 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8217

220 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8216

221 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8214

222 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8209

223 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2247

224 LVM:n paatos 6 §, http://www.finlex fi/fi/laki/kokoelma/2011/20110065.pdf
225 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2197
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ten 1.900.000 euron parantamistarve ei siis voi pitaa paikkaansa.

B.3.3.2 ’Selvityksen” viitteitd sdadosten valossa

Helmikuun ensimmaisena paivana vuonna 2011 voimaan tulleen Liikenne- ja viestintaministerion nakema-
alueita koskevan asetuksen??® 7 §:n mukaan hankkeisiin, joiden suunnittelu on ratalain 9 §:n 2 momentin
mukaisesti aloitettu ennen asetuksen voimaantuloa, sovelletaan aiemmin voimassa olleita ohjeita. Rataosan
Porokyla — Vuokatti perusparannus alkoi vuonna 2009227 ja suunnittelu toki jo aiemmin, joten uudet saannot
eivat sitd koske kuten eivat mydskaan osuuksia Joensuu — Nurmes ja Vuokatti — Kontiomaki ennen kuin niille
tehd&an jotain perusparannuksen tapaista. Muutkin kéytannon sdannét (tai ohjeet) tukevat téta tulkintaa:
"Tata ohjetta noudatetaan

- rakennettaessa tai parannettaessa rautatieta siten, etta tieolosuhteet muuttuvat entisesté

- rakennettaessa uutta tai parannettaessa nykyista maantieta tai yksityistieta tasoristeyksen kohdalla

- ratalain 17 §:n nojalla annettavissa tasoristeysluvissa”228

"Nékemaalueet maaritetddn ndkeméaasetuksen mukaisesti rautatien ja maantien tai yksityistien tasoristeykseen. Asetuksen saan-
nokset koskevat uusia ja parannettavia rautatien tasoristeyksia. Asetuksen sdannokset eivat koske yksityisraiteita. (LMAn 1 §)

Jos nakeméaa ei saavuteta, on tasoristeykseen asetettava varoituslaitteet. Varoituslaitteen asettaminen ei oikeuta olemassa olevan
nakeman huonontamiseen. (LMAn 6 §) Varoituslaitteiden asettamisesta on kerrottu tarkemmin luvussa 4."229

Tasmentavan 4 luvun mukaan (lihavointi tasséa)
"Uuteen tai parannettavaan tasoristeykseen on asennettava varoituslaitteet, jos asetuksen mukaisia nakemia ei saavuteta (LMAn 6

§).

Varoituslaite tarkoittaa k&ytanndssa varoituslaitosta. Varoituslaitos tulisi asentaa myés, jos:

1. Tielikenteen maéara tulee tiejarjestelyjen johdosta muuttumaan siten, ettd keskimééarainen vuorokausilikenne (KVL) on yli 100
moottoriajoneuvoa ja

2. Kiskoliikenteen maara on yli 20 junaa vuorokaudessa.

Varoituslaitoksen asentaminen voi olla perustelua muistakin syista, joita voivat olla esimerkiksi suuri junien nopeus tai jalankulkijoi-
den ja pyoréilijdiden maara ja lapsien suuri osuus tasta likenneméaéarasta.”230

Ainakin osittainen takaraja varoituslaitteiden asentamiselle on EU:n méaarittelem& vuosi 2030, mutta jatan
tasséa pohtimatta, koskeeko sa&nnds kaikkia Suomen tasoristeyksia vaiko ei:
"4.1 Tasoristeykset

Tasoristeys, joka ei ole timan maarayksen mukainen, on saatettava taman maarayksen mukaiseksi vuoden 2030 loppuun mennes-
s4, tai se on varustettava varoituslaitoksella tai poistettava k&ytosta.”23!

Saantojen retroaktiivinen tulkinta on myds aiemmin tomerasti kiistetty:
8153 Nakemavaatimusmaaréykset tulisi ulottaa koskemaan kaikkia vartioimattomia tasoristeyksia.

(B2/2000R, 10.1.2001), RHK

Tila: EI TOTEUTETA (koskee vain uusia ja perusparannettavia)’232

Liikenneviraston mukaan turvallisuutta voi puolestaan parantaa lisédmalla tasoristeykseen varoituslaitteita
puuttumatta siihen muutoin (risteyskulma, odotustasanteet jne.; lihavointi tassa):

"2 Toimenpiteita vaativien tasoristeysten valinta

2.1 Yleiset periaatteet

Turvallisuutta parantavat toimet kohdennetaan tasoristeyksiin, joista on saatavissa suurimmat turvallisuushyddyt juna- ja tieliiken-
teelle kéytettavissa olevilla resursseilla. Naihin sovelletaan seuraavia keinoja:

226 (25,1.2011 65/ 2011), http://www.finlex.fi/data/sdliite/liite/5920.pdf

227 https://www.sttinfo.fi/tiedote?releaseld=36786&publisherld=2089, https://www.sttinfo.fi/data/images/legacy/img/34556540-
54bc-11de-bcef-6342ee401f7a.jpg

228 »Tien suunnittelu tasoristeyksessi” esittelysivu (Liikenneviraston ohjeita 3/2012 23.4.2012), jaljempana Liikennevirasto 2012,
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2012-03_tien_suunnittelu_web.pdf

229 |_jikennevirasto 2012 s. 12

230 |_jikennevirasto 2012 s. 24

231 Rautateiden infrastruktuuriosajarjestelma, TRAF1/8591/03.04.02.00/2014, http://www.finlex.fi/data/normit/35207-

TRAFI 8591 03.04.02.00 2014 Fi.pdf

232 http://www.turvallisuustutkinta. fi/fi/index/turvallisuussuositukset/raideliikenne/S101-S200.html
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2. Onnettomuusalttiisiin tasoristeyksiin, joita ei voida poistaa, rakennetaan varoituslaitoksia ja/tai olosuhteet parannetaan
Tien suunnittelu tasoristeyksessé ohjeen vaatimusten mukaisiksi.”233

Vanhemmatkin saénnot kertovat toimintamahdollisuuksien kirjosta (lihavointi tassé):
"9.3.3 Turvallisuuden parantamistoimenpiteet

Tasoristeysonnettomuuden riskia voidaan pienentd& mm. seuraavin keinoin:

1. Tasossa tapahtuvien ristedmien vahentaminen

- tarpeettomien tasoristeysten poistaminen

- tasoristeysten poistaminen tiejarjestelyin ja/tai eritasoristeyksia rakentamalla

- radan ylitystarpeen vahentdminen maankayton suunnittelun ja jarjestelyjen avulla.

2. Varoituslaitteiden rakentaminen tai parantaminen
- puolipuomilaitos

- paripuomilaitos

- kokopuomilaitos

- puolipuomin jatke

- valo- ja &énivaroituslaitos

- yhteen kytketyt likennevalot ja tasoristeysopastimet

- tasoristeysvalo

- portit (lukittavat, itsesulkeutuvat)

- portaali.

3. Tieolosuhteiden parantaminen

- ndkemaolosuhteiden parantaminen

- risteyskulman parantaminen

- odotustasanteen parantaminen

- kaarteen loiventaminen

- tien poikkileikkauksen tai rakenteen parantaminen

- &heisten liittymien siirto kauemmaksi tasoristeyksesta.

4. Muut toimenpiteet

- tasoristeyksen kayttérajoitukset tieliikenteelle

- pakollista pysahtymisté osoittava likennemerkki
- varoitusmerkkien nakyvyyden parantaminen

- nopeusrajoitus tie- tai junaliikenteelle

- kevyen liikenteen ajohidasteet.234

Mutta miten varoituslaitoksia koskeva "suuri junien nopeus” on ymmarrettdva? Ratalain tasoristeysten pois-
tamista koskevan 18 8:n mukaan tasoristeyksiin puuttuminen edellyttaa ratasuunnitelmaa, mutta ei valaise
asiaa muutoin (pykalan otsikko on asiasisaltté huomioon otettuna epéatarkka, koska muitakin keinoja kuin
poistaminen mainitaan):

"Liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja rautatielikenteen tehostamiseksi voidaan ratasuunnitelmassa osoittaa tasoristeys poistet-
tavaksi tai tasoristeyksia jérjesteltaviksi sekd osoittaa tasoristeykselle kéyttorajoituksia tai tasoristeysten turvallisuuteen liittyvia jér-
jestelmia ja laitteita. Jos ratasuunnitelmassa osoitetaan tasoristeys poistettavaksi, on uuden kulkuyhteyden jarjestaminen osoitettava
ratasuunnitelmassa. Radanpitéja tekee tarvittavan uuden tien ja tasoristeyksen tai hankkii oikeuden ennestaén olevaan tiehen.

Radanpitdja voi poistaa ratasuunnitelmassa poistettavaksi osoitetun yksityisen tien tasoristeyksen, kun hyvaksytty ja suunnitelman
mukainen korvaava kulkuyhteys on jarjestetty.

Radanpitdja poistaa asemakaavan vastaisen tasoristeyksen, kun hyvaksytty korvaava kulkuyhteys on rakennettu ja kadunpitopdétos
on tehty.

Jos olemassa olevasta yksityisen tien tasoristeyksesta aiheutuu valitonta vaaraa juna- tai liikenneturvallisuudelle, voi radanpitéja
paatoksellddn maaratd sen suljettavaksi, poistettavaksi tai siirrettavaksi taikka méératé rajoituksia tasoristeyksen ajoneuvoliiken-
teelle. Radanpitdjan tulee ilmoittaa tdssd@ momentissa tarkoitetusta muutoksesta hyvissé ajoin etukateen tienpitajalle tai kiinteiston
omistajalle. Radanpitajan on paatoksen annettuaan haettava yksityistietoimitusta, jossa jarjestetaan tarpeelliset korvaavat kulkuyh-
teydet ja kasitellaan korvauksia koskevat asiat.”

233 Tasoristeysten turvallisuuden parantamisen suunnittelu 16.4.2012 s. 7, http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2012-
04 _tasoristeysten_turvallisuuden_web.pdf

234 Ratatekniset maaraykset ja ohjeet 19.4.2004 Dnro 839/731/2004 s.29, jaljempana RATO 9,
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf4/rato_9_tasoristeykset.pdf
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Lain esity6t kytkevat nopeuden noston radan kunnostamiseen, joka on kuitenkin jo toteutettu valilla Nur-
mes — Vuokatti (lihavointi tdssd):
"18 §. Tasoristeysten poistaminen. Tasoristeyksia koskeva saantely on tarpeellista liikenneturvallisuuden ja radan kunnossapidon
sekd radan kunnon séilymisen kannalta. Olemassa olevat tasoristeykset muuttuvat juna- ja liikenneturvallisuuden kannalta vaaralli-
siksi likennemaarien tai kayttotarkoituksen muuttuessa tai jos radan luokitus muuttuu esim. radan kunnostamisen ja sen pe-
rusteella tehtdvan nopeudennoston vuoksi. Pykdldn 1 momentissa annettaisiin radanpitajélle oikeus sisallyttaa ratasuunnitel-
maan maarayksia tai kieltoja. Maaraykset ja kiellot voisivat koskea tasoristeyksen kéyttamista seka tasoristeysten turvallisuuteen liit-
tyvia jarjestelmia ja laitteita. Tasoristeyksien poistamiseen liittyvassa ratasuunnitelmassa olisi aina osoitettava uusi korvaava kulku-
yhteys eli mahdollisen korvaavan tien sijainti, poikkileikkaus ja korkeusasema. Poistamisen edellytyksena olisi, ettd korvaava kulku-
yhteys on rakennettu ja se on kulkukelpoinen.- - -"235

Johtopaatos: vaikka rataosan Nurmes — Vuokatti nopeutta nostettaisiin, nahdékseni ei ole olemassa mitaan
selkeata velvollisuutta tasoristeysten parantamiseksi. Mutta jos niita paatetdan parantaa, ne on paivitettava
nykysaadosten mukaisiksi. EU:n kautta tosin tulee kohtalaisen kaukainen (ja ehk& vain osittainen) takaraja,
johon mennessa tasoristeys on joko poistettava tai parannettava sdantdjen mukaiseksi. Jos ja kun valilla
Nurmes — Vuokatti toivottavasti kuitenkin piakkoin nostetaan nopeutta, samassa yhteydessa saattaa olla
mielekasta varustaa tasoristeyksia riittavin varoituslaitoksin. Téméa puolestaan edellyttaa tasoristeysten ana-
lysointia, jotta kustannusarvioita voidaan tehda.

B.3.3.3 Tasoristeysanalyysia

Kayn lapi rataosan Nurmes - Kontiomaki tasoristeykset. Havaintoja olen tehnyt Maanmittauslaitoksen paik-
katietoikkunan avulla23¢ (tassa esimerkkina linkki kartta23’- ja valokuvanakymaan23® Mattilantien23° tasoriste-
yksen ymparistdstd), oman paikallistuntemukseni perusteella seka Liikenneviraston tietoja kayttamalla. Liha-
voidut varoituslaitosarvioni koskevat ensisijaisesti rataosaa Nurmes — Vuokatti. Lisaksi arvioin valida Vuokatti
— Kontiomaki?*%, jos perusparannus mahdollistaa nopeuden noston (jo nyt joidenkin tasoristeysten nakema-
alueet mahdollistaisivat sadan kilometrin nopeuden). Kaytén seuraavia taustatietoja ja lyhenteita:

PV /LV:, EV/IV: = ndkemé&alue metrein& eri suuntiin

sh ilman varoituslaitetta  varoituslaite  kevyen liikenteen vayla, ei varoituslaitetta kevyen liikenteen vayla, varoituslaite
30 km/h 180 (160) 180 120 120
40 km/h 240 (215) 180 160 120
50 km/h 300 (270) 180 200 120
60 km/h 360 (325) 180 240 120
70 km/h 420 (340) 180 280 120
80 km/h 4380 (430) 180 320 120
90 km/h 540 (485) 180 360 120
100 km/h 600 (540) 180 400 120
110 km/h 660 (595) 180 440 120
120 km/h 720 (650) 180 480 120
130 km/h 780 (700) 180 520 120
140 km/h 840 (755) 180 560 12024

KVL = keskivuorokausiliikenne

OK =tasoristeys kunnossa

PPL = puolipuomilaitos

"4.2 Puomilaitokset

Trafin maarayksen mukaan rautatien tasoristeyksessé on oltava puomilaitos, kun tasoristeykseen liittyvén raiteen suurin nopeus on
yli 100 km/h ja kun tien keskivuorokausilikenne (KVL) on yli 2000 ajoneuvoa. Puomilaitos voi olla puolipuomi-, paripuomi- tai koko-
puomilaitos. Huoltotien tasoristeys on varustettava lukittavalla puomilla tai portilla (jota ei kuitenkaan lueta varoituslaitokseksi, koska
se ei hélyta junan lahestyessa).

4.2.1 Puoli- tai paripuomilaitokset

Puolipuomilaitoksia (kuva 12) ké&ytetdén tasoristeyksissd, joiden kautta kulkee asuin- tai tydmatkaliikennettd. Puolipuomilaitos on
yleisin kéytettavissa oleva varoituslaitos."242

VAL = valo- ja danivaroituslaitos

"4.3 Valo- ja aanivaroituslaitos

Valo- ja danivaroituslaitoksia (kuva 14) kaytetaan yleensa vain vahaliikenteisilla radoilla tasoristeyksiss, joiden tielikenne on enin-

235 Hallituksen esitys Eduskunnalle ratalaiksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi s. 22,
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/HallituksenEsitys/Documents/he_222+2006.pdf

238 http://www.paikkatietoikkuna.fi/web/fi

237 http://go0.gl/nQe7rS

238 http://goo.gl/e5Z94g

239 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2192

240 Teollisuustie, Uutela, Hokkila, Pekkila, Ronkaala, Autiojarventie, Suovaara, Niskala, Toivolantie, Vihtamojarvi, Tuuliméki, Rasi-
la, Alatalo I, Niskaniitty, VVarpasuo | ja VVarpasuo 11

241 | jikennevirasto 2012 s. 13

242 | jikennevirasto 2012 s. 25
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taan 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valo- ja &énivaroituslaitoksia kaytetddn myds, jos tietekniset tai muut ympéristoseikat esta-
vat puolipuomilaitoksen kayttamisen.” 243
VVL = varoitusvalolaitos
"4 4 Varoitusvalolaitos
Varoitusvalolaitos (kuva 15) on tasoristeysmerkin yhteyteen sijoitettu valo, jossa on yhdessé ja samassa valoaukossa seka punainen
ettd valkoinen valo. Varoitusvalolaitoksen kéyttd edellyttaa likenne- ja viestintdministerion poikkeuslupaa. Varoitusvalolaitosta voi-
daan kayttaa vain hyvin vahaliikenteisilla yksityisteilld (kuten yhteen talouteen johtavilla teilld) tai radoilla.” 244

Totean tassé, etté varoitusvalo (Liikennevirasto kayttaa nimitysta tasoristeysvalo) on hyvaksytty kelvolliseksi
varoituslaitteeksi paljon vilkkaammalla rataosalla Pieksamaki - Kontiomaki245 tasoristeyksiin, joissa junan sn
on parhaimmillaan 140km/h (Karsikko?*6, Rojo%*’, Tikanniemi?*8, Huvila 1124°, Kauppilanmaki, Luha2%°, Kaup-
pilanmé&ki, Pydreenrannantie?®, Kauppilanmaki, Lohkoniemi252, Kaariainen2%3 ja Korvenmaki?4).

Liikenneviraston vuonna 2006 esittama turvallisuuskatselmusarvio siteerataan tasoristeyksen nimen alla. Pu-
naisella ovat niiden tasoristeysten nimet, joita paattelen parannetun vuoden 2006 jalkeen muutoinkin kuin lii-
kennemerkki lisédmalla. Koska kartalta ei aina voi paatella erillisten asuinrakennusten lukumaaraa, kaytan
tallaisesta "rykelmastd” paremman puutteessa termia "asumus” (vrt. Liikenneviraston varoitusvalolaitosta
koskeva "talous”). Varoitusvalolaitoksen "poikkeuslupakokeilun” arvoiseksi olen katsonut radantakaiset alu-
eet, joilla on enintdan kaksi asumusta:

Ylikylazss; yksityistie, risteysmerkit (risteava vayla on nimeltaan Notkolantie)

"Vesakot rajoittavat osittain ndkemaa idasta vasemmalle. Nakema on raivattavissa riittdvaksi. Muihin suuntiin riittdvat nakemat. Ris-
teysmerkit huonot. Odotustasanteet, lannesta hyva, idasta huono. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”256

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV /IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 30

VAL

Mattilantie257; yksityistie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat osittain nakemia lannestd vasemmalle ja idasta oikealle. Nakemat ovat raivattavissa riittaviksi. Muihin suuntiin
riittdvat nakemat. Risteysmerkit kohtalaiset. Odotustasanteet hyvéat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”258

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 5

VVL (tien paéssa vain yksi asumus)

Kankkaalantie?9: yksityistie, risteysmerkit

"Vesakot, maavalli ja radan kaarteissa oleva puusto rajoittavat osittain ndkemid kaikkiin suuntiin. Nakemat I&nnestd vasemmalle ja
oikealle ovat raivattavissa riittaviksi. Muut ndkemat ja&vat raivattuinakin osittain vajaiksi. Risteysmerkit ja odotustasanteet huonot.
Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”260

PV /LV: 480m PO/ LO: 440m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 20

VAL (radan takana nelja asumusta)

Italahdentie6!; yksityistie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

"Vesakot, maavalli ja radan kaarteissa oleva puusto rajoittavat osittain ndkemia kaikkiin suuntiin. Nakemat l&nnesta vasemmalle ja
oikealle ovat raivattavissa riittaviksi. Muut ndkemat ja&vat raivattuinakin osittain vajaiksi. Risteysmerkit ja odotustasanteet huonot.
Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”262

PV /LV: 420m PO/ LO: 420m, EV / IV: 260m EO / 10: 345m

243 »Tien suunnittelu tasoristeyksessi” s. 26

244 | jikennevirasto 2012 s. 26

245 http://www. vt fi/inf/julkaisut/muut/2010/VTT-R-10194-10.pdf (jaljempana VTT 2010)
248 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=1760
247 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=1765
248 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=1776
249 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=1786
250 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=1813
251 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=1815
252 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=1816
253 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=1817
254 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=1829
255 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2191
256 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8307
257 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2192
258 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8306
259 hitp://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2194
260 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8302
261 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2196
262 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8302
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KVL 25
OK

Ristivaarantie?®3; yksityistie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

"Radan kaarteissa vesakot, puusto ja maavalli rajoittavat nékemia erittéin huonoiksi kaikkiin suuntiin. Nakema idasta oikealle on rai-
vattavissa riittavaksi. Muut nakemat jadvat raivattuinakin osittain huonoiksi. Risteysmerkit huonot. Odotustasanteet, lannesta hyva,
idasta huono. Vaarallinen tasoristeys."264

PV /LV:270m PO/ LO: 180m, EV / IV: 270m EO / 10: 420m

KVL 100

OK

Schon?%5; kevyen liikkenteen vayla, risteysmerkit

"Maapenkka, kallio ja radan kaarteessa oleva puusto rajoittavat vaarallisesti nékemié kaikkiin suuntiin. Nakemat ovat raivattuinakin
erittdin huonot. Risteysmerkit ja odotustasanteet huonot. Vaarallinen tasoristeys.”266

PV /LV: 270m PO/ LO: 270m, EV /IV: 270m EO / 10: 270m

KVL -

VVL (peltotilkulle vieva "umpikuja”, ei asumuksia)

Kylmapuro267: yksityistie, risteysmerkit (valokuvat lienevat enimmakseen Schonista?)

"Vesakot rajoittavat vaarallisesti nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemét ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit hyvat. Odotustasan-
teet, lannesta huono, idasté hyva. Vaarallinen tasoristeys."268

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 20

VAL

Paalammentie?®: kevyen liikkenteen vayla, risteysmerkit

"Vesakot ja radan kaarteissa oleva puusto rajoittavat osittain nakemia kaikkiin suuntiin. Nakema lannestad vasemmalle on raivatta-
vissa riittdvaksi. Muut nakemat ovat raivattavissa paremmiksi mutta jaavat kaarteissa olevan puuston vuoksi osittain vajaiksi. Riste-
ysmerkit huonot. Odotustasanteet hyvat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”270

PV /LV:270m PO/ LO: 270m, EV / IV: 270m EO / 10: 270m

KVL -

VVL (syrjaisyytenséa vuoksi lienee hyvin vahan kaytetty kevyen liikenteen vayla)

Joentaus?™: viljelystie, risteysmerkit

Ei katselmusraporttia

PV /LV:480m PO /LO: 480m, EV /IV: 480m EO / 10: 480m
KVL 0

VVL (ei asutusta radan takana)

Tetrivaarantie?’2; yksityistie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

"|dasta vasemmalle riittdva ndkema. Radan kaarteessa puusto rajoittaa osittain ndkemia muihin suuntiin. Nakemét ovat raivattavissa
paremmiksi mutta ei riittaviksi. Risteysmerkit huonot. Odotustasanteet hyvat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”

PV /LV: 245m PO / LO: 350m, EV / IV: 480m EO / 10: 335m

KVL 45

OK

Autiolahti?”3; viljelystie, risteysmerkit

Ei katselmusraporttia

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVLO

VVL (ei asumuksia tien varrella, vaihtoehtoinen reitti olemassa Pehkolantien kautta)

Pehkolantie?: yksityistie, risteysmerkit

263 hitp://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2197
264 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8301
265 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2198
266 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8300
267 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2200
268 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8298
269 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2201
270 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8297
271 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=6682
272 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2204
273 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=6683
274 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2205
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"Lannesta vasemmalle riittavé nakema. Vesakot rajoittavat osittain muita ndkemia. Nakemat ovat raivattavissa riittaviksi. Risteys-
merkit hyvat. Odotustasanteet huonot. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”275
PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m
KVL 5
VVL (radan takana kaksi asumusta, lienee helposti korvattavissa yhteydella Rannantien kautta)

Rannantie?’®; yksityistie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat osittain nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemat ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit huonot. Odotustasanteet,
lannesta hyva, idasta huono. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”277

PV /LV: 480m PO /LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 420m

KVL 45

VAL

Metsurintie?’®; katu, puolipuomilaitos, risteysmerkit

"Vesakot ja radan kaarteissa maavalli ja puusto rajoittavat osittain nakemid kaikiin suuntiin. Mékemat ovat raivattavissa riittaviksi lan-
nesta oikealle ja idastd vasemmalle. Muihin suuntiin raivatukin nakemat jadvét osittain vajaiksi maavallin vuoksi. Risteysmerkit huo-
not. Odotustasanteet hyvat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”2®

PV /LV:190m PO /LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 250m

KVL 60

OK (radan sn 60 km/h)

Metsurinpolku?8: kevyen liikenteen vayla, risteysmerkit

"Vesakot ja radan kaarteissa olevat maavalli ja puusto rajoittavat vaarallisesti nakemia kaikkiin suuntiin. Nakema lannesté vasem-
malle on raivattavissa riittdvaksi. Muut nakemat ovat raivattavissa paremmiksi mutta ei riittavuksi. Odotustasanteet ja risteysmerkit
huonot. Autoliikenne idanpuolelta on estetty porteilla. Vaarallinen tasoristeys."281

PV /LV:205m PO /LO: 115m, EV / IV: 205m EO / 10: 205m

KVL -

VAL (lienee vilkasliikenteinen laheisen oppilaitoksen vuoksi; radan sn 60 km/h)

Lokkiharjuntie?®: yksityistie, risteysmerkit + stop-merkki

"Vesakot, laitekoppi ja radan kaarteessa puusto rajoittavat osittain ndkemia kaikkiin suuntiin. Nakema idasta vasemmalle jaa raivat-
tunakin osittain vajaaksi. Jos nakemaa idasta oikealle rajoittava laitekoppi puretaan, niin nakemat ovat raivattavissa riittdviksi muihin
suuntiin. Risteysmerkit ja odotustasanteet, lannesté huonot, idasté hyvéat. Risteysmerkit ovat kaukana radasta. Tasoristeyksen turval-
lisuudessa puutteita.”283

PV /LV: 360m PO/ LO: 360m, EV / IV: 330m EO / 10: 360m

KVL 20

VAL (radan takana hautausmaa, yksi asumus ja uimaranta, eli likenne voi ajoittain olla vilkasta; radan sn 60
km/h, mutta ainakin henkildjunien nopeus olisi muutoinkin vahainen laheisen Valtimon liikennepaikan vuoksi)

Vaisanen?284; yksityistie, risteysmerkit

"|d&sta oikealle riittdvé ndkemd. Vesakot ja radan kaarteissa puusto rajoittavat osittain muita nékemié. Vain nakema idasté vasem-
malle on raivattavissa riittdvaksi. Risteysmerkit ja odotustasanteet huonot. Vaarallinen tasoristeys.”285

PV /LV: 360m PO/ LO: 360m, EV / IV: 360m EO / 10: 360m

KVL 5

OK (radan sn 60 km/h, jolle ndkemé&alueet riittavat)

Turunen?8: yksityistie, risteysmerkit

"|dasta vasemmalle riittivat nakemat. Radan kaarteessa puusto ja vesakot rajoittavat muita nakemia. Nakema lannesta vasemmalle
on raivattavissa riittdvaksi. Muihin suuntiin raivatut nékemét jaavat osittain vajaiksi. Risteysmerkit hyvat. Odotustasanteet huonot. Ta-
soristeyksen turvallisuudessa puutteita.”

PV /LV: 360m PO/ LO: 360m, EV / IV: 360m EO / 10: 345m

KVL 5

VVL (radan takana yksi asumus, radan sn 60 km/h)

275 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8293
276 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2206
217 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8292
278 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2207
279 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8291
280 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2208
281 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8290
282 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=6473
283 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8258
284 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2211
285 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8256
286 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2212
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Kuva 9. Nakyma Kellarilahdentien tasoristeyksestd Turusen ja kauempana haamottavan Vaisasen suuntaan.
Radan talla kohdalla on sn 60 km/h (kuva SRM:n arkisto).

Kellarilahdentie?8: yksityistie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat osittain nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemat ovat raivattavissa riittdviksi muihin suuntiin paitsi idasta vasemmalle
missa radan kaarteessa oleva puusto rajoittaa nakemaa. Risteysmerkit ja odotustasanteet, 1annesta huonot, idasta hyvéat. Tasoriste-
yksen turvallisuudessa puutteita.”28

PV /LV:360m PO /LO: 360m, EV / IV: 320m EO / 10: 360m

KVL 20

VAL (radan sn 60 km/h)

Kejonen?8: viljelystie, risteysmerkit

Ei katselmusraporttia

PV /LV: 125m PO/ LO: 300m, EV / IV: 360m EO / 10: 360m
KVL 0

VVL (radan takana vain yksi ulkorakennus, radan sn 60 km/h)

Leinonen?%; viljelystie, risteysmerkit

Ei katselmusraporttia

PV /LV: 480m PO/ LO: 360m, EV / IV: 360m EO / 10: 480m

KVL O

OK (radantakainen ainoa rakennus ei liene asuttu, radan sn 60 km/h, jolle ndkemaalueet riittéavat)

Korhonen?9: viljelystie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat vaarallisesti nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemat ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit ovat hyvakuntoiset,
mutta lannesta vesakon katveessa ja idasta vinossa. Odotustasanteet huonot. Vaarallinen tasoristeys.”2%2

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL O

287 hitp://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2213
288 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8254
289 hitp://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=6474
290 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=6477
291 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2216
292 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8251



http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2213
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8254
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=6474
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=6477
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2216
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8251
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VVL (radan toisella puolella vain peltotilkku ja kapea metséakaistale)

Puukari2®3: maantie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

"Radan kaarteissa vesakot ja maavallit rajoittavat osittin nakemia kaikkiin suuntiin. Nakema lannesta oikealle on raivattavissa riitta-
vaksi. Muut nakemat jadvéat raivattunakin osittain vajaiksi. Risteysmerkit huonot. Odotustasanteet hyvat. Tasoristeyksen turvallisuu-
dessa puutteita.”2%

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 200m EO / 10: 300m

KVL 96

OK

Puukarintie2®s: maantie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

"Radan kaarteessa puusto rajoittaa osittain ndkemia l&nnesté vasemmalle ja id&sta oikealle. Nakemat ovat raivattavissa paremmiksi
mutta ei riittdviksi. Muihin suuntiin riittdvat nékemat. Merkit huonot. Odotustasanteet hyvat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puuttei-
ta.”

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV /IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 96

OK

Verkkojoki2%: maantie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat osittain ndkemaa lannesté oikealle. Nakema on raivattavissa riittdvaksi. Muihin suuntiin riittavat nakemét. Riste-
ysmerkit ja odotustasanteet, lannesté huonot, idasta hyvéat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”2%7

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV /IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 39

VAL

Ojitussuo2%8: maantie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

"Radan kaarteessa maavalli rajoittaa osittain nakemaa lannesté oikealle. Muihin suuntiin riittdvat nakemat. Risteysmerkit hyvat. Odo-
tustasanteet, lannesta huono, idasta hyva. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.%

PV /LV: 480m PO/ LO: 400m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 35

OK

Kokkojoentie3%0: yksityistie, risteysmerkit

"Kaikkiin suuntiin riittdvat ndkemat. Risteysmerkit, lannesta huono, idast& hyva. Odotustasanteet huonot. Tasoristeyksen turvallisuu-
dessa puutteita.”30!

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 20

VAL

Rumonkoski32: maantie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

"Lannesta oikealle riittdva nakema. Vesakot rajoittavat osittain nakemaa lannesta vasemmalle. Nakema on raivattavissa riittavaksi.
Vesakot ja radan kaarteessa puusto rajoittavat osittain muita nékemia. Mékemat ovat raivattavissa paremmiksi mutta ei riittaviksi.
Risteysmerkit ja odotustasanteet hyvat. Tasoristeksen turvallisuudessa puutteita.”303

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 250m EO / 10: 245m

KVL 42

OK

Tappujoki3®*: maantie, risteysmerkit

"Lannesta oikealle ja idasta vasemmalle riittavat nakemat. Vesakot rajoittavat osittain nakemia lannesta vasemmalle ja idasta oike-
alle. Nakemat ovat raivattavissa riittdviksi. Risteysmerkit huonot. Odotustasanteet, lannesta huono, idasta hyva. Tasoristeyksen tur-
vallisuudessa puutteita.”305

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

293 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2217
294 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8250
2% http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2219
2% http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2222
297 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8247
298 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2223
299 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8244
300 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2224
301 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8243
302 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2225
303 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8242
304 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2226
305 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8241



http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2217
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8250
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2219
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2222
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8247
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2223
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8244
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2224
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8243
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2225
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8242
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2226
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8241
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KVL 62
VAL

Rumo3®; yksityistie, risteysmerkit

"Kaikkiin suuntiin riittdvéat ndkemat. Risteysmerkit ja odotustasanteet, lannesta hyvat, idéstd huonot. Tasoristeyksen turvallisuudessa
puutteita.”s07

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 20

VAL (tien varrella ei asutusta, vrt. kuitenkin KVL, lienee korvattavissa yhteydella Tappujoen tasoristeyksen
kautta)

Maanselk&3%8: maantie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat osittain nakemaa idasta oikealle. Nakemé on raivattavissa riittdvaksi. Muihin suuntiin riittdvat ndkemat. Risteys-
merkit, Iannessa huono, idassé hyva. Odotustasanteet, lannesta hyva, idasta huono. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”308
PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV /IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 12

VAL (heti radan itapuolella kolme asumusta ja muutoin laajalti metsia halkovaa tiestod)

Saviahontie31%: maantie, valo- ja danivaroituslaitos, risteysmerkit

"Lannesta oikealle riittdva nakema. Vesakot rajoittavat osittain muita nakemia. Nakemat ovat raivattavissa riittaviksi. Merkit huonot.
Odotustasanteet hyvat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”3!!

PV /LV: 480m PO /LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 56

OK

Pahavaarantie3!2: metsatie, risteysmerkit

"Vesakot ja radan kaarteessa puusto rajoittavat osittain nakemia kaikkiin suuntiin. Nakema lannesta oikealle on raivattavissa parem-
maksi mutta ei riittdvaksi. Muut nakemat ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit ja odotustasanteet hyvat. Tasoristeyksen turvalli-
suudessa puutteita.”s'3

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 5

VAL (radan molemmin puolin ja erityisesti itapuolella laajalti ja runsaasti haja-asutusta)

Kivijoentie3!4: yksityistie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat osittain ndkemia kaikkiin suuntiin. Nakemét ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit huonot. Odotustasanteet
hyvat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”315

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 30

VAL

ToOro31e: viljelystie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat nakemia erittdin huonoiksi kaikkiin suuntiin. Nakemét ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit puuttuvat. Odo-
tustasanteet huonot. Vaarallinen tasoristeys.”'?

PV /LV:480m PO /LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 0

VVL (radan takana vain ulkorakennus; lienee helposti korvattavissa yhteydella Kivijoentien kautta)

Pohjakoskentie®8: maantie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

“Lannesta oikealle ja idasta oikealle riittavat nakemat. Vesakot rajoittavat osittain muita nakemia. Nakemat ovat raivattavissa riitta-
viksi. Merkit ja odotustasanteet hyvat. Kohtalaisen turvallinen tasoristeys.”319

PV /LV: 480m PO /LO: 480m, EV / IV: 420m EO / 10: 480m

306 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2227
307 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8240
308 hitp://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2229
309 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8238
310 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2232
311 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8235
312 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2233
313 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8234
314 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2234
315 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8233
316 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2235
317 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8232
318 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2236
319 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8231



http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2227
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8240
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2229
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8238
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http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8231
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KVL 41
OK

Juurikkalahtis?0: yksityistie, risteysmerkit

Ei katselmusraporttia

PV /LV: PO/LO: (ei inventoitu), EV/IV: EO/IO:
KVL 5

VVL (radan takana ei liene yhtdan asumusta)

Tuliniementie32®: yksityistie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat osittain makemia kaikkiin suuntiin. Nakemét ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit, 1annesté huono, idasta
hyva. Odotustasanteet, lannesta hyva, idasta huono. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”32

PV /LV: 480m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 35

VAL (radan takana useita kesdasumuksia(?))

Laajanniementie3?3; yksityistie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat osittain nakemia kaikkiin suuntiin. Raivaamalla on saatavissa riittdvat nakemat muihin suuntiin, paitsi lannesta
vasemmalle missa maavalli rajoittaa nakemaa. Risteysmerkit huonot. Odotustasanteet hyvat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puut-
teita.”s24

PV /LV: 250m PO/ LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 420m

KVL 35

VAL (radan takana useita asumuksia)

Haapalas325; viljelystie, risteysmerkit

"Vesakot ja maantiesillan rakenteet rajoittavat nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemaalueet pohjoiseen ovat raivattavissa riittaviksi. Ris-
teysmerkit, lannesta huono, idasta hyva. Odotustasanteet huonot. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”326

PV /LV:480m PO /LO: 480m, EV / IV: 480m EO / 10: 480m

KVL 0

VVL (ei asumuksia radan takana)

Teollisuustie®?”: yksityistie, risteysmerkit

"Lannesta vasemmalle ja oikealle riittavat nakemat. Radan kaarteissa puusto rajoittaa muita nakemia erittain huonoiksi. Merkit ja
odotustasanteet hyvéat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”328

PV /LV:360m PO /LO: 360m, EV /IV: 125m EO / 10: 155m

KVL 10

VAL (lahettyvilla myos paljon asutusta)

Uutela3?®: metsatie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat vaarallisesti nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemat ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit puuttuvat. Odotusta-
santeet huonot. Tieurat radan molemmilla puolella ovat korkeintaan traktorikelpoisia. Vaarallinen tasoristeys."330

PV /LV: 600m PO/ LO: 600m, EV / IV: 600m EO / 10: 600m

KVL 0

OK (ei asumuksia radan takana)

Hokkila331: metsatie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat vaarallisesti nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemat ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit puuttuvat. Odotusta-
santeet huonot. Tieurat radan molemmilla puolella ovat korkeintaan traktorikelpoisia. Vaarallinen tasoristeys.”332

PV /LV: 600m PO/ LO: 600m, EV / IV: 600m EO / 10: 600m

KVL 0

OK (ei asumuksia radan takana)

320 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=6730
321 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2240
322 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8227
323 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2241
324 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8226
325 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2244
326 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8223
327 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2246
328 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8221
329 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2247
330 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8220
331 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2248
332 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8219
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Pekkila333: maantie, valo- ja danivaroituslaitos
"Vesakot, radan kaarteessa puusto ja kallio rajoittavat osittain nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemat ovat raivattavissa riittaviksi etelan
suuntaan. Merkit ja odotustasanteet hyvét. Tasoristeysen turvallisuudessa puutteita.”334
PV /LV: 380m PO/ LO: 600m, EV / IV: 600m EO / 10: 330m
KVL 82
OK

Ronkaala3®; viljelystie, risteysmerkit

"Vesakot ja radan kaarteessa puusto rajoittavat ndkemia kaikkiin suuntii. Nakema lannesta oikealle on raivattavissa riittdvaksi ja
idasta vasemmalle l&hes riittdvaksi. Nakemat pohjoiseen pain jaavat raivattunakin puoleen vaadittavasta. Risteysmerkit puuttuvat.
Odotustasanteet huonot. Vaarallinen tasoristeys.”3%

PV /LV: 240m PO/ LO: 600m, EV / IV: 555m EO / 10: 300m

KVL 0

VVL (ei asumuksia radan takana)

Autiojarventie33: yksityistie, risteysmerkit + stop-merkki

"|dasta oikealle riittdva nakema. Vesakot ja radan kaarteissa puusto ja maavalli rajoittavat muita nakemia erittdin huonoiksi. Nakemat
ovat raivattavissa eteldaanpain paremmiksi mutta ei riittaviksi. Risteysmerkit, lannesta hyva, idasta huono. Odotustasanteet, lannesté
huono, idasta hyva. Vaarallinen tasoristeys."338

PV /LV:210m PO/ LO: 235m, EV / IV: 320m EO / 10: 600m

KVL 15

VAL

Suovaara3®: maantie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

"Lannesta vasemmalle riittdva nakema. Muihin suuntiin on ndkemaét lahes riittavat ja raivattuna taydet. Merkit ja odotustasanteet hy-
vat. Turvallinen tasoristeys.”340

PV /LV: 600m PO/ LO: 600m, EV / IV: 600m EO / 10: 600m

KVL 76

OK

Niskala®4!: viljelystie, risteysmerkit

"Vesakot rajoittavat vaarallisesti nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemét ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit huonot. Odotusta-
santeet huonot. Vaarallinen tasoristeys.342

PV /LV: 600m PO/ LO: 600m, EV /IV: 600m EO / 10: 600m

KVL 0

OK (radan takana ei ole asumuksia)

Toivolantie3*3; yksityistie, risteysmerkit

Ei katselmusraporttia

PV /LV: 600m PO/ LO: 470m, EV / IV: 550m EO / 10: 230m
KVL 2

VVL (radan takana yksi kesdasumus(?))

Vihtamojarvi3#: yksityistie, risteysmerkit

"Maavallit rajoittavat osittain ndkemid l&nnest& vasemmalle ja id&sta oikealle. Muihin suuntiin riittavat nakemat. Risteysmerkit ja odo-
tustasanteet kohtalaiset. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”345

PV /LV: 450m PO/ LO: 600m, EV / IV: 600m EO / 10: 320m

KVL 15

VAL (lienee helposti korvattavissa yhteydella Tuuliméen kautta)

Tuulim&ki®46; maantie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

333 hitp://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2249
334 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8218
335 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2250
336 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8217
337 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2251
338 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8216
339 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2252
340 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8215
341 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2253
342 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8214
343 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=6684
344 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2255
345 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8212
346 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2256
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http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2256
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"Lannesta vasemmalle riittava nakema. Vesakot ja radan kaarteessa puusto rajoittavat osittain muita ndkemia. Nakemat ovat rai-
vattavissa riittéviksi etelaén pain. Merkit ja odotustasanteet hyvéat. Kohtalaisen turvallinen tasoristeys."347
PV /LV: 600m PO /LO: 600m, EV /IV: 600m EO /10: 310m
KVL 410
OK

Rasila3*8; yksityistie, risteysmerkit

"Kasvillisuus ja radan kaarteessa puusto rajoittavat nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemat ovat raivattavissa riittéviksi pohjoiseen pain.
Risteysmerkit, etelasta huono, idasta hyva. Odotustasanteet hyvat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”349

PV /LV: 600m PO/ LO: 305m, EV / IV: 430m EO / 10: 600m

KVL 30

VAL (radan takana ainakin viisi asumusta)

Alatalo 13%0: metsatie, risteysmerkit

"Radan kaarteissa puusto ja kallio rajoittavat ndkemia erittdin huonoiksi kaikkiin suuntiin. Nakemat ovat raivattavissa paremmiksi
mutta ei riittaviksi. Risteysmerkit ja odotustasanteet huonot. Vaarallinen tasoristeys.”35!

PV /LV: 280m PO/ LO: 345m, EV / IV: 220m EO / 10: 135m

KVL 0

VVL (radan takana vain kaksi latoa(?))

Niskaniitty3%2; yksityistie, risteysmerkit

"Vesakot ja radan kaarteessa oleva puusto rajoittavat osittain nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemaalueet etela@npain ovat raivattavis-
sa paremmiksi, mutta ei riittaviksi. Nakemé&alueet pohjoiseenpéin ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit huonot. Odotustasanteet
hyvat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita.”3>

PV /LV: 600m PO /LO: 455m, EV / IV: 520m EO / 10: 600m

KVL 2

VVL (radan takana kaksi asumusta)

Varpasuo 13%4; maantie, puolipuomilaitos, risteysmerkit

"Kaikkiin suuntiin riittavat ndkemat. Merkit ja odotustasanteet hyvéat. Turvallinen tasoristeys."3%
PV /LV: 600m PO /LO: 600m, EV /IV: 600m EO /10: 600m

KVL 390

OK

Varpasuo Il (Varpala)38: yksityistie, risteysmerkit

"|d&sta oikealle riittdva ndkema. Kasvillisuus rajoittaa osittain muita ndkemid. Nakemat ovat raivattavissa riittaviksi. Risteysmerkit,
Lannesta huono, idasta hyva. Odotustasanteet hyvat. Tasoristeyksen turvallisuudessa puutteita. 357

PV /LV: 600m PO/ LO: 600m, EV /IV: 600m EO / 10: 600m

KVL 6

OK (radan takana kolme asumusta)

B.3.3.4 Tasoristeyksid koskeva kustannusarvio

Kustannusarvioiden kannalta on merkityksellista, ettd meilla on jo koekaytdssa aurinkoenergialla toimiva
tasoristeyksen huomiovalolaitos3%® (josta on myods kaytetty hiukan hamaavasti nimitysta varoitusvalo):
"Varoitusvalo varoittaa tienkayttéjid keltaisella vilkkuvalolla, jos tasoristeystd on lahestymassé jokin likenneyksikkd. Laitteisto saa
energiansa muualta kuin verkkosahkosta ja siksi sen kustannukset ovat merkittavasti pienemmat kuin valovaroituslaitoksen. Lait-
teiston turvallisuusvaikutukseksi on arvioitu 5-20 % valovaroituslaitoksen mukaisesti. Varoitusvalon turvallisuusvaikutukset tulisi kui-
tenkin selvittaa tarkemmin, kun niita otetaan kayttdon. Varoitusvalo on ilmeisesti valovaroituslaitosta kustannustehokkaampi ja siksi
se on otettu mukaan lupaavien toimenpiteiden listalle.”3%

347 http://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8211

348 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2257

349 hitp://www.tasoristeys. fi/raporttihaku?reportld=8210

350 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2258

351 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8209

352 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2260

353 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8207

354 http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2261

355 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8206

356 http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2262

357 http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportld=8205

358 http://www.jet-tekno.fi/tuotteet/tasoristeysten-huomiolaite/

359 Tasoristeysten turvallisuustoimenpiteiden kartoittaminen ja arviointi s. 45 (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 7/2015),
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lts 2015-07 tasoristeysten turvallisuustoimenpiteiden web.pdf



http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8211
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2257
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8210
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2258
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8209
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2260
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8207
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2261
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8206
http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingId=2262
http://www.tasoristeys.fi/raporttihaku?reportId=8205
http://www.jet-tekno.fi/tuotteet/tasoristeysten-huomiolaite/
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lts_2015-07_tasoristeysten_turvallisuustoimenpiteiden_web.pdf
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Huomiovalolaitoksen hinnaksi arvioidaan kymmenesosa perinteisen puolipuomilaitoksen hinnasta eli
15.000 euroas®, Esimerkiksi Sri Lankassa my®s puomit6! on saatu toimimaan aurinkoenergialla (vaikka tek-
niikka muutoin hiukan eroaa meikalaisestd). Hammastyisin, jos ”suomalaiset tekniset erityisolosuhteet”
estaisivat kaikkien varoituslaitosten halpenevat hinnat. Oletan kuitenkin, ettd vield "koekaniinina” oleva
huomiovalo ei riita ja siksi olen kayttanyt arviossani nykyisia "jareampia” vaihtoehtoja.

VTT:n tietojen perusteella pidan nykyisen valo- ja &anivaroituslaitoksen hintana 50.000 euroa ja varoitusva-
lolaitoksen hintana 15.000 euroa (rataosalla nahdékseni tarpeeton puolipuomilaitos maksaisi 150.000 eu-
roa).%62 Nain arvioituna, jos rataosan Nurmes — Vuokatti sn olisi 100 km/h ja Vuokatti - Kontiomaki sn 80
km/h, 28 tasoristeysta olisi hyvéksyttavisséa sellaisenaan, varoitusvalolaitos tulisi asentaa 12 tasoristeykseen
ja 16 edellyttéisi valo- ja &anivaroituslaitosta:

VVL 12 x 15.000:- = 180.000:-
VAL 16 x 50.000:- = 800.000:-
Yhteensa 980.000:-

Jos taas koko rataosan Nurmes - Kontiomaki sn olisi 100 km/h, 20 tasoristeysta olisi hyvéksyttavissa sellai-
senaan, varoitusvalolaitos tulisi asentaa 16 tasoristeykseen ja 20 edellyttaisi valo- ja &anivaroituslaitosta (va-
lin Vuokatti - Kontiomaki lisédhinta olisi siis 260.000 euroa):

VVL 16 x 15.000:- = 240.000:-
VAL 20 x 50.000:- = 1.000.000:-
Yhteensa 1.240.000:-

Jos oletetaan, ettd aurinkoenergiatekniikan (ilmeisesti varsin nopeasti) kehittyessé varoitusvalolaitoksen hin-
ta pysyy samana, mutta valo- ja &anivaroituslaitoksen hinta putoaisi 25.000 euroon, hinta-arviot olisivat seu-
raavat (ja putoaisivat vastaavasti myods vaikkapa valilla Joensuu - Nurmes):

Nurmes — Vuokatti sn 100 km/h, Vuokatti - Kontiomaki sn 80 km/h

VVL 12 x 15.000:- = 180.000:-
VAL 16 x 25.000:- = 400.000:-
Yhteensa 580.000:-
Nurmes - Kontioméaki sn 100 km/h

VVL 16 x 15.000:- = 240.000:-
VAL 20 x 25.000:- = 500.000:-
Yhteensa 740.000:-

Olemassa olevien tasoristeysten héalytysasetuksia pitdd myods saatad, jos nopeuksia nostetaan. Olen aiem-
min arvioinut kuluiksi 12.000 euroa varoituslaitosta kohti. Jos ja kun nopeutta nostetaan ensin valilla Nurmes
- Vuokatti, 10 tasoristeyksen yhteiskulu olisi 120.000 euroa.

Olen tassa "puuttunut” tasoristeyksiin vain varoituslaitosten kautta ja oletan, ettéd tdma riittda turvallisuuden
parantamiseksi. Asiasta voidaan toki olla eri mieltd, mutta esimerkiksi korvaavien teiden rakentamiskustan-
nus on vuonna 2009 ollut keskim&arin arviolta 20.000 — 30.000 euroa tiekilometrilta3®3 eli minusta varsin va-
han. Muunlaisetkin ratkaisut voivat siis tulla selvittdjien 1.900.000 euron budjettia halvemmiksi, vaikka ote-
taan huomioon, ettéd paperisotaakin olisi hiukkasen odotettavissa.

-

360 \vartioimattoman tasoristeyksen langattoman huomiolaitteen turvallisuusvaikutus s. 3,
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/Ir_2015_vartioimattoman_tasoristeyksen web.pdf

361 https://www.youtube.com/watch?v=4Z7KLt4GyQ0

362 Tarva-koulutus, syksy 2014, Pasila MT = Maantiet LC = Level crossings 19.11.2014 Harri Peltola, VTT s. 20,
http://www.tarva.net/main/wp-content/uploads/2015/11/Tarva-koulutus-syksy-2014.pdf

363 |ta-Suomen ympdristélupaviraston paatds nro 73/09/2 dnro ISY-2009-Y-12 10.6.2009 s. 4, http://goo.gl/ly3tqV
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LITE 3: B.3.4 LIIKENNEPAIKKOJEN KEHITYSTARPEET

"Selvityksen” mukaan merkittavimmat liikkennepaikat on analysoitu Ratateknisten ohjeiden (RATO) perus-
teella ja analyyseissa hyddynnettiin Liikenneviraston raiteistokaavioita seka likennepaikkojen kehittamistar-
veselvityksid. "Selvitys” vaikenee kuitenkin siitd, ettd ohjeet patevat uutta tehtdessa, mutta eivat velvoita
puuttumaan vanhoihin rakenteisiin. Rakenteettomille likennepaikoille (Kontiolahti, Valtimo ja Vuokatti) pi-
taa toki jotakin tehda, mutta aluksi kannattaa toimia minimalistisesti esimerkiksi, jos likenne epaonnistuneen
kokeilukauden jélkeen lopetetaan.

Siteeraan saannoksia, selvittajien liikennepaikkakohtaisia arvioita, esitdn omat johtopaatdkseni ja kommen-
toin vield kustannusarviota.

B.3.4.1 Soveltamisalasta

"Tassa RATOn osassa esitetyt vaatimukset koskevat uudisrakentamista seka parannettavia ja uudistettavia rakenteita ellei erikseen
ole toisin sanottu.

Luvan tdman RATOn osan vaatimuksista poikkeamiseen antaa Ratahallintokeskus [nykyaan Liikennevirasto] siltd osin, kun Euroo-
pan laajuisen rautatiejarjestelman yhteentoimivuuden olennaisista vaatimuksista ja erikseen annetuista maarayksista ei poiketa.364

"Vahaliikenteinen asema

Asema on vahaliikenteinen, jos 12 kk ajalla mitattu keskimaarainen péivittdinen matkustajavirta on enintdan 1000 matkustajaa, juniin
nousevat ja niista poistuvat yhteenlaskettuina.”365

"Uusilla vahaliikenteisilla asemilla ei tarvitse olla hisseja tai luiskia, jos samalla rataosuudella on alle 30 km:n padssa asema, jolla on
kaikki vaatimukset tayttava esteeton reitti. Téllaisten uusien vahéliikenteisten asemien suunnitelmiin on sisallyttdvd mahdollisuus
asentaa tulevaisuudessa hissi ja/tai luiska siten, ettd asema soveltuu kaikille likuntarajoitteisille henkilille.”366

RATO 16 jattaa tulkinnanvaraa siita, mika on "uusi vahaliikenteinen asema”. Itse kasitan asian niin, ettd Kon-
tiolahti, Valtimo ja Vuokatti eivat ole uusia, koska rakennustéita tehdaan olemassa olevalla liikkennepaikalla.

B.3.4.2 Liikennepaikkojen sijainti ja varustus

"16.5 MATKUSTAJALAITURIT

Uudisrakennettavan ja parannettavan matkustajalaiturin nimelliskorkeus on 550 mm. Matkustajalaiturin nimellisetaisyys raiteesta on
suoralla raiteella 1800 mm.

Uudistettavan matkustajalaiturin nimelliskorkeus voi olla joko 265 mm tai 550 mm.

Matkustajalaiturille on aina oltava jérjestetty ja opastettu kulkuyhteys. Kulkuyhteys valilaiturille tai kahden reunalaiturin valille on
suositeltavaa rakentaa eritasoyhteytena, mutta hyoty-kustannus-riskianalyysin perusteella sen voi tehda myds laituripolkuna kohdan
16.3.5. mukaisesti."367

"16.3.5 Huoltoyhteydet

16.3.5.1 Laituripolku

Vélilaiturille on oltava matkustajien k&yttéon tarkoitettu laituripolku, jos tunnelissa tai ylikulussa ei ole hissié eika kohdan 16.4.3 mu-
kaista luiskaa.

Matkustajia varten tehtava laituripolku voidaan sijoittaa laiturin paahan tai laiturin varrelle.
Jos laituripolku sijoitetaan laiturin varrelle, on se toteutettava siten, etta laituri ensin luiskataan 4000 mm matkalla 265..300 mm kor-

keuteen ja siitd 3200 mm pitkan valitasanteen jalkeen 3200 mm matkalla kiskon selan tasoon kuten matalalla laiturilla. Jos laituripol-
ku on yksipuoleinen, on toisella reunalla olevan tayskorkean osan ja luiskien valiin asennettava kaiteet. Ndméa mitat perustuvat 2000

364 Ratatekniset ohjeet (RATO), osa 16 vaylat ja laiturit s. 5, (jaljempana RATO 16),
http://www?.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf4/rato_16_vaylat laiturit_web.pdf

35 RATO 165s.7

36 RATO 16s. 11

37 RATO 16 5. 23



http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf4/rato_16_vaylat_laiturit_web.pdf
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mm pitkiin korkean laiturin vakioelementteihin ja 1600 mm pitkiin matalan laiturin vakioelementteihin.

Operatiivisin jarjestelyin on huolehdittava, ettd pydratuolipaikoin tai ensisijaisistuimin varustettujen vaunujen sisdankéynnit eivat py-
sahdy luiskien tai laituripolun kohdalle.

Matkustajien kayttéon tarkoitetun uuden laituripolun saa RHK:n luvalla sijoittaa vain sellaisen raiteen yi,

- joka ei ole lapikulkuraide ja

- jonka liikenngintinopeus on enintaan 80 km/h.

Laituripolkujen leveyden on muille kuin puulaitureille oltava vahintd@n 3 m ja tasoristeysten RATOn osan 9 "Tasoristeykset” mukai-
sia, jolloin huoltolikenne voi kulkea matkustajalaiturilta toiselle. Leveyden maarityksessa on otettava huomioon myds kiskoille kaan-
tyva kalusto. Kiskojen ulkopuolella laituripolut on suunniteltava siten, etté huolto- ja halytysajoneuvot seké kunnossapitokalusto paa-
sevét turvallisesti kdantymaan laiturille ja laiturilta.

Puulaitureille johtavien tasoylikaytavien leveys on oltava vahintaén 2 m.

Matkustajalaiturille on oltava halytys- ja kunnossapitoajoneuvoille osoitettu reitti, joka voi olla laituripolku tai huoltotie. Huoltotie on ol-
tava lukittu yleisavaimella lukittavalla lukolla, jos huoltotien ylittavien raiteiden suurin nopeus on enintaan 120 km/h. Huoltotiella on
oltava RATOn osan 6 "Turvalaitteet’ mukainen huoltotien turvalaitos, jos huoltotien ylittdmien raiteiden suurin nopeus on yli 120
km/h. Huoltotie ei saa rajoittaa liikenteenohjaus- tai kuormausraiteen kayttamista.

Ajoneuvoliikenteen kaytdssa oleva huoltotasoristeys on tehtava laiturin paahan.

Laituripolkujen rakenne mitoitetaan laitureita vastaavaksi ja rakennetaan kestopaallysteiseksi paitsi tasoristeyskannen osalta.”368
"Lapikulkuraide

Lapikulkuraide on raide, tai perakkain olevat raiteet, joita pitkin rautatieliikennepaikan sisalla rautatielikennepaikan rajalta toiselle ra-
jalle voidaan likenndida suorille raiteille asetettujen vaihteiden kautta. Seisakkeella, jolla ei ole vaihteita, kaikki raiteet ovat l&pikul-
kuraiteita. Rautatielikennepaikalla, jonne rata paattyy, ei ole lapikulkuraidetta.”36°

"16.5.1.1 Raidegeometria

Tavoitteena on, ettd matkustajalaiturit sijoitetaan radan suoralle osuudelle. Tall6in on otettava huomioon mm. yhteydet yleiseen katu-
ja tieverkkoon, pysakéintipaikkojen ja polkupydratelineiden sijoitus, liityntélikenne ja kunnossapitonékokohdat. Raiteen pituuskalte-
vuudessa laiturin kohdalla on noudatettava RATOn osan 7 "Rautatielikennepaikat” ohjeita.”370

"16.5.1.1.2 Matkustajalaituri kaarteessa

Raiteen kaarresateen on oltava vahintaan 600 m matkustajalaiturin kohdalla.

Raiteen kallistus matkustajalaiturin kohdalla saa olla enintdan 100 mm.

Suositeltava raiteen kallistus matkustajalaiturin kohdalla on 0...60 mm.

Matkustajalaiturin reunan etaisyys raiteen pystysuorasta keskiviivasta lasketaan kaavojen 16.5.1 ja 16.5.2 mukaan.

Matkustajalaiturin reunan korkeus lahimman kiskon vaakasuorasta tasosta lasketaan kaavojen 16.5.3 ja 16.5.4 mukaan.”s"

"Matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuus saa olla enintaan 5 %o, kun junan on tarkoitettu pysahtyvan siten, etta juna on koko ajan
kuljettajan valvonnassa. On suositeltavaa, etta téllaisen raiteen pituuskaltevuus on enintaan 1,5 %o.”372

"16.5.2.2 Puiset matkustajalaiturit

Puisia matkustajalaitureita voidaan kayttaa tilapaisina ratkaisuina. Puulaiturille on merkittava vaara-alue, laiturin paé ja laiturin pinnan
on oltava luistamaton.

Puulaiturilla erityistd huomiota on kiinnitettavé laiturin ja junan valisen tumman aukon né&kyvyyteen ja muiden tarvittavien kontrasti-

%8 RATO 16 5. 15

369 Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 7 Rautatieliikennepaikat s. 9, Liikenneviraston ohjeita 13/2011 (jaljempana RATO 7),
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2011-13 rato 7 web.pdf

810 RATO 16 5. 23

ST1RATO 16 5. 24

812 RATO 7 s. 36



http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2011-13_rato_7_web.pdf
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erojen aikaansaamiseen.”373
"4.2.1.15 Matkustajien kulku laitureille tasoylikiytavien kautta [p.o. 3.2.1.15)

Silloin, kun uudistettavalla tai parannettavalla rautatieasemalla kaytetaan tasoylikiytavaa osana esteetonta reittia ainoana ratkaisuna
kaikille matkustajille, kulkureitin jarjestamisesté vastaavan rataverkon haltijan on varustettava tasoylikaytava sellaisella varoituslai-
toksella, joka on my6s nakoé- ja kuulovammaisten seké liikkumisesteisten henkildiden havaittavissa. Varoituslaitos voi olla valo- ja &a-
nivaroituslaitos tai puomilaitos.

Jos varoituslaitos ei toimi, kulkureitin jarjestdmisesté vastaavalla rataverkon haltijalla on oltava vaihtoehtoinen menettelytapa néké-
ja kuulovammaisten varoittamiseksi junan lahestymisesta. Kulkureitin jarjestdmisesta vastaavalla rataverkon haltijalla on oltava kéyt-
tosaanto kaytettavasta menetelmésta ennen tasoylikaytava kayttdonottoa.”374

"4.1. Tasoylikdytavét rautatieasemilla

Uudelle rautatieasemalle ei saa rakentaa tasoylikdytdvaa osana esteetonta reittia.”s7>

"16.3.3 Liityntapysakointi

Asema-alueilla, joilla on pysékéintialue, on varattava invapaikkojen kayttdon oikeutetuille likuntarajoitteisille henkildille pysakdinti-
paikat mahdollisimman lahella heille soveltuvaa sisaankéyntia. Pyséakéintipaikan koon on oltava vahintdan suosituksen mukainen
101.

Esteettoman reitin varrelle mahdollisimman lahelle matkustajalaitureille johtavaa vaylaa tai asemarakennuksen sisaankayntia on py-
rittdva saamaan vahintaan 8,5 m pitka pysakaéintiruutu takanostimella varustetun inva-auton kuormaamista varten.

Lyhytaikaiseen pysékointiin kaytettavat paikat on suositeltavaa sijoittaa alle 100 m paahén asemarakennuksesta tai matkustajalaitu-
reista. Pitkdaikaisen pysakoinnin paikat tulisi sijoittaa enintaan 300 m etdisyydelle.

Laitureiden valittdmaan laheisyyteen, enintddn 50 m paahan, on suositeltavaa asentaa kiinteat polkupyoréatelineet, joista vahintaan
puolet tulisi olla runkolukittavaa mallia. Polkupydratelinepaikoista vahintdan puolet tulisi olla katettuja.

Polkupydréatelineet tulee erottaa ympéristdsté erottuvalla vari- ja materiaalierovydhykkeelld.”s76
"16.5.3.1 Matkustajalaiturin pituus

Matkustajalaitureiden laituripituus méaritetaan likenteellisten tarpeiden mukaan. Laituripituudeksi on pyrittdva valitsemaan sama ko-
ko rataosalle ja myds koko henkildlikenteen yhteysvalille. Samalla likennepaikalla voi eri kayttotarpeista johtuen olla eri laituripi-
tuuksia.

Henkildkaukoliikenteessa standardoitu laituripituus on 350 m. Reiteilld, joilla kulkee erityisen pitki& junia, kuten ydjunia tai kansain-
vélisia junia, voidaan laituripituudeksi valita 450 m. Reiteill4, joilla ei ole odotettavissa pitkia junia, voidaan laituripituudeksi valita my-
6s 250 m. Suurten nopeuksien Euroopan laajuisella verkolla suurnopeusjunien pysahtymispaikoilla laiturit on rakennettava vahintaan
350 m mittaisiksi /17/.

Lahiliikennealueen ulkopuolisessa paikallislikenteessa laituripituudeksi on valittava 80 m, 120 m tai 250 m. Laituripituudet 80 m ja
120 m soveltuvat kiskobussityyppiseen likenndintiin mahdollistaen kolmen ja neljan perinteisen vaunun mittaisen junan likenndinnin.
Laituripituus 250 m soveltuu kaupunkiseutujen liikenteeseen.

Lahiliikenteessa laituripituudeksi on valittava reitin mukaan 270 m tai 220 m. Nama laituripituudet on maéritetty erityisesti sahko-
moottorijunakalustolla liikennditéviksi. Erikseen maéritettavilld ns. ruuhkajunien pysahtymispaikoilla on kaytettdvé 350 m laituripi-
tuutta.”s77

"16.5.3.2 Matkustajalaiturin leveys
Matkustajalaiturin leveys maaréytyy seuraavien tekijoiden perusteella:

- junan suurin sallittu nopeus (vaara-alueen leveys)
- kulkuvaylien sijainti ja tyyppi

S8 RATO 16 s. 27

374 Esteettomyys rautatiejarjestelmassa s. 4 (5), TRAFI1/8596/03.04.02.00/2014, http://www.finlex.fi/data/normit/35023-
TRAFI_8596_03.04.02.00 2014 Fi.pdf

375 Esteettomyys rautatiejarjestelmassa s. 5 (5)

876 RATO 16 s. 14

87T RATO 16 s. 29
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- matkustajien samanaikainen lukumaaré laiturilla
- huoltoliikenne
- matkustajalaiturille tulevat kiinte&t rakenteet

Matkustajalaiturin vahimmaisleveys on 2500 mm, kun laituri on reunalaituri ja 3300 mm, kun laituri on valilaituri. Valilaiturin paan lahi-
alueella sallitaan viiste, jossa laituri kapenee 2500 mm levyiseksi. Laiturilla on koko pituudeltaan oltava vahintaan 2 x 800 mm vapaa
tila vaara-alueiden valissa. Kuvat 16.5:5 ja 16.5:6.

V&himmaisvaatimuksena olevalla 2 x 800 mm vapaan tilan alueella voi olla alle 1000 mm pitki& pienia esteita, kuten mastoja, pyl-
vaita, koppeja tai istuimia. Laiturin reunan ja esteen vélisen vapaan tilan on oltava vahintddn 1600 mm, ja esteen reunan ja vaara-
alueen vélissa on oltava vahintaan 800 mm:n vapaa tila. Jos kahden pienen esteen valinen etaisyys on alle 2400 mm, niiden katso-
taan muodostavan yhden suuren esteen. Kuvat 16.5:5 ja 16.5:6.

Sellaisten esteiden reunan, kuten seinien, istuinpaikkojen, hissien ja portaiden, joiden pituus on yli 1000 mm mutta alle 10 000 mm,
ja vaara-alueen reunan valisen vapaan tilan on oltava véahintadan 1200 mm. Matkustajalaiturin reunan ja tallaisen esteen reunan véli-
sen vapaan tilan on oltava vahintaan 2000 mm. Kuva 16.5:7.

Sellaisten esteiden reunan, kuten seinien, istuinpaikkojen, liukukaytavien ja portaiden, joiden pituus on yli 10 000 mm, ja vaara-alu-
een reunan valisen vapaan tilan on oltava vahintdan 1600 mm. Matkustajalaiturin reunan ja téllaisen esteen reunan vélisen vapaan
tilan on oltava vahintaan 2400 mm. Kuva 16.5:8.

Vaara-alueiden vélin tai vaara-alueen ja matkustajalaiturin raiteesta kauempana olevan reunan valisen vapaan tilan suositeltava va-
himmaisetaisyys on 2,5 m. Enintd&n 10 m pitkan esteen kohdalla vahintaan 2,5 m leveé vapaa tila on pyrittdva saamaan vaara-alu-
een ja esteen vélille sille puolelle estettd, jolla junia pysahtyy enemman. Yli 10 m pitkén esteen kohdalla vahintdéan 2,5 m levyinen
vapaa tila on pyrittava rakentamaan esteen molemmille puolille. Kuvat 16.5:5-16.5:8.

Jos 2,5 m levyinen vapaa tila ei toteudu, matkustajalaiturin ja sen kulkuyhteyksien osalta on tehtéva huolto- ja pelastuspalvelua kos-
keva vaihtoehtosuunnitelma, jossa on esitettava keinot, jolla riittdvé palvelutaso voidaan toteuttaa esteesta huolimatta.”s78

B.3.4.3 ”Selvityksen” esitykset ja omat arvioni

Joensuu

"Matkustajalaiturit ovat mitoiltaan puutteellisia. Laituripolut aiheuttavat turvallisuusriskin erityisesti veturien ympériajojen yhteydessa.
Raidepituudet ovat jossain méérin ongelma Joensuussa ja sitd ympardivien rataosien kohtauspaikoilla. Pilkon ja terminaalin alueella
on vaarallinen rautatien tasoristeys.”

"Joensuun liikennepaikalla ollaan tulevaisuudessa tekemdssa parannuksia liittyen henkildliikennelaitureihin seka ratapihan raiteis-
toihin. Rakentaminen kaynnistyy todennékoisesti vuonna 2017 ja valmistunee vuosien 2018-19 aikana.”

Kuten todetaan, likennepaikkaa kehitetd&n Oulun suunnan liilkenteesta riippumatta eika nykyjarjestelyita ole
tarpeen muuttaa pelkastdan pohjoisen junavuorojen takia. Lisdksi Pilkon tasoristeys sijaitsee rataosalla
Joensuu — Pieksamaki ja siksi sen vaikutus rataosan Joensuu — Kontiomaki liikenteeseen jaa mysteeriksi.

Kontiolahti

"Liikennepaikalla ei ole matkustajalaitureita.
Paéraiteen lisiksi on vain yksi junakulkutieraide, raiteiden hy6typituudet ovat liian lyhyita.”

"Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tulisi rakentaa 80 metrin pituinen korkea reunalaituri sisaltaen laituri-
varusteet huomioiden esteettémyys, matkustajainformaatio seké liityntapysakainti.

Korkean palvelutason henkildkaukoliikenteen tarpeisiin tulisi rakentaa 250 metrin pituinen reunalaituri. Liikennepaikalla tulisi olla
enemman junakulkutieraiteita ja sivuraiteita tulisi pidentaa kohtausmahdollisuuksien parantamiseksi.”

Omaan aikatauluuni (kts. A.9 Aikatauluesitys sn 100 km / h Porokyla — Kontioméki) on lisatty pysahdys Kon-
tiolahdella junakohtauksen vuoksi. Jos esittamastani aikataulurakenteesta pidetéaéan kiinni, henkiléliikenne ei
edellyta raiteistojarjestelyitd muualla (minimalistisen ajattelutavan hylkaamalla rahaa toki saa kulumaan ai-
van eri lailla). Lisaksi liikennepaikalla lienee ainakin ajoittain suurtakin liikennepotentiaalia 1&heisen ampu-
mabhiihtostadionin ansiosta, vaikka arvokisoja pidettaisiin vastedes muualla.37®

378 RATO 16 s. 30
379 http://www.karjalainen.fi/urheilu/item/109018-kontiolahti-vaarassa-menettaa-ampumahiihdon-maailmancup-Kkilpailut-lahdelle
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Viittaamani "turvallisuusabsolutismi” (kts. A.8 Aikatauluesityksen reunaehtoja) néaytti siséltdvan hyotykustan-
nusriskianalyysin kokoisen laitureiden tasoristeysta koskevan helpotuksen, mutta se onkin valitettavasti toisenlai-
nen kuin arvelin, koska matkustajat eivat saa ylittda lapikulkuraidetta eli asemarakennusta lahimpéana olevaa rai-
detta (kts. 16.3.5.1 Laituripolku). Kaikki raidepituudet sindnsa riittavat korkeankin palvelutason henkildliiken-
teelle. Maininta liian lyhyisté raiteiden hyotypituuksista lieneekin tavaraliikenteen tarpeita koskeva huomio.

Kaksi minimipituista laituria voitaisiin rakentaa Liikenneviraston 21.12.2004 paivaaman raiteistokaavion pe-
rusteella paaraiteen (raide 151, hyotypituus 611 metrid) seka kakkosraiteen (raide 152; hy6typituus 577 met-
ria) valiin (raiteiden valinen etdisyys kuusi metria riittdd hyvin valilaiturin minimileveydelle 3,5 metria) seka
kakkosraiteen ja kolmannen raiteen (raide 153, hy6typituus 470 metrid) valiin (raiteiden etaisyys 4,8 metria
riittdd myos). Talléin raiteesta kolme on tehtava junakulkutieraide (toisin sanottuna kaksi vaihdetta on muu-
tettava séhkokayttoisiksi ja JKV-kaapelointeja ym. -toité pitaisi tehda).

Laitureille mentaisiin asemarakennuksesta katsottuna etdisimman raiteen ylitse; tdma ei hairitsisi lopetettua
puutavaran kuormausta, mutta saannét edellyttavat varoituslaitosta (néinkin tosin alitettaisiin alikulun arvioitu
minimihinta 400.000 euroa). Liséksi kaikki matkustajat ylittéisivat radan Sahatien kautta. Alkuvaiheen epé-
varmuuden takia uudet laiturit kannattaisi tehda puusta (lienee halvin materiaali) ja siksi ne pitaisi "myyda”
viranomaisille saantdjen sallimana tilapaisratkaisuna. Koska esitykseni edellyttaa paljon jarjestelyitd, budjetti-
ni on "Selvityksen” perusesitysta kalliimpi.

Eno

"Asemaa lahinna olevan péaraiteen vieressa on 80 m pitkd korkea reunalaituri. Reunalaituri tayttda pituus-, korkeus- ja leveysvaati-
mukset paikallisjunaliikennetarpeisiin, myos laiturin pintamateriaali tayttaa vaatimukset.

Liikennepaikalla ei ole riittdvan pitkda matkustajalaituria henkildkaukoliikenteen tarpeisiin. Paaraiteen lisaksi vain yksi sivuraide juna-
liikenteen kaytdssa. Sivuraiteen hy6typituus on liian lyhyt.”

"Nykyinen 80 metrin pituinen korkea reunalaituri tayttaa paikallisjunaliikenteen tarpeet. Laituri-varustusta ml. esteettémyys, matkusta-
jainformaatio ja lityntapysakainti tulisi parantaa.

Korkean palvelutason henkildkaukoliikenteen tarpeisiin tulisi nykyinen reunalaituri pidentdd 250 metriin. Liikennepaikalla voisi olla
enemman junakulkuteita ja sivuraiteita tulisi pidentaa kohtausmahdollisuuksien parantamiseksi.”

Mitééan erityista ei ole tarpeen tehda henkildliikenteen takia (RATO ei vaadi parantamaan olemassa olevia ra-
kenteita). Minimipituinen laituri riittdd hyvin ainakin alkuvaiheessa ja muutoksia on syyta tehda vasta, kun lii-
kenteen volyymi sita edellyttaa.

Uimaharju

"Asemaa lahinna sijaitsevan paaraiteen vieressa on 98 m pitka korkea reunalaituri. Reunalaituri tayttaa paikallisjunaliikenteen pituus-
, korkeus- ja leveysvaatimukset. Reunalaiturin pintamateriaali ei tdyta vaatimuksia.

Liikennepaikalla ei ole riittdvan pitkdd@ matkustajalaituria henkilokaukoliikenteen tarpeisiin. Liikennepaikan raiteet ovat toimintaan
nahden liian lyhyitd.”

"Nykyinen 98 metrin pituinen korkea reunalaituri tyttda paikallisjunaliikenteen tarpeet. Laiturivarustusta ml. esteettdmyys, matkusta-
jainformaatio ja lityntapysakainti tulisi parantaa.

Korkean palvelutason henkildkaukoliikenteen tarpeisiin tulisi nykyinen reunalaituri pidentéda 250 metriin. Liikennepaikalla on tarvetta
my06s kahdelle 925 m pitkan junan kohtaamisen mahdollistavalle raiteelle. Raidepituus tulee kuitenkin tayttyd myés muualla Niirala—
Joensuu-Uimaharju-reitilla.”

Mitaan erityisté ei ole tarpeen tehdé henkildliikenteen takia (RATO ei vaadi parantamaan olemassa olevia ra-

kenteita). Minimipituinen laituri riittdd hyvin ainakin alkuvaiheessa ja muutoksia on syyta tehda vasta, kun lii-
kenteen volyymi sité edellyttdd. Maininta kohtaamisraiteiden tarpeesta ei voi koskea henkil6liikennetta.

Lieksa

"Asemaa l&hinn sijaitsevan paéraiteen vieressa on 151 m pitk& matala reunalaituri. Reunalaituri ei tdytd korkeusvaatimusta, mutta
sen pituus ja leveys ovat riittavia paikallisjunalikenteeseen. Laiturin pintamateriaali tayttaa vaatimukset.

Liikennepaikalla ei ole riittdvan pitkaa matkustajalaituria henkilokaukoliikenteen tarpeisiin, nykyinen matkustajalaituri tulisi korottaa.”
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"Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tulisi osa nykyisesta matalasta reunalaiturista korottaa 80 metrin
matkalla. Laiturivarustusta ml. esteettomyys, matkustajainformaatio ja liityntapysakadinti tulisi parantaa. Matkustajalaiturin osittaista
korottamista tulisi tarkastella vimeistaan rataosan perusparannuksen yhteydessa.

Korkean palvelutason henkilokaukoliikenteen tarpeisiin tulisi nykyinen matala reunalaituri korottaa ja pidentaa 250 metriin.”

Mitaan erityista ei ole tarpeen tehda henkildliikenteen takia (RATO ei vaadi parantamaan olemassa olevia
rakenteita). Minimipituinen laituri riittdd hyvin ainakin alkuvaiheessa ja muutoksia on syyta tehda vasta, kun
likenteen volyymi sité edellyttaa.

Nurmes

"Asemaa lahinna olevan sivuraiteen vieressa on 205 m pitkd matala reunalaituri. Sivuraide ei ole junakulkutieraide. Paaraiteen ja si-
vuraiteen vélissa on matala vélilaituri, jonka pituus on 71 m. Reunalaituri ei tdytd korkeusvaatimusta, mutta sen pituus ja leveys riit-
tavat paikallisjunalle. Vélilaituri ei tayté pituus-, korkeus- eiké leveysvaatimuksia. Reunalaiturin pintamateriaali tayttaa vaatimukset,
mutta valilaiturin pintamateriaali ei tyta vaatimuksia.

Liikennepaikalla ei ole riittdvan pitkdd matkustajalaituria henkildkaukoliikenteen tarpeisiin, nykyinen matkustajalaituri tulisi korottaa.”
"Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tulisi osa nykyisestd matalasta reunalaiturista korottaa 80 metrin mat-

kalla. Myés vélilaituri tulisi korottaa ja pidentda 80 metriin. Laiturivarustusta ml. esteettdmyys, matkustajainformaatio ja lityntapysa-
kointi tulisi parantaa.

Korkean palvelutason henkildkaukoliikenteen tarpeisiin tulisi nykyinen matala reunalaituri korottaa ja pidentaa 250 metriin, vastaa-
vasti myés vélilaituri. Liikkennepaikalle tarvitaan myos lisa junakulkutieraiteita parantamaan matkustajaliikenteen tarpeita.”

4 : T g SN
mattdémiin jaa luiskalle johtava kai-

. o~
. —

Kuva 10. Nurmeksen vuon 2015 uusittua vélilaituriaylvén taakse naky
de (Kalevi Kdmardainen).

Viranomaisten lienee hyvaksyttava kaytdssa oleva 71 metrin pituinen valilaituri "tyétapaturmana”, koska se
on juuri asken uudistettu eikd ainakaan julkisuuteen ole kantautunut tietoja, ettd yhdeksan metrin "vajeesta”
olisi tehty reklamaatiota. Sita paitsi laiturin pituus riittaisi esittamalleni VSV-junallekin, koska junayksikdn
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paadyissa ei ole ovia (pituus 25,2380 + 26,4381 + 252 = 76,8 metria; kts. A.10. Kalustoksi VsV?). Niin ikaan
Sm 1- tai Sm 2 -junista rakennettu diesel/séhkdversio "valipalankin” kera mahtuisi samoista syista laiturille
(kts. C.3 Uusi kalustomahdollisuus).

Sikali kuin viranomaisten laituripituutta koskevalta "iltalypsyltd” valtytdan, mitdan erityista ei ole tarpeen teh-
da henkiléliikenteen takia. Muutoksiin kannattaa ryhtya vasta, kun liikenteen volyymi sitd edellyttaa. Perus-
telematta myos jaa, miksi junakulkutieraiteita tarvittaisiin lisda matkustajaliikenteen takia.

Valtimo
"Liikennepaikalla ei ole henkildlikennettd eikd matkustajalaitureita.”

"Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tulisi rakentaa 80 metrin pituinen korkea reunalaituri sisélten laituri-
varusteet esteettdmyys, matkustajainformaatio seka liityntapysakointi huomioiden.

Korkean palvelutason henkildkaukoliikenteen tarpeisiin tulisi rakentaa 250 metrin pituinen reunalaituri. Liikennepaikalla sivuraidetta
tulisi pidentaa kohtausmahdollisuuksien parantamiseksi.”

Alkuvaiheen epavarmuuden takia uusi minimipituinen laituri kannattaisi tehda puusta (lienee halvin materi-
aali) ja siksi se pitaisi ‘myyda” viranomaisille saantojen sallimana tilapaisratkaisuna. Oma sijaintiesityksenis?
lapéissee kaarrevaatimuksen, mutta kaatunee pituuskaltevuuteen (tiettavasti seitseman promillea eli hiukan
yli sallitun maksimin), joten lienee tyydyttava hiukan syrjaisempaan nykysijaintiin. Sivuraiteen pidentamisesi-
tys ei voine johtua henkiltliikenteen tarpeista.

Vuokatti
"Liikennepaikalla ei ole henkildlikennettd eiké matkustajalaitureita. Raiteiden hyotypituudet ovat liian lyhyita.”

"Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tarvitaan vahintdan 80 metrin korkea reunalaituri sek& 80 metrin pitui-
nen korkea valilaituri junaliikenndintiin paéaraiteella (junankulkutieraide). Lisaksi tulisi rakentaa laiturivarusteet huomioiden esteetto-
myys, matkustajainformaatio seka liityntapysakainti.

Korkean palvelutason henkildkaukoliikenteen tarpeisiin tulisi rakentaa vahintdén 250 metrin pituinen korkea reunalaituri ja 250 metrin
valilaituri. Sotkamon ja Vuokatin matkailun henkilé-kaukoliikenteen tarpeisiin tulisi tarkastella auto-junavaunukuormauslaiturin raken-
tamismahdollisuutta. Liikennepaikalla sivuraiteiden hydtypituus tulisi pident&dé kohtausmahdollisuuksien parantamiseksi.”

Alkuvaiheen epavarmuuden takia uusi laituri kannattaisi tehda puusta (lienee halvin materiaali) ja siksi se pi-
taisi "myyda” viranomaisille sdantdjen sallimana tilapaisratkaisuna (aluksi riittdd 80 metrin pituinen laituri).
Ehdottamani sijainti Pohjavaarantien (tie 899) ja Vuokatintien (tie 76) valissa on suoralla osuudella3®® ja
tayttdanee myos pituuskaltevuusvaatimukset, jolloin valtyttaisiin Kontiolahden kaltaisilta laituripolku- ja varoi-
tuslaitosongelmilta. Koska sijainti olisi yksiraiteisella rataosuudella, yksi sivulaituri riittaa.

Auto-junavaunukuormauslaiturin rakentaminen edellyttdnee makuuvaunuliikennettd, eli se lankeaa minima-
listisen lahestymistapani ulkopuolelle. Vuokatin ratapihan parantamiseen on myds myoénnetty valtion budjetti-
varoja ja siihen saattaa kuulua sivuraiteiden hyodtypituuksien kasvattamista, vaikka henkildlikenne parjaa ny-
kypituuksillakin.

Kontioméaki

"Asemaa lahinna sijaitsevan paaraiteen vieressa on 350 m pitka matala reunalaituri: Paaraiteen ja sivuraiteen valissa on 350 m pitka
matala vélilaituri. Reuna- ja vélilaiturit eivat tayta korkeusvaatimusta, mutta niiden pituus ja leveys ovat riittavid. Laiturien pintamate-
riaali tayttdd vaatimukset.

Matkustajalaiturit ovat korkeudeltaan puutteellisia, mutta tayttdvat henkildlikennelaiturin vaatimukset pitkille junille. Liikennepaikan
raiteet ovat toimintaan néhden liian lyhyita.”

"Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin osa valilaiturista tulisi korottaa vahintd&n 80 metrin matkalla. Laituri-
varustusta ml. esteettdmyys, matkustajainformaatio ja lityntapysékéinti tulisi tarkastaa, jotka tosin ovat pa&osin kunnossa.

380 hitps://fi.wikipedia.org/wiki/Dm12

381 https://fi.wikipedia.org/wiki/Siniset vaunut
382 http://goo.gl/4pV5UW

383 http://goo.gl/2Mgz0Q
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Korkean palvelutason henkildkaukoliikenteen tarpeisiin tulisi vahintaan aseman laheinen reunalaituri korottaa 350 metrin matkal-
la. Valilaiturien korottamista ja muita muutostéita tulisi tarkastella mahdollisen muun rataosan perusparannuksen yhteydessa. Vuo-
katin suunnan matkustajaliikenteen tarpeisiin tulisi tarkastella siitymévaihteen rakentamista ja korkealle reunalaiturille mahdollista-
vaa raiteenvaihtoa. Investoinnin tarpeellisuutta arvioitaessa tulee ottaa huomioon my6s aseman matkustajaméara.”

RATO ei vaadi parantamaan olemassa olevia rakenteita ja liséksi muutokset pitdd tehdda myds muun kuin
Joensuun suunnan henkildliikenteen vuoksi.

B.3.4.4 Kustannusarviot

Koska hinta-arviot hiukan poikkeavat, selvittajat lienevat todella perehtyneet liikennepaikkoihin. Itse olen ot-
tanut lahtokohdaksi "Selvityksen” mukaiset Valtimon kustannukset 100.000 euroa, joista arvioin 40 prosent-
tia (40.000 euroa) syntyvan laiturirakentamisesta ja 60 prosenttia (60.000 euroa) muista kuluista. Muut téita
edellyttavat liikennepaikat olen arvioinut olettamuksella, etta laiturirakentamisen hinta on vakio ja ettd muut
kustannukset vaihtelevat. Kontiolahdella kalliiksi tulee puolipuomilaitos, mutta oletan niitéakin tulevan saata-
ville lahitulevaisuudessa selkeasti halvemmalla, kenties 50.000 euron kappalehinnalla (kts. liitteen B.3.3.4
Tasoristeyksia koskeva kustannusarvio).

Hinta-arvioita tehdaan sekd minimipalvelutason ettéd korkean palvelutason kannalta (korkea palvelutaso tar-
koittaa matkustajaliikennettad kiskobusseja paremmalla kalustolla). Koska pyrin itse esittamaan asiat mah-
dollisimman taloudellisesti, kuittaan korkean palvelutason kustannukset kysymysmerkilla. Niihin on syyté pe-
rehtya, jos liikenteen volyymi sita joskus edellyttdd (mika sinansa olisi toivottavaa):

Minimipalvelutaso (nykytilanne RATOn mukainen palvelutaso
ja uudet asemat) (parantaminen ja uudet asemat)
"Selvitys” KK "Selvitys” KK
Joensuu - 0:- - ?
Kontiolahti 90.000:- 360.000:-384 110.000:- ?
Eno 10.000:- 0:- 20.000:- ?
Uimaharju 10.000:- 0:- 20.000:- ?
Lieksa 20.000:- 0:- 120.000:- ?
Nurmes 30.000:- 0:- 150.000:- ?
Valtimo 100.000:- 100.000:-385 110.000:- ?
Vuokatti 120.000:- 80.000:-386 150.000:- ?
Kontiomaki - 0:- 140.000:- ?
Yhteensa 380.000:- 540.000:- 800.000:- ?

Laitureiden rakentaminen sek& niiden kunnossapito ovat radanpitoa, josta vastaa valtion viranomainen.387
Liityntaliikennejarjestelyt (esimerkiksi pysékdintipaikat) puolestaan saattavat langeta osittain myds kunnan
kustannusvastuulle.®8 Koska alkuvaiheessa t6ita olisi tarpeen tehda vain Kontiolahdessa, Valtimolla ja Vuo-
katissa ja kustannukset olisivat varsin kohtuulliset, asianomaiset kunnat voisivat kayttda porkkanaa valtion
suuntaan ja esittdd valmiutensa maksaa kustannukset ensin itse ja peria ne myéhemmin valtiolta kunhan se
maksamiseen sitoutuu. Téllaista yhteistyota on tehty suuremmissakin hankkeissa eika valtiolla nahdakseni
ole mitaan perusteltua syyta kieltaytya moisesta paljon pienemman projektin toteuttamiseksi.38°

-

384 kaksi laituria a 40.000:- = 80.000:- + muut kustannukset 50.000:- + JKV:hen liittyvat tyct 80.000:- + puolipuomilaitos 150.000:- =
310.000:-

385 yksi laituri a 40.000:- + muut kustannukset 60.000:- = 100.000:-

386 yksi laituri a 40.000:- + muut kustannukset 40.000:- = 80.000:-

387 Suositus kunnan ja Ratahallintokeskuksen yhteistyon periaatteista ja kustannusvastuusta, Kuntaliitto, Helsinki 2008, s. 11
http://Amww?.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf4/suositus_kunnan_rhk_yhteistyon.pdf

388 Suositus kunnan ja Ratahallintokeskuksen yhteisty6n periaatteista ja kustannusvastuusta s. 12, 13

389 http://www.pohjalainen.fi/uutiset/maakunta/vaasan-radan-s%C3%A4hk%C3%B6istys-alkaa-suunnitellusti-ensi-vuonna-1.445515



http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf4/suositus_kunnan_rhk_yhteistyon.pdf
http://www.pohjalainen.fi/uutiset/maakunta/vaasan-radan-s%C3%A4hk%C3%B6istys-alkaa-suunnitellusti-ensi-vuonna-1.445515

54
E.1 Uusia seikkoja ja johtop&atés: junalla Haaparantaan asti

Nurmeksen kaupunki on lahettéanyt LVM:lle rataosaa Nurmes — Kontiomaki koskevan selvityspyynnén3;
"Junaliikenne ja sen kehittdminen on valttdméatontd Pielisen Karjalan yleiselle saavutettavuudelle, tavaraliikenteelle, asiointiliken-
teelle, oppilaitoksille ja matkailuelinkeinolle.

Nurmeksen kaupunginvaltuusto otti kantaa junaliikenteen leikkauksiin 24.9.2015. Kaupunginhallitus antoi lausunnon 5.9.2016 vuo-
den 2017 ratateiden henkilliikenteen osto ja velvoiteliikenteesta.

Askettain julkaistiin rataosan Joensuu — Kontiomaki henkilélikennettd koskeva Pohjois-Karjalan maakuntaliiton ja Kainuun liiton ti-
laama selvitys ja Suomen Rautatiematkustajat ry:n puheenjohtaja Kalevi K&mérdisen laatima muistio henkildjunaliikenteesta Oulu -
Joensuu. Niiden johtopaatdkset muun muassa kalliiden ratainvestointien tarpeesta poikkeavat huomattavasti toisistaan.

Nurmeksen kaupunki esittaa, etté Liikenne- ja viestintaministerid pyytaa Liikennevirastolta selvitysta henkildlikenteen aloittamiseksi
rataosuudella Nurmes-Kontioméki.

Selvityksessa toivotaan ké&ytavan lapi erityisesti seuraavia ratateknisia seikkoja:

1) Onko valilld Nurmes — Vuokatti todellisia esteita sille, ettei henkiljunien nopeutta voisi nostaa 100 km/h:iin ilman kalliita inves-
tointeja?

2) Koska EU:kin sallii 100 km/h ilman kulunvalvontaa, onko valilld Nurmes — Vuokatti todellisia turvallisuusesteitd, etta junien nope-
utta voisi nostaa EU:n tasolle Suomen soveltamasta 80 km/h-nopeudesta?

3) Mité suuruusluokkaa henkiltliikennepaikkojen rakentamiskustannukset Valtimolla ja Vuokatissa suurin piirtein ovat?

4) Onko jotakin muita teknisluonteisia seikkoja ratkaistava, etta henkildjunaliikenne Kontiomaelle olisi mahdollista (esimerkiksi taso-
risteykset, junakohtausten jarjestely tms.)?

Liikenneviraston selvitys on tarpeen, koska asiantuntijavirastolta saataneen virkavastuun velvoittamana realistinen arvio kustannuk-
sineen. Henkiléjunaliikenteen jatkaminen Kontiomaelle ei esimerkiksi mielestdmme voi aiheuttaa sellaisia kustannuksia jo olemassa
olevalla valilld Joensuu — Nurmes kuin maakuntaliittojen selvityksessa todetaan.

Liséksi, jos Talvivaaran ratayhteys tulee tarpeettomaksi, Talvivaaran radan kiskotus ja sepeli pitda kayttaa valin Vuokatti — Kontio-
méaki perusparantamiseen. Tama hyodyttad nykyista tavaraliikennetta ja parantaisi myds toivotun Joensuu — Oulu -henkilélikenteen
edellytyksia.”

Olen arvellut, etta kaytettya rautatiekalustoa voisi muokata tdman seudun henkildjunaliikenteen tarpeisiin3?.
Sattumoisin Suomeen on juuri dskettain perustettu yritys, joka aikoo muuttaa dieselveturin hybridiksi nimen-
omaan harvaliikenteisia henkildjunareitteja varten392, Yhtion toimitusjohtaja Jari Lappalainen3® myos vahvisti
uumoiluni oikeiksi ja totesi, etta erityisesti alumiinikorisista Sm 2 -junista voidaan tehda hybrideja. Kustan-
nusarviota han ei tadssa vaiheessa esittanyt, mutta tieto mahdollisuudestakin on jo tarkea (kunhan paattajat
valvovat, etta VR pitdd sanansa ja myy kalustoaan halukkaille tdhanastisen romuttamisen sijasta3®4).

Mita ilmeisimmin myds LVM:ssa asioita aletaan nahda toisin3%:
"Jos asiakkaamme olisi VR, rautatiekilpailua tuskin avattaisiin. Sehan véhentaisi VR:n markkinaosuutta ja toisi muuta ik&véa, jota ku-
kaan ei asiakkaalleen jarjesta.

Jos taas asiakkaana pidetaan matkustavia ihmisia, kilpailu tulee hakematta mieleen, karsipa VR siita tai ei.”

Naista syista paatin paivittaa erityisesti muistioni aikatauluosuutta. Koska lansinaapuriimme kulkevia henki-
[6junia on myos kaivattu3®6, paatin ulottaa luonnosteni yhteydet Haaparantaan asti. Sahkoistamaton osuus3??
ei ole ongelma, jos kekselids rautatieyhtio tarjoaa ratkaisuksi hybrideja ja nain sdastaa yhteiskunnan varoja.
Mik&an ei toki estéd sahkoistysta tulevaisuudessa, mutta talla tavoin jarkea kayttamalla toivottu yhteys saat-
taisi toteutua arvioitua nopeammin.

E.2 Uuden aikataulukon tausta-ajatuksia

En en&é esitd uusien aikataulujen teorialaskelmia, mutta olen laatinut yhteydet (Kontiomaki - Oulu tunti 44
minuuttia ja Oulu — Tornio tunti 18 minuuttia) pysdhdyksineen péivineen aikatauluoppaan mukaan ilman mi-
nuuttikiristyksia (rata sallisi osittain suuremmankin nopeuden, mutta Sm- ja VsV-kaluston vuoksi maksimi on

39 http://webdynasty.pohjoiskarjala.net/Dynasty/Nurmes/kokous/20161747-11.PDF (paatos tehty 19.9.2016)

391 kts. A.10 Kalustoksi VsV? sivuilla yhdeksan ja kymmenen seka C.3 Uusi kalustomahdollisuus sivulla 25

392 http://www.ilkka.fi/uutiset/maakunta/hybridiveturi-toisi-nopean-poikittaisyhteyden-1.2140180 10.10.2016

398 http://www.suomenkiskokalustotehdas. fi/yhteystiedot/

394 http://www.pohjolansanomat.fi/kotimaa/vr-uskoo-puhtinsa-riittavan-kilpailuun-matkustajaliikenteeseen-tyrkylla-useita-toimijoita/
3% http://www.savonsanomat.fi/paakirjoitukset/ajassa/Liikenne-on-menneisyyden-vanki/807290 27.7.2016

3% https://www.tornio.fi/filewrap.php?c=&f=TORNION RADAT hankekortti2014.pdf

397 http://yle.fi/uutiset/3-8331812
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120 km/h). Rautateiden verkkoselostuksen mukaiset rajoitukset on myds otettu huomioon ja siksi valin
Tornio — Haaparanta matka-aika on yhdeksén minuuttia. Rataosaa Joensuu — Kuopio koskevat mietteeni3%8
vaikuttavat myos taustalla, vaikka tdssd haaveilenkin asioista lahinna aikataulujen kannalta. Haaveiluja on
niin ikaan pitanyt rajata siten, ettd uudenlaiset yéjunapohdinnat on jatetty pois3%.

Lahtékohtana on myds, ettd junaosakeyhtid X eli joku muu kuin VR toimisi yrittdjana. Kaikki X:n junat kulki-
sivat joka paiva ja yhtio saisi toimia valeilla Joensuu - Kontiomaki, Joensuu — Siilinjarvi ja Joensuu — Pieksa-
maki kuten parhaaksi ndkee. Lisaksi arvelen, ettéd VR jatkaa vanhaa ratakiskon jaykkaa "yhteistyolinjaa” eika
suostu muuttamaan omia aikataulujaan: yhteydet siis toimivat tai ovat toimimatta aikataulusta ilmenevin ta-
voin. Olen sovittanut X:n junat 11.12.2016 voimaan tulevien VR:n henkildjunien aikataulujen kanssa“® ja lah-
tenyt siitd, etté tavarajunat vaistavat aina henkildjunia. Liséksi X:Il& on oma junanumerojarjestelménsa.

Y hteistyokyvyttomyysolettaman vuoksi siirrdn esimerkiksi pohjoisesta tulevan H 030:n yhteydet eteldan niin,
etté junanvaihto tapahtuukin Pieksdmaella eik& Joensuussa (VR:n nykyinen H 762 / IC 12 -yhteys). Viela ei
ole tiedossa aiotaanko viranomaisille antaa henkildjunien aikataulujen sovittelumahdollisuus tavaraliiken-
teen tapaan, joten tassakin pessimismi on eraanlainen varautumiskeino. Uusi reittivalinta myos lisaisi mat-
kustajamaaria Joensuun ja Pieksamaen valilla, kun suunta on viime vuosina ollut vaheneva.

VR on alkanut puhua yhteistyosta ja matkaketjujen muodostamisesta“®l, mutta henkisesti uuden yhtién kan-
nattaa lahtea periaatteesta "yksin oot sina ihminen, kaiken keskella yksin”. Karuun todellisuuteen varautumi-
nen merkitsee myods valppautta ja uusien vaihtoehtojen etsimista (innovatiiviset kalustoratkaisut, reittivalin-
nat jne.). Toki voisi toivoa, ettd yritykset kykenevét yhteispeliin kuten rautateiden syntymémaassa Britannias-
sa, jossa muun muassa lippuyhteistydn merkitys oivallettiin varsin pian®? (joko aivan itse tai sitten julkisen
paineen?®? voimasta).

Yhteisilla rataosilla X:n junat saattavat kulkea lahella VR:n vuoroja, mutta téllainen lahekkaisyys ei ole tava-
tonta VR:n omillakaan reiteilla. Esimerkiksi Tampereella Helsingista tulevia junia jatkaa Poriin seka Seina-
joen, Haapaméaen ja Jyvaskyldn suuntaan. Yhteisvaleilla X ja VR voisivat myos kokeilla hintakilpailua.

Joissakin tapauksissa matka-ajat ovat laskennallisia hiukan pitempiéa (teknisten) junakohtausten vuoksi (esi-
merkiksi H 014 Kuopio — Joensuu ja H 028 Haaparanta - Oulu). Olen hyédyntanyt graafisia aikatauluja*®* va-
litessani teknisten junakohtausten toteuttamispaikkoja ja houdattanut havaitsemaani kaytantoa, etta vaistava
juna saapuu liikennepaikalle kolme minuuttia ennen kuin kohtaavan junan pitéisi aikataulun mukaan saapua.
VR:II& on myds tapana nayttaa liki jokaisella liikennepaikalla sek& saapumis- ettd lahtdajat, mutta X:lle olen
maaéritellyt yleensa vain lahtdajat.

Pieksamaen junat*® pysahtyisivat myds Ylamyllylla, mutta Kuopion junien matka-aikaa ei lisata Viinijarven
pysahdyksilla4%. Kaukoliikenteen taskuaikataulun 9.12.2012 — 2.6.2013 mukaan Pieksamé&en ja Joensuun
valisten junien matka-aika on ollut kumpaankin suuntaan kaksi tuntia yhdeksan minuuttia, kaksi tuntia 12
minuuttia tai kaksi tuntia 15 minuuttia. Joulukuussa voimaan tulevan aikataulun mukaan matka-aika on joko
kaksi tuntia 11 minuuttia tai kaksi tuntia 12 minuuttia. Koska pysahdyspaikat ovat vuoteen 2012 / 2013 ver-
rattuna pysyneet samoina, arvioin, etta tasattaessa kaikkien junien matka-ajaksi kaksi tuntia 12 minuuttia ja
lyhennettaessa seisonta-aikaa Varkaudessa Ylamyllyn pysahdys mahtuu mukaan.

Vélin Oulu — Kontiomaki aikataulun laatimista on vaikeuttanut asemakohtainen suojastus: harvakseltaan si-
jaitsevien liikennepaikkojen vélilla voi olla samansuuntaisesti vain yksi juna kerrallaan (rataosaa peruspa-
rannetaan parhaillaan, mutta ongelmaa ei poisteta, vaikka se tiettavasti vaikeuttaa tavaraliikennettékin). Siksi
H 030 joutuu seisomaan Kontiomaella hiukan yli tunnin ja junien "sovittelu” on muutoinkin ollut tyélasta. Vali-
tettavasti aseman lahettyvilla ei enda ole kauppaa, joten evaatkin pitda hankkia etukateen - toivottavasti ase-
maravintola osoittaa kekselidisyytta ja alkaa tarjota ruokaa ainakin ennakkotilauksesta.

Koska X:n liikennéintialue laajenee, jokapéivdiseen kalustokiertoon tarvitaan kuusi yksikkda:
kalusto-

398 http://www.rautatiematkustajat.fi/20160124 Jns_Kuo.pdf

39 http://www.rautatiematkustajat. fi/SisJuna.pdf

400 https://www.vr.fi/cs/vr/doc/ AIKATAULUT%2011.12.2016%E2%80%9318.6.2017.pdf

401 http://www.marmai.fi/uutiset/vr-haluaa-saada-matkustajat-ovelta-ovelle-yhdella-lipulla-avaamme-vr-n-rajapintoja-matkaketjujen-
kehittamiseksi-6575731 22.8.2016

402 http://turniprail.blogspot.fi/2010/11/spotlight-on-railway-clearing-house.html, http://mikes.railhistory.railfan.net/r164.html

403 http://gerald-massey.org.uk/Railway/images/Operational/Gauge02.jpg

404 http://julia.dy.fi/timetables

405 Junat H 001, 002, 004, 005 ja 006 noudattavat VR:n junien H 720, 723, 724, 727 ja 729 kellonaikoja joko minuutilleen tai X:n
muiden junien takia hiukan muutetusti.

406 kts. perustelut Joensuu — Oulu -aikatauluesityksen sivulla viisi; http://www.rautatiematkustajat.fi/20160124 Jns_Kuo.pdf.
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yksikko 1 kalustoyksikko 2 kalustoyksikké 3

Joensuu 11.30 (HO011) Kuopio 6.34  (H008) Joensuu 6.44 (H 007)
Kuopio 13.19 Joensuu 8.22 Kuopio 8.34

Kuopio 13.30 (H014) Joensuu 9.00 (HO009) Kuopio 8.50 (H010)
Joensuu 15.23 Kuopio 10.48 Joensuu 10.38

Joensuu 16.25 (H 015) Kuopio 11.20 (HO012) Joensuu 12.51 (H 003)
Kuopio 18.13 Joensuu 13.08 Pieksamaki 15.03

Kuopio 18.34 (H018) Joensuu 13.44 (HO013) Pieksamaki 19.38 (H 006)
Joensuu 20.22 Kuopio 15.33 Joensuu 21.50

Kuopio 16.15 (H016)
Joensuu 18.03
Joensuu 18.12 (H017)
Kuopio 19.50
Kuopio 22.42  (H020)
Joensuu 00.30

kalustoyksikko 4 kalustoyksikk® 5 kalustoyksikkd 6

Joensuu 7.00 (H 001) Oulu 6.20 (H026) Oulu 551 (HO027)

Pieksamaki 9.12 Joensuu 11.26 Haaparanta 7.18

Pieksamaki 12.17 (H 002) Joensuu 11.44  (H021) Haaparanta 7.28 (H 028)

Joensuu 14.29 Oulu 16.54 Oulu 8.59

Joensuu 17.52 (H 025) Oulu 17.06 (H023) Oulu 9.20 (H030)

Oulu 22.57 Haaparanta 18.38 Joensuu 15.40
Haaparanta 21.32  (H 024) Joensuu 15.50 (H 005)
Oulu 22.59 Pieksamaki 18.02

Pieksamaki 18.20  (H 004)
Joensuu 20.32
Joensuu 2220 (HO019)
Kuopio 00.08

Junaliput helposti
kiskobussin
juna-automaatista

POHJOISEEN

Kuva 11. Juna Holjakasta Haaparantaan lahtee vuonna 201x? (Kalevi Kamarainen).



S7
Ainakin neljan kalustoyksikon kannattaa olla (vélipalalla varustettuja) Sm-hybridejd, jolloin sahkdistettya
rataosaa Kontiomé&ki — Oulu — Tornio ja vihemmassa maarin myos Siilinjarvi - Kuopio voidaan kayttaa mah-
dollisimman tehokkaasti hyvaksi. Kalustokierron ja VR:n omien yhteyksien takia Haaparannankaan aikatau-
lut eivat liene optimaalisia, mutta nain kuitenkin yhteytta voisi kokeilla ilman sahkoistystd. Kaksi muuta ka-
lustoyksikk®a voisivat olla VsV-junia tai jotain muuta markkinoilta kenties [6ytyvaa.

Uudessa aikataulussa on junakohtaus Nurmeksessa, mika edellyttda kahta vaihteen sahkokaantéa. Tama it-
se asiassa vahentaa menoja*®’, koska Kontiolahdella ei enaa tarvita junakohtausten edellyttamia ja ongel-
malliseksi osoittautuneita laituri- ja raidejarjestelyita: nyt siella riittéisi investoinniksi vain yksi laituri. Kuinka
pienin kustannuksin pohjoisen henkil6junayhteyden voisikaan saada aikaiseksi?

Koska tuoreessa versiossa paapaino on yhteydelld Haaparanta — Joensuu, en ole paivittanyt linja-autojen
vuorotarjontaa Kuopio — Joensuu. Valilla Oulu - Joensuu uusi aikataulu tarjoaisi seké suoria omia etta vaih-
dollisia yhteyksia Kuopion (Siilinjarven) kautta VR:n junilla. Vuorotarjonta ja matka-ajat olisivat:

Oulu — Joensuu H 026 6.20 - 11.26 306 min. (5 h 6 min.)

Oulu — Joensuu IC 714/ H 012 6.55 -13.08 373 min. (6 h 13 min.)
Oulu — Joensuu H 030 9.20 - 15.40 380 min. (6 h 20 min.)
Oulu - Joensuu IC716/H 014 10.00 — 15.23 323 min. (5 h 23 min.)
Oulu — Joensuu IC708/710/H020 17.42-00.30 408 min. (6 h 48 min.)
Joensuu — Oulu HO007/IC 711 6.44 - 12.24 340 min. (5 h. 40 min.)
Joensuu — Oulu HO011/IC 713 11.30-16.51 381 min. (6 h 21 min.)
Joensuu — Oulu H 021 11.44 -16.54 310 min. (5 h 10 min.)
Joensuu — Oulu H 013 /IC 65 13.44 - 20.10 386 min. (6 h 26 min.)
Joensuu — Oulu HO015/S 67 16.25 - 23.30 425 min. (7 h 5 min.)

Joensuu — Oulu H 025 17.52 - 22.57 305 min. (5 h 5 min.)

Linja-autojen matka-ajat (Kajaanin kautta) ovat:

Oulu — Joensuu“% 8.20 — 14.35; ei su 375 min. (6 h 15 min.)

Oulu — Joensuu 14.20 - 21.30 430 min. (7 h 10 min.)
Joensuu — Oulu*® 9.00 - 16.00 420 min. (7 h)

Joensuu — Oulu 12.10 — 18.25; vain su 375 min. (6 h 15 min.)
Joensuu — Oulu 14.10 - 20.35 385 min (6 h 25 min.)

Joensuu — Oulu 16.30 — 22.35; vain su 365 min (6 h 5 min.)
Suoran junayhteyden aikahyoty olisi nyt valilla Oulu — Joensuu 69 minuuttia, kun taas toinen Kontiomaella yli
tunnin seisova vuoro olisi viisi minuuttia hitaampi kuin nopein linja-auto. Suunnassa Joensuu — Oulu junat

taas olisivat joko 60 tai 70 minuuttia linja-autoa hopeampia.

E.3 Aikatauluesitys Joensuu — Haaparanta, Joensuu — Kuopio, Joensuu — Pieksadmaki

VR:n junat esitetddn mustalla varilla, X Oy:n punaisella ja vuoroja kommentoidaan alaviitteissa.

IC22 HO028 1IC24 IC416 IC710 I1C266 HO024 1C274
(IC414)
0 Haaparanta 7.28 21.32
4 Tornio*° 7.37 21.41
30 Kemi*! 7.08 10.42 13.22 16.37 19.25 22.30
7.11  7.53*2 10.45 13.25 16.40 19.30 21.57%%22.33
Myllykangas - 8.1744 - - - - -
- 8.20 - - - - - -
136 Oulu 8.15 8.59 11.50 14.23 17.37 20.55 2259 23.36
H026 1C714 IC716 HO30 IC70 IC708 (IC710)
0 Oulu 6.20 6.55 10.00 9.20 12.46 17.42

407 kts. B 3.4 Liikennepaikkojen kehitystarpeet ja B 3.5 Yhteenveto kehitystarpeista kustannusarvoineen sivuilla 17 — 19.
408 https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceld=p1005&departurePlaceld=p1029&departureDate=206-11-

16#breadcrumb

409 hitps://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceld=p1029&departurePlaceld=p1005&departureDate=2016-11-

16#breadcrumb

410 Tornio-Itainen palvelee Kolarin junia vain osan vuotta eika niita naytetd, vaikka aikataulujen estevaikutus on otettu huomioon.
411 Kemiin junat saapuvat joko Rovaniemelta tai Kemijarvelta.
412 \aihtoyhteys IC 273:n kanssa; saapuu Kemiin 8.47, lahtee 8.51 ja on perilld Rovaniemella 10.40.

413 Vaihtoyhteys IC 27:n kanssa; saapuu Kemiin 21.56, lahtee 22.08 ja on perilla Rovaniemella 23.34.
414 Kohtaa IC 273:n (n. klo 8.20); tekninen pysahdys, joka ei palvele matkustajia.


https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1005&departurePlaceId=p1029&departureDate=206-11-16#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1005&departurePlaceId=p1029&departureDate=206-11-16#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1029&departurePlaceId=p1005&departureDate=2016-11-16#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1029&departurePlaceId=p1005&departureDate=2016-11-16#breadcrumb
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172 36 Muhos 7.22 10.30 13.16 18.07
6.42 7.25 10.31 9.42 13.17 18.10
194 58 Utajarvi 7.42 10.48 13.34 18.25
6.56 7.43 10.49 9.56 13.35 18.28
228 92 Vaala 8.04 11.08 13.54 18.47
7.17 8.05 11.09 10.17 13.55 18.52
Kivesjarvi - - - 10.394% - -
- - - 10.42 - -
285 149 Paltamo 8.38 11.45 14.33 19.29
7.53 8.39 11.46 10.58 14.34 19.30
302 166 Kontiomaki 8.04 8.51 11.58 11.09 14.46 19.42
Kontioméaki 8.06 8.53%1611.5947 12.20 14.58%18 19.444°
326 190 Vuokatti 8.24 H760 12.38 H762
387 251 Valtimo 9.10 13.24
411 275 Nurmes*® 9.28 6.35 13.42 15.40
419 283 Kohtavaara 9.34 6.43 13.48 15.48
430 294 Holjakka 9.42 6.51 13.56 15.56
452 316 Kylanlahti 10.00 7.08 14.14 16.13
467 331 Lieksa 10.11 7.19 14.25 16.26
490 354 Vuonislahti 10.28 7.43 14.42 16.46
521 385 Uimaharju 10.52 8.08 15.06 17.08
535 399 Eno 11.01 8.19 15.15 17.19
555 419 Kontiolahti 11.15 - 15.29 -
571 435 Joensuu 11.26%% 8.50 15.40%%2 17.45

S2 IC4 IC6 IC8 IC10 IC12

0 Joensuu 518 6.17 9.7 12.17 15.17  18.17
57 Kitee 550 6.49 949 1249 1549 18.49
551 650 950 1250 1550 18.52

89 Kesélahti - 7.07 10.07 13.07 16.07  19.09
- 7.08 10.08 13.08 16.08 19.10

130 Parikkala 6.27 7.29 1029 13.29 16.29 19.31
Parikkala 6.28 7.31 10.31 13.31 16.31 19.33

149 Simpele - 7.43 1043 13.43 16.43  19.45
- 7.44 1044 1344 16.44  19.46

194 Imatra 703 8.10 11.10 14.10 17.10 20.12
Imatra 7.05 8.12 1112 14.12 17.12  20.14

212 Joutseno - 8.23 11.23 14.23 17.23  20.25
- 8.24 1124 1424 17.28 20.29

230 Lappeenranta 7.26 8.36 11.36 14.36 17.40 20.41
Lappeenranta 7.28 8.40 11.40 14.40 17.42 20.43

316 Kouvola 8.06 9.18 12.18 15.18 18.20 21.21
Kouvola 8.08 9.23 1223 15.23 18.23  21.23

378 Lahti 835 950 1250 1550 1850 21.50
Lahti 8.37 952 1252 1552 18.52  21.52

466 Tikkurila 9.11 10.26 13.26 16.26 19.26  22.26
9.12 10.27 13.27 16.27 19.27  22.27

479 Pasila 9.20 10.35 1335 16.35 19.35 22.35
Pasila 9.21 10.36 13.36 16.36 19.36  22.36

482 Helsinki 9.27 1042 1342 16.42 19.42  22.42

415 Kohtaa IC 711:n (n. klo 10.42); tekninen pysahdys, joka ei palvele matkustajia.

416 Jatkaa Kuopioon, jonne saapuu 11.15. Vaihtoyhteys H 012:n kanssa Joensuuhun joko Kuopiossa 11.20 tai Siilinjarvella 11.36.
Jatkoyhteys S 66:na klo 11.23 Helsinkiin, jonne saapuu 15.39.

417 Jatkaa Kuopioon, jonne saapuu 14.07. Vaihtoyhteys H 014:n kanssa Joensuuhun Siilinjarvella 13.48. Jatkoyhteys S IC 68:lla klo
14.30 Helsinkiin, jonne saapuu 18.42.

418 Jatkaa Helsinkiin, jonne saapuu 21.42. Ei vaihtoyhteytta Joensuun suuntaan.

419 Junan numero vaihtelee kulkupaivien mukaan, mutta madrdasema on aina Kuopio, jonne saapuu 21.53. Vaihtoyhteys H 020:n
kanssa Joensuuhun joko Kuopiossa 22.42 tai Siilinjarvelld 22.58.

420 Junat H 030 ja H 021 kohtaavat klo 13.42.

421 Vaihtoyhteys H 011:n kanssa Kuopioon 11.30, IC 8:n kanssa Helsinkiin 12.17 ja H 003:n kanssa Pieksamaelle 12.51.

422 Jatkaa Pieksamaelle H 005:n4 kello 15.50, jolloin vaihtoyhteys Helsinkiin onkin Pieksaméelld Joensuun sijasta; vaihtoyhteys
myds Tampereen suuntaan (kts. alaviite 445).
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36
50
81
104
119
141
152
160
184
245
269

286

343

377

399

435 0

Helsinki
Pasila
Pasila
Tikkurila

Lahti

Lahti

Kouvola
Kouvola
Lappeenranta
Lappeenranta
Joutseno

Imatra
Imatra
Simpele

Parikkala
Parikkala
Kesalahti

Kitee

Joensuu

Joensuu
Kontiolahti
Eno
Uimaharju
Vuonislahti
Lieksa
Kylanlahti
Holjakka
Kohtavaara
Nurmes
Valtimo
Vuokatti
Kontiomaki

IC711

14.50%%
14.52
15.04
15.05
15.36
15.37
15.56
15.57
16.11
16.12
16.51

10.134
10.15
10.27
10.28
11.01
11.08
11.29
11.33
11.48
1151
12.24

Kontiomaki
Kontiomaki
Paltamo
Vaala
Utajarvi

Muhos

Oulu

H761%23

11.47
12.12
12.23
12.46
13.08
13.19
13.36
13.44
13.53

IC713

IC1

7.23
7.28
7.29
7.37
7.38
8.10
8.12
8.39
8.41
9.19
9.21
9.33
9.34
9.45
9.47
10.13
10.14
10.26
10.29
10.50
10.51
11.08
11.09
11.40

HO21

11.44
11.55
12.09
12.18
12.42
12.59
13.11
13.28
13.36
13.42
14.00
14.46
15.04

15.10

15.21

15.57

16.18

16.32
16.54

IC3

10.17
10.22
10.23
10.32
10.33
11.06
11.08
11.35
11.37
12.15
12.19
12.31
12.32
12.43
12.46
13.12
13.13
13.26
13.29
13.50
13.51
14.08
14.09
14.40

IC65

18.044%
18.06
18.18
18.19
18.52
18.53
19.12
19.13
19.29
19.38
20.10

IC5

13.17
13.22
13.23
13.32
13.33
14.06
14.08
14.35
14.37
15.15
15.19
15.31
15.32
15.43
15.46
16.12
16.13
16.26
16.29
16.50
16.51
17.08
17.09
17.40

HO025

17.52
18.03
18.17
18.26
18.50
19.07
19.19
19.36
19.44
19.50
20.08
20.54
21.12

21.13

21.24

22.00

22.21

22.35
22.57

423 Nykyisten VR:n junien H 760 - 763 Joensuu — Nurmes — Joensuu aikataulut esitetty vertailun vuoksi.

424 Tylee Kuopiosta, josta lahtee 7.53; vaihtoyhteys H 007:n kanssa Siilinjarvelld; kts. alaviite 434.

S9

16.17
16.22
16.23
16.32
16.33
17.06
17.08
17.35
17.39
18.17
18.20
18.32
18.33
18.44
18.46
19.12
19.13
19.26
19.31
19.52
19.53
20.10
20.11
20.42

S67 (IC717)

21.3147
21.33
21.46
21.49
22.20
22.21
22.40
22.41
22.56
22.59
23.30

59
IC11

18.17
18.22
18.23
18.32
18.33
19.06
19.08
19.35
19.37
20.15
20.17
20.29
20.30
20.41
20.43
21.09
21.10
21.23
21.25
21.46
21.47
22.04
22.05
22.36

425 Yhteys Helsingista (IC 63) klo 8.17; saapuu Kuopioon 12.20, IC 713 lahtee Kuopiosta 12.45; vaihtoyhteys H 011:n kanssa Siilin-
jarvella; kts alaviite 435.
426 Tulee Helsingistd, josta lahtee 11.17; vaihtoyhteys H 013:n kanssa joko Siilinjarvella tai Kuopiossa; kts. alaviite 437.
427 Junan numero vaihtelee kulkupaivien mukaan, S 67 laht6 Helsingista 14.17, IC 717 1ahtd Kuopiosta 18.38; vaihtoyhteys H 018:n
kanssa joko Siilinjérvelld tai Kuopiossa; kts. alaviite 438.



H027 1C273 IC711 1C413
Oulu 5.51 7.43 12.27 15.03
Haukipudas - - - -
541 106 Kemi 8.47 13.25 16.01
6.534%
567 132 Tornio 7.09 - -
571 136 Haaparanta 7.18 - -
S64 HO007 HO09 IC714 HO11 IC716
(S66)
0 Joensuu 6.44 9.00 11.30
15 Ylamylly 6.53 9.09 11.39
33 Viinijarvi - - -
48  Outokumpu 7.14 9.30 12.00
78 Luikonlahti*? 7.33 9.49 12.19
103 Juankoski*® 7.49 10.05 12.35
145  Siilinjarvi 8.16%4 13.024%
8.03 8.18 10.32 10.57 13.03 13.48
170 Kuopio 8.21 8.34%%10.48 11.15 13.19 14.07
HO008 IC711H010 HO012 IC713 HO014
0 Kuopio 6.34 753 8.5011.20 12.45 13.30
25 Siilinjarvi 8.17 13.03 13.46*0
6.50 9.06 11.36 13.51
67 Juankoski 7.17 9.33 12.03 14.18
92 Luikonlahti 7.33 9.49 12.19 14.34
122  Outokumpu 7.52 10.08 12.38 14.53
155 Ylamylly 8.13 10.29 12.59 15.14
170 Joensuu 8.22 10.38 13.08 15.23
HO07 HOO1 HO09 HO11 HO003
0 Joensuu 6.44 7.00 9.00 11.30 12.51
15 Ylamylly 6.53 7.10 9.09 11.39 13.01
33 Viinijarvi 7.23 13.14
69  Vihtari*? 7.49 13.40
91 Heinavesi 8.05 13.56
134 Varkaus 8.36 14.27
8.37 14.28
183 Pieksamaki 9.12443 15.03%
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H023  1C415 IC27  1C265
17.06  18.30 2056  4.57
17.21%8 - -
17.24 - - -

19.29 2156  6.03
18.13
18.29 - - -
18.38 - - -
HO13 IC70 HO15 HO17%%°|C708 HO19

(IC 710)
13.44 16.25 18.12 22.20
13.53 16.34 18.21 22.29
14.06% - - -
14.15 16.55 18.42 22.50
14.34 17.14 19.01 23.09
14.50 17.30 19.17 23.25
15.17 16.49 17.57 19.44 21.35 23.52
15.33%717.08 18.13 19.50 21.53 00.08
IC65 HO16 HO18%8S67 SO H020%3
(IC717) (S69)

15.43 16.15 18.34 18.38 20.27 22.42
16.01 18.56 20.44

16.31 18.50 22.58

16.58 19.17 23.25

17.14 19.33 23.41

17.33 19.52 00.00

17.54 20.13 00.21

18.03%120.22 00.30
HO13 HO005 HO015 HO17 HO019
13.44 1550 16.2518.12 22.20
13.53 16.00 16.34 18.21 22.29

16.13

16.39

16.55

17.26

17.27

18.0245

428 Kohtaa IC 710:n (n. klo 17.24); tekninen pysahdys, joka ei palvele matkustajia.
429 Menetetty vaihtomahdollisuus: IC 22 Rovaniemeltda Kemissa klo 7.08.
430 Vaihtoyhteys S 9 / 69:n kanssa Helsingista (16.17) Kajaaniin joko Kuopiossa (20.27) tai Siilinjarvella (20.45); perilla 22.20.
431 Vaihtoyhteys H 002:n kanssa Pieksamaelta.
432 Junakohtaus H 007 / H 008 7.33, H 009 / H 010 9.49, H 011/ H 012 12.19, H 013 / H 014 14.34 jaH 015/ H 016 17.14
433 Junakohtaus H 017 / H 018 19.17 jaH 019/ H 020 23.25
434 Vaihtoyhteys IC 711:n kanssa (maaraasema Rovaniemi; saapuu Siilinjarvelle 8.17 ja lahtee 8.18).
435 Vaihtoyhteys IC 713:n kanssa (maaraasema Oulu; saapuu Siilinjarvelle 13.03 ja lihtee 13.04).

436 Toteutumaton vaihtoyhteys Kajaanista 6.33 lahtevan S 64:n kanssa Helsinkiin (lahtee Kuopiosta 8.26 ja on Helsingissa 12.42);
Siilinjarven it&puolisilta liikennepaikoilta yhteys H 008:lla (Joensuussa 8.22, josta IC 6 Helsinkiin 9.17).
437 Vaihtoyhteys IC 65:n kanssa Ouluun (saapuu 15.28 ja lahtee 15.43), toimii myos Siilinjarvelld, jossa odotusaika on pitempi.

438 Vaihtoyhteys S 67:n kanssa Kuopiossa (tai Siilinjarvelld) ma — la; lahtee Helsingista 14.17 ja saapuu Kuopioon 18.32.

439 Vaihtoyhteys IC 708 / IC 710:n kanssa Oulusta (tiistaisin ja lauantaisin) tai Rovaniemeltid (maanantaisin, keskiviikosta perjantai-
hin ja sunnuntaisin) Joensuuhun joko Kuopiossa (22.42) tai Siilinjarvella (22.58); perilla 00.30.
440 vaihtoyhteys IC 716:n kanssa (tulo Siilinjarvelle 13.47 ja lahto 13.48); tavallista pitempi seisonta-aika, jotta kohtaavan H 013:n
muut yhteydet saadaan sailytettya.
441 Yhteys H 025:n kanssa katkaistu tietoisesti, koska arveltu, ettd H 016 palvelee tydmatkalaisia valilla Kuopio — Joensuu joitakin
minuutteja myohaisempana ehkd aavistuksen paremmin; liséksi suora yhteys Kuopiosta Ouluun klo 18.38 (S 67/ IC 717).

442 Junakohtaus H 003 ja H 002 klo 13.40
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HO08 HO010 HO012 HO002446 H014 HO016 HO018 H00444" HOO64®  HO020
0 Pieksamaki 12.17 18.20 19.38
49  Varkaus 12.52 18,55 20.13
12.53 18.56 20.14
92  Heinavesi 13.24 19.27 20.45
114 Vihtari 13.40 19.43 21.01
150 Viinijarvi 14.06 20.09 21.27
168 Ylamylly 8.13 10.29 1259 1419 15.14 1754 20.13 20.22 21.40 00.21
183 Joensuu 8.22 10.38 13.08 14.29 15.23  18.03 20.22 20.32 21.50 00.30

o ¢ — ¥ 3
LT 7 ﬂ / {
g L { > >

Kuva 12. X Oy:nkin juna ohittanee lakkautetun Bomban seisakkeen ainakin aluksi (Kalevi K&marainen).

E.4 Erilaiset matkustajamaarat

Suomen Rautatiematkustajat ry mainitsi VR:n ja virallisen rautatietilaston mukaisten matkustajamaaratietojen
poikkeavuudesta LVM:lle antamassaan lausunnossa osto- ja velvoiteliikenteesta**® (kts. lyhyesti Tiivistelméa
sivulla kaksi). Koska ministeri6 ei lausunnoista laaditussa yhteenvedossa*>® mainitse asiaa, paattelin ettei se
kiinnosta ja siksi aloitin kirjeenvaihdon toisten viranomaisten kanssa.

Liikennevirasto kertoo vastauksessaan*s®:
"Rautateiden matkustajamaéarien vertailu on monissa tapauksissa hankalaa, kun matkustajamaéarié voidaan laskea erilaisilla tavoilla

443 Yhteys IC 74:11a Helsingin suuntaan (saapuu 9.16 ja lahtee 9.22); yhteys IC 142:1la Tampereen suuntaan (lahtee 9.23).

444 Yhteys IC 68:lla Helsingin suuntaan (saapuu 15.22 ja lahtee 15.26); yhteys S 146:1la Tampereen suuntaan (lahtee 15.27).

445 |C 70 Helsinkiin (saapuu 18.10, lahtee 18.14 ja on perilla 21.42 eli tasan tuntia ennen Joensuusta 18.17 lahtevaa IC 12:a); myds
yhteys Tampereen suuntaan S 148:1la (1&ht6 18.18).

446 pieksaméelle saapuu 11.25 IC 141 Tampereelta (14ht6 9.05, yhteys myos Turusta 7.00) ja 11.28 I1C 63 Helsingisti (lahto 8.17).

447 pieksamaelle saapuu 17.30 S 145 Tampereelta (1aht6 15.05, yhteys my6s Turusta 13.05) ja 17.32 S 67 Helsingista (lahto 14.17).
448 Pieksamaelle saapuu 18.34 P 701 Kouvolasta ma — pe, su (lahtd 16.49, yhteys myos Helsingista 15.17), 19.25 IC 151 Tampe-
reelta ma — pe, su (laht6 17.05, yhteys myds Turusta 15.05) ja S 9 / 69 Helsingista 19.28 ma — pe, su (lahtd 16.17).

449 http://www.rautatiematkustajat.fi/SRM_osto_velvoite_lausunto.pdf

450 https://www.lvm.fi/lvm-site62-mahti-portlet/download?did=212357 (paivays 13.9.2016)

451 Liikenneviraston sahkopostiviesti 5.10.2016
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ja ne eivat aina ole taysin vertailukelpoisia. Tassa yhteydessa esilld on siis Joensuu-Kontiomaki -selvityksessé esitetty luku
42.900 ja Rautatietilaston rataosakohtaisessa matkustajamaéarakartassa esitetty luku 35.000.

Matkamé&éara 42.900 on kaikkien Joensuun ja Nurmeksen valisten asemien (pois lukien Joensuu) saapuneiden ja l&hteneiden mat-
kustajien yhteismééra. Mukana on kaikkiaan kahdeksan asemaa.

Matkamaara 35.000 on sen sijaan rataosan Joensuu-Lieksa keskimé&érainen matkamaéara. Tassa yhteydessa kannattaa huomata
kaksi asiaa. Ensinnékin, luvussa ei ole sellaisia (matkamé&éraan 42.900 kuuluvia) matkoja, jotka on tehty viereisen rataosan Lieksa—
Nurmes sisélla. Toiseksi, kyse on keskimaaraisesta luvusta pitkahkolla rataosalla Joensuu-Lieksa, jonka sisélléd on monta pienem-
paa valiasemaa. Luku siséltda véliasemienkin matkamaarét, mutta havainnollisuuden vuoksi kyseisessa kartassa ei ole esitetty kaik-
kien asemavalien liikennetta, vaan asemavalit on yhdistetty pidemmaksi kokonaisuudeksi kuten kaikkialla muuallakin rataverkolla.

Rautatietilastoinnin luotettavuutta edesauttaa se, ettd rautatiet on suljettu likennejarjestelma. Matkustajaméaratiedoissa kaukolii-
kenteen tiedot perustuvat lipunmyyntiin ja tietopohja on ollut luotettavampi kuin esimerkiksi paékaupunkiseudun lahiliikenteessé, jos-
sa vuositason matkustajaméératieto on perustunut viime vuosiin saakka lahes yksinomaan muutaman péivan asemalaskentaan.
Osa Rautatietilaston tiedoista on tilastoviranomaisen eli Liikenneviraston tuottamia, mutta varsin monissa tiedoissa tilastoviran-
omainen joutuu luottamaan liikkennditsijan ilmoittamaan tietoon. Asetelma on sama myds muissa maissa. EU:n tilastoviranomainen
Eurostat valvoo jasenmaiden rautatietilastointia ja pyytaa lisaselvityksia esimerkiksi poikkeuksellisen suuriin muutoksiin aikasarjatie-
doissa.”

Viestin perusteella tein seuraavan tiedustelun4s2;

"Vastauksesta tulee mieleen muutama lisakysymys:

1. Voiko tuollaisia prosenteissa mitattuina suuria heittoja olla siis jokaisella paékaupunkiseudun lahilikenteen ulkopuolisella rata-
osalla?

2. Jos ei, mill rataosilla heittoja on ja voi esiinty&?

3. Eikd variaatiomahdollisuus (koska kuitenkin on prosentuaallisesti suuri) kannattaisi mainita ja yksildida tilastossa. Esimerkiksi
Ruotsissa on kappale "Osakerhetskéallor" sivulla 63. Meillé vastaavasti korostetaan, etta "Tietojen tarkkuus ja luotettavuus on kansa-
invalisestikin arvioiden paaosin hyvé, koska Suomessa toimii toistaiseksi vain yksi rautatieliikennditsija" ja mainitaan paakaupunki-
sudun likenteen erilaisuudesta (s. 4)?

http://www.trafa.se/globalassets/statistik/bantrafik/bantrafik-2014.pdf

http://www2.likennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lti 2016-07 rautatietilasto 2015 web.pdf’

Saamani palautteen mukaan4®

"Rataosakohtainen matkustajamaérakartta kuvaa matkustajavirtoja vain keskimaaraisesti, koska karttaan ei ole merkitty kaikkia rata-
verkon liikkennepaikkoja. Jotta kartta kuvaisi kaukoliikenteen matkustajamaarid mahdollisimman tarkasti, siind pitisi olla kaikki kau-
koliikenteen likennepaikat. Tallaisen kartan tarve on tullut esille aikaisemminkin, mutta toisaalta on arvostettu myds nykymuotoisen
kartan havainnollisuutta.

Nykymuodossaan kartta kertoo tarkasti sen, paljonko matkustajamaarid keskimaérin liikkkuu kunkin kartassa esitetyn rataosan p&ésta
paahan. Kun kartassa esitetyt matkustajamaarét kerrotaan rataosan pituudella ja saadut henkilokilometrit summataan yhteen, saa-
daan tarkasti saman vuoden tilastoidut kokonaishenkil6kilometrit. Toisaalta, kartta ei siis kerro tarkasti tietyn yksittaisen pisteen mat-
kustajamaaraa.

Nykymuodossaan kartan I&hes jokaiselta rataosalta puuttuu véliasemia. Tama tarkoittaa sita, etté lahes jokaisella kartalla esiintyvélla
rataosalla matkustajamaéra vaihtelee. Jos vaihtelu ilmaistaan prosenteissa, prosentit ovat suurimmillaan juuri vahaliikenteisimmilla
rataosilla.

Kuten todettua, tdma asia on syyta kertoa tilastojulkaisussa, esimerkiksi alkusivujen laatuselosteessa tai kyseisen matkustajamaa-
rakartan yhteydessa.

Sen voisi vield todeta, ettd muissa EU-maissa rataosakohtaista matkustajaméérékarttaa ei juurikaan laadita ja julkaista julkisissa ti-
lastoissa.

Myo6s maininta paakaupunkiseudun lahilikenteen erilaisuudesta alkaa olla siind mielessa vanhentunut, ettd matkustajamaaria arvioi-
daan yh& enemman automaattisten ovilukijoiden avulla, mik& on parantunut tilastotietojen tarkkuutta.”

Asiaan tuli siis selvyys ja tilastotiedotkin tarkentunevat vastaisuudessa.

E.5 Lopuksi

Jos jarkea haluttaisiin kayttdd, myds Haaparantaan asti ulottuva henkilojunaliikenne saattaisi olla toteutetta-
vissa aiempaa arvioitua helpommin. Aloitteellisuus ei olisikaan pahasta, kun juuri suomalaiset katkaisivat ai-

452 Sahkopostiviestini Liikennevirastoon 4.11.2016
453 |_iikenneviraston vastaus 4.11.2016
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noan lantisen henkil6junayhteytemme?*%4. Mutta riittaako se jarki?

LVM:n kansliapaallikkoé Harri Pursiainen kuvailee vallitsevaa noidankehaa synnyinseutunsa valtalehdessa 4°°:
"Hankelobbaukseen ja liikennerahojen jakopeliin kaytetdan tavattomasti energiaa.

Kokonaisuuden kannalta se on haaskausta, silld vastakkainasettelu ei lisdd kokonaisresursseja. limeiseltd nayttad, ettd ainoa
kestava ratkaisu olisi I6ytaa kestava vaihtoehto valtion rahoitukselle.

Tulevaisuudessakin se nimittéin loppuu aina kesken.”
Maakuntaliittojen vaihtoehdottomat sahkdistyshaikailut sekd omituiset perusparannusvaatimukset ovat mai-

nioita esimerkkeja Pursiaisen kuvailemasta liikennerahojen jakopelistd, joka on valilla todellakin silkkaa voi-
mavarojen haaskuuta.

Kuopiossa on askettéin kerrottu ikioman paikallisjunaliikenteen kehittamishalusta®®, vaikka Joensuuhun asti
ulottuvan henkiléjunaliikenteen tarveselvitys ei ole viittdk&an vuotta vanha. Perustuuko taméa kenties havain-
toon, ettd idan ja lAnnen valinen (henkinen) raja kulkee yhé Ohtaansalmessa? Paradoksaalista kylla Nurmes
lieneekin oikeassa siind, etta viisautta henkildjunaliikenteen kysymyksiin pitdd hakea Helsingista eikd Joen-
suusta (LVM ei tietdékseni ainakaan viela ole torjunut kaupungin tekem&a selvityspyyntéé ja harskia se oli-
sikin — siin&a kun halutaan kehitysta nimenomaan kohtuullisin eik& kohtuuttomin kustannuksin).

Kuva 13.Juahaus Vihtarissa 25.7.2015 (Pertfu’ Kérttuhen)
http://www.rautatiematkustajat.fi/

https://www.facebook.com/Rautatiematkustajat-158345494253217/
kalevi.kamarainen@gmail.com, 041 — 492 9363

-
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0 Helsinki
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Pasila
16 Tikkurila
104 Lahti
Lahti
166 Kouvola
Kouvola
252 Lappeenranta
Lappeenranta
270 Joutseno
288 Imatra
Imatra
333 Simpele
352 Parikkala
Parikkala
393 Kesalahti
425 Kitee
482 Joensuu
0 Joensuu
16 Kontiolahti
36 Eno
50 Uimaharju
81 Vuonislahti
104 Lieksa
119 Kylanlahti
141 Holjakka
152 Kohtavaara
160 Nurmes
184 Valtimo
245 Vuokatti
269 Kontiomaki
IC711 IC 713
Kontioméaki 10.13 14.50
Kontioméaki 10.15 14.52
286 Paltamo 10.27 15.04
10.28 15.05
343 Vaala 11.01 15.36
11.08 15.37
377 Utajarvi 11.29 15.56
11.33 15.57
399 Muhos 11.48 16.11
11.51 16.12
435 0 Oulu 12.24 16.51
HO27 IC273
Oulu 5.51 7.43
Haukipudas - -
541 106 Kemi 8.47
6.53
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571 136 Haaparanta 7.18 -
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IC713
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HO002

12.17
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13.48
14.07
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13.30
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HO014
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14.06
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14.34
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15.17
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IC65
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HO13

13.44
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HO16

17.54
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IC70

16.49
17.08

HO16

16.15
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16.58
17.14
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HOO05

15.50
16.00
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16.39
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HO18

20.13
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HO15 HO17 1C708 HO19
(IC 710)
16.25 18.12 22.20
16.34 18.21 22.29
16.55 18.42 22.50
17.14 19.01 23.09
17.30 19.17 23.25
17.57 19.44 21.35 23.52
18.13 19.50 21.53 00.08
HO18 S67 S9 H020
(IC717) (S69)
18.34 18.38  20.27 22.42
18.56 20.44
18.50 2258
19.17 23.25
19.33 23.41
19.52 00.00
20.13 00.21
20.22 00.30
HO15 HO17 HO19
16.25 18.12 22.20
16.34 18.21 22.29
HOO4 HO06 HO020
18.20 19.38
18.55 20.13
18.56 20.14
19.27 20.45
19.43 21.01
20.09 21.27
20.22 21.40 00.21
20.32 21.50 00.30



