Kalevi Kamarainen 13.11./10.12.2015/ 31.1.2016
OULU - JOENSUU — HENKILOJUNAN AIKATAULUESITYS

Julkinen ja vapaasti edelleen jaettavissa; siteerattaessa lahde mainittava.

S/

Kuva 1. Henkildjuna ohittaa lakkautetun Bomban seisakkeen (Kalevi Kémarainen).

Alkuperaiseen muistioon on tehty Kontiolahden liikennepaikkaa koskevia lisdyksia 10.12.2015 ja ne on mer-
kitty punaisella varilla (8. Aikatauluesityksen reunaehtoja). Lisdksi on korjattu kalustokiertoon jaaneita lahto-
ja saapumisaikojen minuuttivirheitd, joita ei ole erikseen korostettu.

Uusi 31.1.2016 lisatty kappale 12 koskee esitykseni kustannuksia. Arvio perustuu Joensuu — Kuopio -henki-
I6junayhteyttd koskevan muistioni tietoihin (uusi kappale aukeaakin ehk&a paremmin kyseiseen asiakirjaan tu-
tustumisen jalkeen).!

! http://www.rautatiematkustajat.fi/20160124 Jns_Kuo.pdf (erityisesti kappale 11 ”Vuoden 2013 selvityksen kustan-
nusarviosta”)



http://www.rautatiematkustajat.fi/20160124_Jns_Kuo.pdf

1. Yleista

Tama on paranneltu versio 4.11.2015 paivaamastéani samannimisesta muistiosta2. Suurin muutos on se, etta
olen taydentanyt Oulu — Joensuu —yhteyden aikataulut likennepaikkakohtaisilla kellonlyémilla (9. Aikataulu-
esitys sn 100 km / h Porokyla — Kontiomaki). Toisin sanottuna aikataulut ovat "taydelliset” (minuuttimaarat
ovat hiukan muuttuneet, mika on otettu huomioon linja-autojen matka-aikavertailussa). Lisdahuomioita on tul-
lut myds kappaleeseen 2. (Ongelma: pullonkaula Porokyla — Kontiomaki), 8. (Aikatauluesityksen reunaehto-
ja) ja 10. (Kalustoksi VsV?). Loppuun olen myds lisdnnyt kappaleen 11. Matkustajamaarat?

2. Ongelma: pullonkaula Porokyla - Kontiomaki

Rataosalla Porokyld — Kontiomaki ei ole kulunvalvontaa (JKV). Siksi radalla ei saa ajaa 80 kilometrin tunti-
nopeutta kovempaa (sn 80 km/h)3, vaikka itse radan paéllysrakenne sallisi 100 kilometrin tuntinopeuden (kts.
5. Aikatauluarvio Joensuu — Kontioméki sn 100 km/h). Toisaalta mielek&s henkildjunayhteys Oulun ja Joen-
suun valilla edellyttdd sadan kilometrin tuntinopeutta.

JKV:n puuttumisen takia rataosalla voi olla vain yksi juna kerrallaan. Taman ansiosta viranomaisella ei pitaisi
olla mitaan jarkisyyta kieltaytya antamasta sille poikkeuslupaa sn 100 km/h*. Lisaksi vartioitujen tasoristeys-
ten halytysasetuksia pitdd saatdad nopeutta vastaavasti. Muut seikat eivat liene nopeuden noston esteena
(tasoristeysonnettomuuksia JKV ei voi estaad).

Tasséa on pidetty johtotdhtena sitd, kuinka henkildjunayhteys saataisiin aikaiseksi Oulun ja Joensuun valilla
mahdollisimman vahin taloudellisin ponnistuksin. Lisdksi on oletettu, etti rataosalle Porokyla — Kontiom&ki
saadaan sn 100 km/h (Oulu on otsikossa ensimmaisend, koska péaivan ensimmainen yhteys lahtee sieltd).

Koska esitykseen sisaltyy pysahdys Valtimolla ja Vuokatissa, likennepaikoilla pitaé olla laituri. Valtimolla lii-
kenteellisesti parempi laiturin paikka on Kajaanintien ja Lokkiharjuntien valisella suoralla®, koska itse asema
on hiukan kirkonkylasta syrjassa ja asemarakennus on myyty. Nain uudelle paikalle voitaisiin rakentaa myos
korkea asemalaituri helpottamaan liikuntarajoitteisten junaan nousemista (rippumatta siitéd kaytetadnké Dm
12 —kalustoa tai ns. sinisia vaunuja). Yhta lailla Vuokatissa saattaisi asemalaiturille olla parempi paikka Kuik-
kalammen itdpuolella Pohjavaarantien ja Vuokatintien vélisella alueella’ (Kontiolahdella entiset laiturit ovat
kasittadkseni yha paikoillaan). Koska siirrot olisivat kaytdnndssa vahaisia, olen tassa kayttanyt Valtimon ja
Vuokatin vanhoja kilometrilukemia.

3. Aikataulun perusteista

Opas aikataulusuunnitteluun® kertoo muun muassa: teoreettinen ajoaika (sivu 19):
- esimerkiksi 410 km matkalla suurimmalla sallitulla nopeudella (sn) 100 km / h = 246 min. (4 h 6 min.)

Pelivara (sivu 10):
- 10 % teoreettisesta ajoajasta (esim. edellisesta 246 min 10 % = 25 min.)

Henkildjunien lisét pysahdyttaessa likennepaikoilla ja lahdettaessa niilta (sivu 15):
- lahtolisd 60 — 120 sek.
- pysahdyslisa 60 sek.

Liséksi laskelmissa on otettava huomioon junan seisonta-aika liikennepaikalla (vahintdan 30 sekuntia).

4. Aikataululaskelma Joensuu — Nurmes oppaan valossa ja kaytanndssa

Taustaseikkoja:
Kalusto: - Dm 12 (ns. kiskobussi; sn 120 km / h)
Rata: - 50 km sn 120 km / h® (Joensuu — Uimaharju; seka veturi- ettd moottorijunat)

2 http://kalevikamarainen.puheenvuoro.uusisuomi.fi/206058-oulu-joensuu-henkilojunan-aikatauluesitys

3 http://www.trafi.fi/filebank/a/1397133680/b99b83f475ed81b5347ac927159411a6/14581 -Trafin_julkaisuja_01-2014 -
JKV-jarjestelman_merkitys_rautateiden_turvallisuudelle ja_kilpailun_syntymiselle.pdf (s. 2, 3)

4 mts. s 2 Turvallisuuden varmistamisen lisiksi JKV mahdollistaa nopean junaliikenteen, silla pelkalla opastinjarjes-

telmalla ei pystytd antamaan ennakkotietoa edelld olevista nopeusrajoituksista yli 140 km/h nopeudella kulkevalle ju-

nalle.”

5 http://www.karjalainen.fi/uutiset/uutis-alueet/kotimaa/item/88950-maastoauton-kuljettaja-menehtyi-valtimon-

tasoristeysonnettomuudessa

6 https://www.google.fi/maps/@63.6796624,28.8068607,15z?hl=en

7 https://www.google.fi/maps/@64.1366748,28.272448,152

8 RHK marraskuu 2007; jostain syysta opas on poistettu Liikenneviraston internetsivuilta.
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- 54 km sn 100 km / h (Uimaharju — Lieksa; sek& veturi- ettd moottorijunat)
- 56 km sn 110 km / h (Lieksa — Nurmes; seka veturi- ettd moottorijunat)

Ns. kiskobussien kiihtyvyys on dieselvetoisia (yleensad Dv 12; joskus Dr 16%9) veturijunia parempi, joten 60
sekunnin lahtélisd sekad matkustajavirrat huomioon otettuna 30 sekunnin minimiseisonta-aika lienevat realis-
tisia (varsinkin kappaleessa 4 tekemieni johtopaatésten perusteella). Siksi esitéan vain laskelman, joka perus-
tuu 60 sekunnin lahtolisdan sek& minimiseisonta-aikaan 30 sekuntia.

Oppaan mukainen matka-aika:

- teoreettinen ajoaika 50 km / 120 km/h x 60 = 25 min.
- pelivara 10 % = 3 min. (pyoristys ylospain)
- teoreettinen ajoaika 54 km / 100 km/h x 60 = 33 min.
- pelivara 10 % = 4 min, (pyo0ristys ylospain)
- teoreettinen ajoaika 56 km / 110 km/h x 60 = 31 min.
- pelivara 10 % = 3 min. (pyoristys alaspain)
- lahtolisa! 8 x 60 sek. = 8 min.
- pyséhdyslisa!? 8 x 60 sek. = 8 min.

- seisonta-ajat 7 x 30 sek. 4 min. (3 min. 30 sek. pydristys ylospain)

Yhteensa 116 min. (1 h 56 min.)

Aikataulu vuonna 2015: matka-aika 126 min.*2 (2 h 6 min.; Joensuu - Nurmes)
125 min. (2 h 5 min.; Nurmes — Joensuu)

Nykyaikataulu on siis yhdekséan tai 10 minuuttia teoriaa hitaampi. Toisaalta vuonna 2002 veturijuna H867:n
matka-aika on ollut 120 minuuttia (Joensuu — Nurmes) ja H862:n 119 minuuttia (Nurmes — Joensuu), vaikka
pysahdyspaikat ovat pysyneet samoina.*

5. Vertailua Karjaa - Hanko —aikatauluihin

Rataosalla Karjaa — Hanko (50 km, sn 120 km/h; Hangon paassa lyhyehkd osuus selvasti alemmalla nopeu-
della) kaytetaan myods Dm 12-kalustoa. Vélipysahdyksia on kuusi.

Oppaan mukainen matka-aika:

- teoreettinen ajoaika 50 km / 120 km/h x 60 = 25 min.
- pelivara 10 % (pydristetty) = 3 min.
- lahtdlisat 7 x 60 sek. = 7 min.
- hidastuslisat 7 x 60 sek. = 7 min.
- seisonta-ajat 6 x 30 sek. = 3 min.
Yhteensa 45 min.

Aikataulu vuonna 2015: matka-aika on 40 minuuttia eli viisi minuuttia vahemman kuin teoria.'®

6. Vertailua viela Tampere — Haapamaéaki -aikatauluihin

Taustaseikkoja:

Kalusto: - Dm 12 (ns. kiskobussi; sn 120 km/h)

Rata: - 42 km sn 140 km / h (seka veturi- ettd moottorijunat)
- 72 km sn 100 km / h (seka veturi- ettd moottorijunat)

Oppaan mukainen matka-aika:

- teoreettinen ajoaika 42 km / 120 km/h x 60 = 21 min.
- pelivara 10 % = 3 min. (pyoristys ylospéain)
- teoreettinen ajoaika 72 km / 100 km/h x 60 = 43 min.

- pelivara 10 % 5 min, (pyoristys ylospéain)

9 http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/Ilv_2014-03 rautateiden_verkkoselostus_web.pdf (Rautateiden verkko-
selostus 2016)

10 http://fi.wikipedia.org/wiki/Dv12, http://fi.wikipedia.org/wiki/Dr16

11 Joensuu, Eno, Uimaharju, Vuonislahti, Lieksa, Kylanlahti, Holjakka, Kohtavaara

12 Eno, Uimaharju, Vuonislahti, Lieksa, Kylanlahti, Holjakka, Kohtavaara, Nurmes

13 https://www.vr.fi/cs/vr/doc/Helsinki-Joensuu-Nurmes%2015.6.-24.10.15.pdf

14 Kaukoliikenteen taskuaikataulu 2.6.2002 — 11.1.2003

15 https://www.vr.fi/cs/vr/doc/Helsinki-Turku Kr-Hko%2025.10.15-26.3.16.pdf
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- lahtolisat® 6 x 60 sek. = 6 min.
- pyséhdyslisal” 6 x 60 sek. = 6 min.
- seisonta-ajat 6 x 30 sek. = 3 min.
Yhteensa 87 min. (1 h 27 min.)

Aikataulu vuonna 2015: matka-aika 79 min.*® (1 h 19 min.; Tampere — Haapamaki) ja 81 min. (1 h 21 min.;
Haapamaki — Tampere). Teorian mukainen minimiaika alitetaan siis kuudella tai kahdeksalla minuutilla.

7. Aikatauluarvio Joensuu — Kontioméaki sn 100 km / h

Taustaseikkoja:
Kalusto: - Dm 12 (ns. kiskobussi; sn 120 km / h; myds Dv 12 ja Dr 16 —veturit kAynevat)
Rata: - 50 km sn 120 km / h (Joensuu — Uimaharju; seka veturi- ettd moottorijunat)
54 km sn 100 km / h (Uimaharju — Lieksa; seké& veturi- ettd moottorijunat)
56 km sn 110 km / h (Lieksa — Nurmes; seka veturi- ettd moottorijunat)
103 km sn 100 km / h (Nurmes — Kontiomaki; seka veturi- ettd moottorijunat)
- 6kmsn 60km/h (Porokyla — Vuokatti —osuudella; sekéa veturi- ettda moottorijunat)

Oppaan mukainen matka-aika:

- teoreettinen ajoaika 50 km / 120 km / h x 60 = 25 min.
- pelivara 10 % = 3 min. (pyoristys ylospain)
- teoreettinen ajoaika 54 km / 100 km / h x 60 = 33 min.
- pelivara 10 % = 4 min, (pyoristys ylospain)
- teoreettinen ajoaika 56 km / 110 km / h x 60 = 31 min
- pelivara 10 % = 3 min. (pyoristys alaspain)
- teoreettinen ajoaika 103 km / 100 km / h x 60 = 62 min.
- pelivara 10 % = 7 min. (pyo0ristys ylospain)
- teoreettinen ajoaika 6 km / 60 km / h x 60 = 6 min.
- pelivara 10 % = 1 min. (pyoOristys yl6spain)
- lahtélisa® 12 x 60 sek. = 12 min.
- pyséhdyslisa2° 12 x 60 sek. = 12 min.

- seisonta-ajat 11 x 30 sek. 6 min. (pyoristys ylospéain)

Yhteensa 205 min. (3 h 25 min.)

Vertailuesimerkkien valossa ja kun otetaan huomioon viel& matkan pituus, kulkuaikaa voi nahdéakseni hiukan
supistaa. Aikatauluesityksessa olen kayttanyt 200 minuutin ajoaikaa (3 h 20 min.); vrt. my6s loppuhavainnot
kappaleessa 9. (Aikatauluesitys sn 100 km / h Porokyla — Kontiomaki).

8. Aikatauluesityksen reunaehtoja

Aikatauluja on mietittdva myos kalustokierron kannalta. Rataosa Pieksdméki — Joensuu — Kontiomé&ki muo-
dostaisi tdsséa suhteessa mielekk&an ja tehokkaan kokonaisuuden: kalusto viettaisi "tallissa” 1ahinna vain yot.
Rataosa Joensuu — Viinijarvi — Siilinjarvi — Kuopio lienee myds helposti yhdistettavissa tahan kiertoon (olen
tyostamassa siitd omaa muistiota).

Ajettavat junavuorot:
H002 H004
Kontiomaki 8.12 14.38
Joensuu 11.32 17.58
H003 HO005
Joensuu 11.05 18.00
Kontiomaki 14.25 21.20
H720 H722 H724 H726
Joensuu 7.00 12.16 15.20 18.32
Pieksamaki 9.09 14.28 17.32 20.43

16 Tampere, Orivesi, Orivesi keskusta, Juupajoki, Vilppula, Kolho

17 Orivesi, Orivesi keskusta, Juupajoki, Vilppula, Kolho, Haapamaki

18 https://www.vr.fi/cs/vr/doc/Helsinki-Hpk-Keu-Seinajoki%2025.10.15-26.3.16.pdf
19 alaviitteessa 10 mainittujen lisaksi Nurmes, Valtimo ja Vuokatti

20 alaviitteessa 11 mainittujen lisaksi Valtimo, Vuokatti ja Kontiomaki
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H721 H723 H725 H727
Pieksamaki 11.43 14.47 18.33 21.00
Joensuu 13.52 16.56 20.41 23.09

Kaytettavissa olevat kalustoyksikot:

Kalustoyksikké 1

Joensuu 7.00 (H720)
Pieksamaki 9.09
Pieksamaki 11.43 (H721)
Joensuu 13.52
Joensuu 15.20 (H724)
Pieksamaki 17.32
Pieksamaki 18.33 (H725)
Joensuu 20.41

Kalustoyksikké 2

Kontiomaki 8.09 (H002)
Joensuu 11.29
Joensuu 12.16 (H722)
Pieksamaki 14.28
Pieksamaki 14.47 (H723)
Joensuu 16.56
Joensuu 18.00 (HO05)

Kontiomaki  21.20

Kalustoyksikko 3

Joensuu 11.07 (HO03)
Kontiomaki  14.27
Kontiomaki  14.39 (HOO04)
Joensuu 17.59
Joensuu 18.32 (H726)
Pieksamaki  20.43
Pieksamaki  21.00 (H727)
Joensuu 23.09

Koska johtotéahtena on pidetty mahdollisimman vahia taloudellisia kustannuksia, aamujuna Nurmes — Joen-
suu on umpilisakkeenomaisena yhteytena pudotettu pois (tdmén ei pitdisi olla suuri ongelma, koska matkus-
tajat seka Nurmeksessa?! etta Lieksassa?? voivat kayttaa arkipaivina linja-autovuoroa, jolla ehtii Joensuussa
Helsingin junallekin klo 9.17). Jos hiukan yksinkertaistaa, lisdkulut nykytilaan verrattuna olisivat henkil6kun-
nan palkat ja polttoainekustannukset valilla Nurmes — Kontioméaki. Vastapainona olisivat puolestaan kasva-
vien matkustajamaarien tuomat tulot.

Aikatauluun on lisatty pyséhdys Kontiolahdella junakohtauksen vuoksi. Johdonmukaisuuden nimissa se on
lisatty myds toiselle junaparille (matkustajamaaria tamakin liséa eika painvastoin).

Kontiolahden junakohtaus aiheuttaa myds ongelmia. Jos vallitseva "turvallisuusabsolutismi” pitda ottaa tosissaan,
asemalle pitaisi varautua rakentamaan alikulku, jollainen voi maksaa ainakin 400.000 euroa®. Siksi kannattaa
miettid, miten kulueralta voisi valttya tai ainakin pienentda kuluja. Yksi vaihtoehto on purkaa keskimmainen sivu-
raide ja sijoittaa laiturit vaikka siten, ettd etela&dn menijat nousevat junaan nykyiselta raiteelta yksi ja pohjoiseen
menijat nykyiselta raiteelta kolme (koska raidetta kolme ei enda kaytetd esimerkiksi puutavaran lastaukseen, se
voidaan muuttaa lapikulkuraiteeksi samalla kun sédastetaan siitd erkaneva lyhyt pistoraide). Pohjoiseen menijat kul-
kisivat laiturilleen Sahatieta pitkin?* ja asemalla olisi selkea viitoitus eri suunnan junille.

21

https://liput. matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&departurePlaceld=s7578&arrivalPlaceld=s2174&departureDate=20
15-11-03#breadcrumb

2 https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceld=s2174&departureDate=2015-11-
03&departurePlaceld=s6029#breadcrumb

2 Joensuu — Kuopio —henkilojunayhteyden tarveselvitys, Sito Oy 22.5.2013 s. 36 (40)

24 https://www.google.fi/maps/@62.7324408,29.8578083,611m/data=13m1!1e3
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6

Toinen vaihtoehto on muuttaa nykyiset raiteelle kolme johtavat kasikayttoiset vaihteet sahkokayttoisiksi, jolloin
kaikki raiteet sailyisivat. Tama vaihtoehto edellyttda ainakin kaapelointitoita seka asetinlaite- ja JKV-muutoksia, joi-
den kustannus lienee useita kymmenia tuhansia euroja.

Olemassa olevien junien aikataulut on merkitty mustalla. Uudet junat (HO02, H0O04, HO03 ja HOO05) seka ole-
massa olevat, joiden kulkua on pitdnyt muuttaa, on merkitty punaisella (muutokset on perusteltu).

9. Aikatauluesitys sn 100 km / h Porokyla — Kontioméaki

P714 1C928 P718 P710/810% P712
0 Oulu 6.04 9.25 12.05 15.00 14.55 19.24
36 Muhos 6.26 9.52 12.29 15.22 15.20 19.46
58 Utajarvi 6.44 10.07 12.52 15.41 15.34 20.03
92 Vaala 7.14 10.39 13.22 16.13 15,55 20.33
149 Paltamo 7.52 11.12 13.57 16.4916.31 21.10
166 Kontioméaki 8.04 11.24 14.09 17.0116.42 21.22
8.05 11.27 14.10 17.02 16.43 21.29
192 Kajaani 8.21 11.43 14.26 17.18 16.59 21.45
Kajaani 9.27 11.51 17.4517.21
236 Sukeva 9.53 12.17 18.10 17.46
275 lisalmi 10.19 12.42 18.37 18.13
299 Lapinlahti 10.35 12.58 19.00 18.36
335 Siilinjarvi 10.58 13.25 19.22 18.58
360 Kuopio 11.17 13.43 19.46 19.22
HO002 H760 H762 HO004
Kontiomaki 8.09 14.39
190 Vuokatti 8.27 14.57
251 Valtimo 9.13 15.43
275 Nurmes 9.31 6.40 15.40 16.01
283 Kohtavaara 9.37 6.48 15.48 16.07
294 Holjakka 9.45 6.56 15.56 16.15
316 Kylanlahti 10.03 7.13 16.13 16.32
331 Lieksa 10.14 7.26 16.26 16.44
354 Vuonislahti 10.31 7.46 16.46 17.01
385 Uimaharju 10.55 8.08 17.08 17.25
399 Eno 11.04 8.19 17.19 17.34
419 Kontiolahti 11.18 - 17.48
435 Joensuu 11.29 8.45 17.45 17.59
IC8 IC 12
0 Joensuu 12.17 18.17
57 Kitee 12.50 18.52
89 Kesalahti 13.08 19.10
130 Parikkala 13.29 19.31
Parikkala 13.32 19.33
149 Simpele 13.45 19.46
194 Imatra 14.11 20.12
Imatra 14.15 20.15
212 Joutseno 14.27 20.31
230 Lappeenranta 14.39 20.43
Lappeenranta 14.44 20.46
316 Kouvola 15.22 21.24
Kouvola 15.27 21.27
378 Lahti 15.54 21.54
Lahti 15.56 21.56
466 Tikkurila 16.32 22.32

%5 punaisella merkitty aikataulu perustuu P 710:n ajoaikoihin vuonna 2012 (lahde Kaukoliikenne Fjarrtrafik 31.10.2011
—4.3.2012), joten ainakin Oulu — Kontiomaki —perusparannuksen jalkeen tuon pitad olla mahdollista; kellonaikoja kui-
tenkin muutettu, jotta junakohtaus P713X:n kanssa Vaalassa onnistuu; liséksi junakohtaus Siilinjarvelld (1C 919)
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Kouvola
Kouvola
Lappeenranta
Lappeenranta
Joutseno
Imatra

Imatra
Simpele
Parikkala
Parikkala
Kesalahti
Kitee
Joensuu

Joensuu
Kontiolahti
Eno
Uimaharju
Vuonislahti
Lieksa
Kylanlahti
Holjakka
Kohtavaara
Nurmes
Valtimo
Vuokatti
Kontiomaki

Kuopio

Siilinjarvi
Lapinlahti

IC1

7.12
7.17
7.18
7.28
8.04
8.06
8.33
8.38
9.16
9.19
9.32
9.43
9.46
10.13
10.26
10.29
10.51
11.09
11.40

P811/711

9.50
10.09
10.34

IC1X26

6.33
6.38
6.39
6.49
7.25
7.27
7.54
8.00%"
8.38
8.39
8.53
9.04
9.05
9.32
9.45%8
9.46
10.08
10.26
10.57

HO03

11.07
11.18
11.32
11.41
12.05
12.22
12.34
12,51
12.59
13.05
13.23
14.09
14.27

IC712°

12.36
12.43
13.03
13.26

H761
11.47

12.12
12.23
12.46
13.06
13.19
13.36
13.44
13.53

1C91930

18.31
18.39
18.58
19.26

2241
22.48
IC5

13.12
13.17
13.18
13.28
14.04
14.06
14.33
14.38
15.16
15.19
15.32
15.43
15.46
16.13
16.26
16.29
16.51
17.09
17.40

HO05 H763

18.00 18.00
18.11 -
18.25 18.25
18.34 18.36
18.58 18.59
19.15 19.19
19.27 19.32
19.44 19.49
19.52 19.57
19.58 20.06
20.16

21.02

21.20

1C9173¢

18.31
19.22
19.41
20.04

2% Junaa jouduttu aikaistamaan 39 minuuttia, mutta lahtokohtaisesti kaytetty 1C1:n aikataulua (seisonta-aikoja kuitenkin
Iyhennetty Lahdessa, Lappeenrannassa, Imatralla ja Parikkalassa seké pidennetty Kouvolassa; kohtaa 1C6:n Kesélah-
della 10.08). T&t4 ei voine kuitenkaan pitdd huononnuksena, koska paivan ensimmainen yhteys Helsingistd Joensuuhun

aikaistuu.

27 Koska junan tuloaika Kouvolaan aikaistuu, aamun ensimmainen junayhteys Kotkasta katkeaa. IC1:lle paasee kuiten-
kin bussilla maanantaista perjantaihin (Kotka 6.30 — Kouvola 7.55;
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceld=s4636&departureDate=2015-11-

03&departurePlaceld=p1061#breadcrumb)

28 Yhteys Savonlinnan junalta H742 katkeaa (1aht6 Savonlinnasta 9.30, saapuminen Parikkalaan 10.23). Joensuun suun-
taan matkustavilla on kuitenkin kaytettavissaan linja-autoyhteys maanantaista perjantaihin (I1&ht6 Savonlinnasta 6.55,
saapuminen Joensuuhun 10.15) ja lauantaina (lahtd Savonlinnasta 7.20, saapuminen Joensuuhun 10.15).
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&departurePlaceld=s10342&arrivalPlaceld=s2174&departureDate=2

015-11-03#breadcrumb

29 |_ghtee Helsingista klo 8.12.
30 Junan lahtoasema Pieksamaki (kulkee lauantaisin)
31 Junan lahtdasema Pieksamaki (kulkee maanantaista perjantaihin ja sunnuntaina)


https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=s4636&departureDate=2015-11-03&departurePlaceId=p1061#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=s4636&departureDate=2015-11-03&departurePlaceId=p1061#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&departurePlaceId=s10342&arrivalPlaceId=s2174&departureDate=2015-11-03#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&departurePlaceId=s10342&arrivalPlaceId=s2174&departureDate=2015-11-03#breadcrumb

524 lisalmi 10.50 13.43 19.43 20.21
563 Sukeva 11.15 14.07 20.07 20.44
607 Kajaani 11.40 14.32 20.32 21.09
P719 P713X32 P713 1C919 /1C917
Kajaani 5.55 12.06 14.48 15.07 21.09
Kontiomaki 6.12 12.22 15.04 15.23 21.29
Kontiomaki 6.13 12.23 15.05 15.24 21.31
286 Paltamo 6.26 12.36 15.18 15.37 21.44
343 Vaala 7.13 13.21 15.55 16.14 22.19
377 Utajarvi 7.37 13.45 16.17 16.36 22.41
399 Muhos 7.54 14.02 16.34 16.53 22.58
435 Oulu 8.31 14.32 17.07 17.26 23.35

Junan matka-ajat:
Oulu — Joensuu 5 h 25 min. (325 min.) ja 5 h 55 min. (355 min.)
Joensuu — Oulu 6 h (360 min.) ja 5 h 35 min. (335 min.)

Linja-auton matka-ajat:
Oulu — Joensuu 6 h 50 min. (410 min; 8.00 — 14.50) ja 7 h 10 min (430 min.; 14.20 — 21.30).%3
Joensuu — Oulu 7 h (420 min.; 9.00 — 16.00) ja 6 h 50 min. (410 min.; 14.05 — 20.55).34

Junan aikahyoty on siis vahimmillaan 50 minuuttia (py6reésti kolme varttia) ja enimmilladn 105 minuuttia
(tunti ja kolme varttia).

HO003:n ja HOO5:n matka-aika Joensuu — Nurmes on 118 minuuttia eli kaksi minuuttia vahemman ja HO02:n
sekd HO04:n matka-aika Nurmes — Joensuu yksi minuutti vahemman kuin veturijunilla vuonna 2002. Aika-
taulujen pitdisi siis olla hyvinkin realistisia (johtopaatds patee myos valiin Nurmes — Kontiomaki).

10. Kalustoksi VsV?

Dm 12-yksikon®® (lempinimeltddn Vankka) matkustajakapasiteetti on hyvin vaatimaton ja vaikka niitéd voi
kytke&a yhteen, l&pikulkumahdollisuus puuttuu. Toisaalta, jos kaksi yksikkdd on kytketty yhteen, moottorite-
hoa (4 x 301 kW) jaa hyddyntamatta (vrt. esimerkiksi Tsekin rautateiden (CD) modernisoitu kolmivaunuinen
Regionova trio®, jossa kahden vetévan yksikdn yhteisteho on 484 kW37). Kaksi Dm 12-yksikkéa on mahdol-
lista yhdistaa kiinteaksi lapikuljettavaksi yksikdksi, mutta tehojen puolesta kannattaisi lisata viela "valipala”.
Tallaiseksi kelpaisivat siniset vaunut, jos niitd modernisoitaisiin romuttamisen sijasta.38

VsV-vaihtoehdon hyotyja olisivat:

- Dm 12 —yksikdéiden moderni polttoainetalous ym. tekniikka verrattuna veturijuniin

- riittavat hevosvoimat

- lahes kolmivaunuisen veturijunan matkustajakapasiteetti

- katevyys, koska yksikon lapi paasee kulkemaan (jos konduktooria tarvitaan, hanenkaén ei tarvitse valilla
kayda ulkoilmassa)

- sopisi hyvin esimerkiksi véleille Tampere — Haapaméki — Seindjoki / Jyvaskyld, Pieksamaki — Joensuu ja
Joensuu — Kontioméki

VsV- yksikon kapasiteetin lisdysmahdollisuuksia:

- kun oikeanpuoleinen kuljettajanhytti®® poistetaan, yhteen Vankkaan saa kuusi lisdistuinta, joista nelja enti-
sen kuljettajanhytin puolella. Lisaksi tilaa jaa padadyn molemmille sivuille matkatavarahyllyja varten, kun kay-
tdva seuraavaan vaunuun on tyypilliseen tapaan keskella (VsV-yksikon kapasiteettilisdys yhteensa 12 istu-

32 Kaytetty nykyisia P713:n ajoaikoja; laht6a Kajaanista aikaistettu; junakohtaus Vaalassa

33 https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceld=p1005&departureDate=2015-11-
02&departurePlaceld=p1029#breadcrumb

34 https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceld=p1029&departureDate=2015-11-
02&departurePlaceld=p1005#breadcrumb

35 https://fi.wikipedia.org/wiki/Dm12

36 http://www.parsnova.cz/produkty/modernizace-a-rekonstrukce-zeleznicnich-kolejovych-vozidel/814-014-814-
regionova-trio

87 https://en.wikipedia.org/wiki/%C4%8CD_Class_814

38 hitp://vaunut.org/kuva/90180, https:/fi.wikipedia.org/wiki/Siniset_vaunut

39 hitps://www.vr.fi/cs/vr/fi/taajamajuna_kiskobussi



https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1005&departureDate=2015-11-02&departurePlaceId=p1029#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1005&departureDate=2015-11-02&departurePlaceId=p1029#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1029&departureDate=2015-11-02&departurePlaceId=p1005#breadcrumb
https://liput.matkahuolto.fi/connectionlist?lang=fi&arrivalPlaceId=p1029&departureDate=2015-11-02&departurePlaceId=p1005#breadcrumb
https://fi.wikipedia.org/wiki/Dm12
http://www.parsnova.cz/produkty/modernizace-a-rekonstrukce-zeleznicnich-kolejovych-vozidel/814-014-814-regionova-trio
http://www.parsnova.cz/produkty/modernizace-a-rekonstrukce-zeleznicnich-kolejovych-vozidel/814-014-814-regionova-trio
https://en.wikipedia.org/wiki/%C4%8CD_Class_814
http://vaunut.org/kuva/90180
https://fi.wikipedia.org/wiki/Siniset_vaunut
https://www.vr.fi/cs/vr/fi/taajamajuna_kiskobussi
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mapaikkaa)
- voidaan myo6s miettia riittddko yksi inva-, polkupyora- ja lastenvaunuosasto yksikkda kohti kahden sijasta.
Jos toinen niista eliminoidaan, istuinten nettoliséays jaisi kuitenkin vahaiseksi, koska kaantdistuimia pitkalti
muutettaisiin vain kiinteiksi
- toinen vélivaunu?

Mutta onko VR véitteineen taas kehityksen tulppana?#® Ei enda pitdisi. Kannattaa katsoa, miten monipuoli-
sesti Britanniasta vietya kaytettya vaunukalustoa on muunneltu Uudessa Seelannissa, jossa raideleveyttakin
on pitanyt vaihtaa (1.435 mm — 1.067 mm).4

VsV-uudistus vaatii suunnittelua ja konepajakayntia, mutta halvemmaksi sen pitéisi tulla kuin uuden kaluston
hankinta. Lopputulos olisi kuitenkin todennékoisesti Dm 12:ta jarkevAmman kokoinen junayksikkd monella
rataosuudella. Muistettakoon myds, etté laitosmuotoinen VR kykeni vield ajattelemaan vanhalle kalustolleen
muutakin kayttéa kuin romuttamisen: Dm 10%? "Junttilan Salama” paatti paivansa*® sattumoisin juuri Joen-
suussa.

11. Matkustajamaarat?

Rataosalla Joensuu - Nurmes oli viime vuonna 45.000 matkustajaa (25.000 Lieksaan ja 20.000 Nurmekseen
asti*4). Rataosalla Kontioméaki — Oulu puolestaan oli samana vuonna 125.000 matkustajaa. Oletan, etta val-
taosa heista on peraisin muualta kuin kyseisen radan varrelta, koska Kontioméaki — Oulu on myds erdanlai-
nen "umpilisdke” yhta lailla kuin Joensuu — Nurmes. Mutta se on kuitenkin yhta aikaa osa mielekkdampéaa
matkustusyhteyttd. Jos Nurmeksen "umpilisdke” muutetaan samalla tavoin osaksi mielekasta yhteytta (Joen-
suu — Oulu "takamaineen”), oletan uusia matkustajia tulevan vuosittain vahintdan 40.000. Tamakin arvio
saattaa olla alakantissa.

http://www.rautatiematkustajat.fi/
https://www.facebook.com/Rautatiematkustajat-158345494253217/
kalevi.kamarainen@gmail.com, 041 — 492 9363

Kuva 2. Matkustajia palvelematon henkildjuna (kiskobussi) on saapunut Porokyldn asemalle henkilékunnan
ruokatauon ajaksi jatettydan matkustajat Nurmeksen asemalle (Kalevi Kémarainen).

Ohttp://www.kauppalehti.fi/uutiset/vr-jos-tama-on-kayttokelpoista-kalustoa--olemme-hyvin-
ihmeissamme/KVwkuHQZ?ref=ampparit:4317 &ext=ampparit

4 https://www.youtube.com/watch?v=DX2IsTY MEfA

42 https://fi.wikipedia.org/wiki/Dm10

43 http://vaunut.org/kuva/80044, http://vaunut.org/kuvasivu/25551

44 http://www.rautatiematkustajat.fi/SRM_matkustajatilasto 2010-2014.pdf



http://www.rautatiematkustajat.fi/
https://www.facebook.com/Rautatiematkustajat-158345494253217/
mailto:kalevi.kamarainen@gmail.com
http://www.kauppalehti.fi/uutiset/vr-jos-tama-on-kayttokelpoista-kalustoa--olemme-hyvin-ihmeissamme/KVwkuHQZ?ref=ampparit:4317&ext=ampparit
http://www.kauppalehti.fi/uutiset/vr-jos-tama-on-kayttokelpoista-kalustoa--olemme-hyvin-ihmeissamme/KVwkuHQZ?ref=ampparit:4317&ext=ampparit
https://www.youtube.com/watch?v=DX2lsTYMEfA
https://fi.wikipedia.org/wiki/Dm10
http://vaunut.org/kuva/80044
http://vaunut.org/kuvasivu/25551
http://www.rautatiematkustajat.fi/SRM_matkustajatilasto_2010-2014.pdf
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12. Kustannukset?

Vartioitujen tasoristeysten halytysasetusten saatd 134° x 12.000:- 156.000:- 156.000:-
Laiturirakenteet Kontiolahdella (minimi)*6 100.000:-

Laiturirakenteen Kontiolahdella (maksimi)*7 240.000:-
Seisake Valtimolla*® 100.000:- 100.000:-
Seisake Vuokatissa*® 100.000:- 100.000:-
Urakoitsija 20,0 % 91.200:- 119.200:-
Suunnittelu 7,5 % 34.200:- 44.700:-
Rakentaminen 5,0 % 22.800:- 29.800:-
Yhteensa 604.200:- 789.700:-

Vaihtoehtoinen lisakulu eli JKV:n asentaminen® 109 km a 15.000:- / km  1.635.000:-

Vaikka hinta-arvio osoittautuisi vaaraksi, mistdan suurista virheellisyyksista ei voine kuitenkaan olla kysymys
(sikali kuin sivulla viisi mainitusta "turvallisuusabsolutismista” voidaan irtautua).

Kuva 3. Pohjois-Suomen Rautatieharrastajat ry:n lattdhattujuna Kalliojarvella valilla Porokyld — Vuokatti
16.7.2011 (kuva SRM:n arkisto).

45 |talahdentie (http:/Awww.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2196), Ristivaarantie (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2197),
Tetrivaarantie (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2204), Metsurintie (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2207),
Puukarintie (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2219), Ojitussuo (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2223), Ru-
monkoski  (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2225), Saviahontie (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2232), Poh-
jakoskentie (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2236), Pekkila (http://www.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2249), Suovaara
(nttp://www.tasoristeys.filristeyshaku?crossingld=2252), Tuulimaki (http:/Awww.tasoristeys.fi/risteyshaku?crossingld=2256) ja Varpasuo |
(http://www.tasoristeys. fi/risteyshaku?crossingld=2261).

46 Kaksi laituria a 50.000:- ja radan ylitys kiertotieta kuten kappaleessa 8 “Aikatauluesityksen reunaehtoja” selitetaan.

47 Kaksi laituria a 50.000:- ja radan ylitys laitureiden kautta Luikonlahden ja Juankosken tapaan 140.000:-

48 Laituri a 50.000:- ja pyséakaintialue 50.000:-

49 Laituri a 50.000:- ja pysakaintialue 50.000:-

%0 Joensuu — Kuopio —henkil6junayhteyden tarveselvitys, Sito Oy 22.5.2013, s. 37 (40): JKV:n ohjauslinjojen tai fiktii-
vipisteiden rakentaminen, baliisien siirto, kaapelointi, ohjelmointi ja testaus. Kulunvalvonta mahdollistaa sn 120 km/h
valill4 Porokyld — Kontiomaki (lyhyemmat matka-ajat) ja hyodyttéisi myds tavaraliikennetta.
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