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Seingoki — Jyvaskyl& ja Haapaméki - Orives — Tampere —tatavyohykkeiden
joukkoliikenteen kehittémisohjelma’

Lausunto mainitusta ohjelmasta

1. Yleista

Raportissa on myonteisia pohdintoja esimerkiks henkil6junaliikenteen aloittamisesta valilla
Tampere — Méantta ja liikenteen ulottamisesta Haapamaeltd Keuruulle. Koska ministeridssa
on vireilla rautateiden henkildliikennekysymysten kokonaisvaltainen selvittely, oletamme
raportin  kuitenkin jadvan vdlivaiheen pohdinnaksi. Siks puutumme t&ssa vain
periaattedlisiin nakdkohtiin, jotka koskevat 1&hinnd valia Jyvaskyla - Seindjoki.

2. Matkustajavirrat valilla Jyvaskyld — Seingjoki raportin mukaan

Mainittujen maakuntakeskusten vélilla kulkee kolme edestakaista henkil6junaparia
Haapamaen kautta kuutena péivana viikossa ja ne ovat vaihtoehto Tampereen kautta

kulkevalle reitille. Dieselveturin vetdman ja 4 — 5 vaunua pitkén junan koon mitoittaa
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Seingjoen ja Vaasan valinen matkustgjakysynta. Vaihtoehto Tampereen kautta tarjoaa noin

10 péaivittdista yhteyttd paveluiltaan paremmalla junakalustolla  (ravintola,
sdhkopistokepaikat, ilmastointi). Hagpaméden kautta kulkeva yhteys on matkustgjalle
halvempi ja siksi sita kéyttavat esimerkiksi opiskelijat.? Junatarjontaa on kuitenkin tarkoitus
vahentda kahteen péivittéiseen edestakaiseen yhteyteen samalla kun siirrytddn k&yttéamaan
Dm 12 —kalustoa (ns. kiskobusseja).

Y hteyksien j&rjestdminen ensisijaisesti Tampereen kautta sdhkoistettya rataa pitkin vahentaa
liikenteen paéstja selvasti, vaikka matka on pidempi. Tampereen ja Jyvaskylan vélisen
radan perusparannustéité jatketaan vuonna 2009 ja tavoitteena on matka-agjan lyheneminen
tulevaisuudessa niin, ettd entistd suurempi osa Seingoen ja Jyvaskylan valin matkustgjista
kéyttéa laadukkaampia junapalveluja matkustamalla Tampereen kautta. Padstévahennysten

mé&éra ja matka-ajan todellinen lyhennys jéévét kuitenkin mainitsematta.®

3. Rataosan Jyvaskyla — Haapamaki — Seindjoki potentiaalista

Reitin suurin sallittu nopeus (sn) on Haapaméelld sijaitsevaa lyhytta osuutta lukuun
ottamatta 100 km/h. Vdilla Jyvaskyla — Haapaméki on kuitenkin huomattava maéra
kokonaismatka-aikaa pidentévia kaarteita joiden sn on 80 — 90 km/h. Veturijunan matka-
aika junakohtauksen kanssa on 2 tuntia 53 minuuttia ja ilman junakohtausta 2 tuntia 45
minuuttia’ (valiliikennepaikkoja on yhdeksan). Olemassa olevien Dm 12 —aikataulujen
perusteella arvioimme ns. kiskobussien kykenevén kuitenkin gjamaan vélin gjassa 2 tuntia
42 minuuttia (keskinopeus 72,6 km/h) - 2 tuntia 31 minuuttia (keskinopeus 77,9 km/h)
pysahdyksia véhentamatta’.

Oikealla kalustovalinnala reitin houkuttelevuutta voidaan siis lisdta eika aikataulun
nopeuttaminen 15 minuutilla® nahdaksemme edellyta nopeuden nostoa tasolle sn 120 kmvh.
matkustajamagran lisdyksen kautta. Toisaalta matkustajavahennys e kuitenkaan horjuta
vuorotarjonnan taloutta valeilla Jyvaskyla — Tampere ja Tampere — Seindjoki jo nyky&an

runsaan matkustajamaéran ansiosta.

Jyvaskylén ja Haapaméen vdlisiin lukuisiin S-kaarteisiin on vaikeata ja kallista tehda
nopeutta korottavia kallistuksia. Toisadta vélin Hagpamdki — Seindjoki kaarteet ovat
lukumadraltadn vahéisia, sijaitsevat liikennepaikkojen |ahella (jolloin nopeutta on muutenkin
rgjoitettava) tai ovat siteeltaén loivahkoja. Siksi sn 120 km/h on mahdollinen melkein koko
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matkalla ainakin kalistuksia kayttamalla ja ehka joidenkin tasoristeysten ndkemaalueita

jarjestelemdlla.  Vaikka S-kaarteisiin e puututtaisi, toisen osuuden kohentaminen
mahdollistanee ainakin matka-gjan 2 tuntia 20 minuuttia (keskinopeus 84,0 km/h).
Y hdymme ndkemykseen, etté kiskonvaihto ja tukikerroksen sepeldinti on tarpeen. Esitetty
"hintalappu” on toteuttamistavasta riippuen vadhintddn 10 — 15 miljoonaa euroa, mutta
méaéritteleméttd jatetty kustannusten nousu téman lisdksi e voi olla huomattava nopeuden
120 km/h saavuttamiseksi °.

4.1 opuks

Tampereen ja Oulun vélista rataa pidetéén jo nyt hyvin ruuhkaisena. Siks emme pida
mielekkéénd matkustajien "kierréttdmistd’ tété rataa pitkin. Pohtimatta ovat myds jdneet
Haapamaen reitin mahdollisuudet vaikkapa héiridtilanteissa. Myds kaks muuta
periaatteellisesti kyseenalaista seikkaa on havaittavissa. Raportissa myonnetdan suoran reitin
olevan matkustgjalle halvempi. Vaikka VR Oy nyt nettoaa pitemman reitin kayttamisesta
vain lisdlipun hinnan, yhtitlla ei ole sdédannaisté estetté siirtya kilometripohjaiseen tariffiin.
Tama vaikuttaisi jo suuresti matkustuksen hintaan (vélimatka Jyvaskyla — Haapamaki —
Seingioki on 196 kilometria ja Jyvaskyla — Tampere — Seingoki 314 kilometrid).

Rautatiematkustajien nakokulma onkin raportissa puutteel linen.
Kemijarvella helmikuun 8. péivana 2009
Suomen Rautatiematkustajat ry.

Kemijarvi
(www.rautatiematkustaj at.fi)

Kalevi Kémérainen Martti Vaskonen
puheenjohtagja varapuheenjohtaja

kaikki kansanedustajat ja valtioneuvoston jasenet
sidosryhmét oman jakel ulistansa mukai sesti
tiedotusvalineet oman jakel ulistansa mukai sesti
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