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Rautatelden |uhlak|r|assa ESIllii

Rautatlehlstorlassa allarvmltu ennenkm swuratOJen merkltyst

Juuri julkaistussa Rautatei-
den diplomi-insindorit ry:n
60-vuotls1uhlak1r]assa on esll-
12 my0s Kemijarven yojuna-

taistelu. Kirjassa Kemijarvella

- perustetun Suomen Rautatie-

-matkustajat ry:n pubeenjohta- | E o=

“jaKalevi Kamirdinen kiy 13- |
pi kansainvalisesta nakokul— |

masta VR:n ongelmia.

Han vertaa Britannian rauta-
teiden vaiheita Suomeen. Ha-
nen mukaansa Britanniasta on
opiksi rautatieasioissa mones-
sakin mielessa.

Virheita olivat

sivuratojen
aliarvioiminen

" kokonaisuuden

kannalta ja

rahavirtojen
laskemistapa.

Ajankohtaiseksi Kalevi Ki-
mariisen kirjoituksen tekee
parhaillaan Suomessa kayta-
via keskustelu Suomen henki-

loliikenteen avaamlsesta kil-

pailulle. | -
- - Meita on muistutettu Iso-
Britannian epionnisesta re-

rataverkon avaamisesta kil-

pailulle. Saarivaltion kehitys

on kuitenkin monisyinen, jo-
ten voimme ottaa oppia siel-
t4 hyvassd ja pahassa, toteaa
Kalevi Kimariinen ja kiy 1a-
pi hieman historiaa.
Yhdistyneen kuningaskun-
nan rautatiet rakennettiin hy-
vin eri tavoin kuin Suomes-

B Kalevi Kamarainen taustallaan muita rautatielilkenteen asiantuntijoita ja harraétajia

olivat vahvana tukena Kemijirven ydjunakamppailussa. Téssd Kalevi Kdmardinen két-
telemassa Sallan kunnanjohtaja Kari Vayrysta eraassa tuolloin pidetyssa yleisotilaisuu-
dessa. |

sa, yksityisin voimin paikal-

lisista 13htokohdista kilpailun
‘hoystamana. Eri vaiheiden jal-
 keen nelja suurta rautatieyh-
formista, kun keskustellaan

ti6ti kansallistettiin 1948. Uu-
si British Railways vajosi tap-

- pio suohon 1950-luvun ede-

tessa.

-69-luvulla tultiin terveh—
dyttimisohjelmiin, joilla on jo
yhtymikohtiakin timan pai-
van Suomen rautatieliiken-
teeseen; runkoverkkoajatte-
lun eli rataverkon supistami-
sen, junavuorojen ja litkkenne-

paikkojen Vahentannsen piti

ratkaista ongelmat.

Kalevi Kimiriinen viittaa
tuolloin todettulhm terveh-
dyttannsoh]e]man epaonnis-

turmsen syihin.

Virheita olivat sivurato-
jen merkityksen aliarvioimi-
nen kokonaisuuden kannal-
ta ja rahavirtojen laskemista-
pa. Talouslaskelmat nayttivit
huonoilta maaseudun asemi-

‘en kannalta, kun lipunmyyn-

ti kirjattiin padkaupungin hy-

vaksi.

Kalevi Kamairainen us-
koo Britannian kokemuk-
siin vedoten usean operaat-
torin jarjestelmiin rautateil-
14. Se on hanen mukaansa
matkusta]an ja veronmaksa-
]an etu kun taas veronmak-
sajien omistama’ ma yksikko
toimii vain omaksi taloudel-
liseksi edukseen.

Kemijarven yojunataiste-
luun han viittaa kirjoitukses-
saan kahteen otteeseen. Han
ruotii hyvin keskusjohtoista

rautatiejarjestelmaimme, jo-
ka ei ota huomioon asiakasta.
Kiamariinen muistuttaa, et-
td Kemijarven yojunayhteys-
kin palautui kapinoimalla ei-
ki lakiin perustuvan menet-
telyn avulla.

Kemijarven yojunaa han
kayttda esimerkkini siita
kuinka laajat vaikutukset ko-
ko kuljetusverkossa voi ol-
la vaihdottoman junavuoron
katkaisemisesta. Kemijirven
yOojunan matkustajamaarat
ovat nousseet selkeasti suo-
ran yhteyden palautumisen
jalkeen.

Suomessa rautateilla riip-
pumaton matkustajalahtomen
ajattelutapa nousi vasta Kemi-
jarven yojunataistelun yhte-
ydessa ja tailla perustettiin
Suomen Rautatiematkusta-
jat ry vaatimaan oikeuksia ja
seuraamaan rautateiden toi-

- mintaa.

Kalevi Kimariinen muis-
tuttaa, etta Britanniassa rauta-
tiematkustajien jarjeston ase-
ma virallistettiin jo vuonna
1948. Jarjesto saa valtionapua
ja sillid on virallisia tehtavia.
Samoin esimerkiksi lakkaut-
tamishakemukset on ilmoi-
tettava jarjestolle.

Hinen mukaansa kaiken
kaikkiaan Suomessa voitai-
siin monessa suhteessa ottaa
opiksi Britannian rautatieko-
kemuksista niin virheissa kuin
onnistumisissakin.

— Mieluusti olisin myos eri
mieltd kuin sarjakuvasankari
Rasmus-Nalle, jonka mukaan
”Juna meni ohi, mutta jaithan
meille raiteet”, toteaa Kalevi
Kamarainen.



