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2040 Maankayttovaihtoehdot ja vaikutusten arviointi-raportti

Lausunto kyseisesté raportista

Maakuntakaava tulee ydinkaupunkiseudun osalta suunnitella Rakennesuunnitelmatyon
kanssa ja Tampereen kantakaupungin osalta Tampereen yleiskaavoitustyén kanssa yhteis-
tyossd, jotta tydt eivat ole keskenddn ristiitaisia. Kaikkien toiden yhteinen tavoitevuosihan
on 2040. Toisin kuin rakennesuunnitelma, maakuntakaava on juridisesti sitova asiakirja ja

siten rakennesuunnitelman pitaisi olla maakuntakaavoitusta ohjaava puitesuunnitelma.

Rautatiematkustamismahdollisuuksien lisddmisen kannalta valtaosa asutuksen kasvusta tulee
ohjata raideliikenteen asemien laheisyyteen (esimerkiksi kahden kilometrin séteelle). Liséksi
maakuntakaavan pitéisi olla mahdollisuuksia luova ja mieluummin lievésti yli- kuin alimitoi-
tettu. Ennalta-aavistamattomat kehityskulut saattavat johtaa siihen, ettd jotkut maakuntakaa-
voitettavat alueet jaavét kokonaan rakentamatta, joten reservissa on hyva olla vaihtoehtoisia

kasvualueita. Kasvun tulisi silti olla johdonmukaista ja vaiheistettua.

Mahdollisimman moneen olemassaolevaan radanvarsitaajamaan tulee palauttaa junayhteys
riippumatta siitd, paljonko ndihin osoitetaan lisarakentamista. Pirkanmaalla oli laajasti kattava
paikallisjunaliikennejarjestelma 1980-luvulle asti. Palvelu kuitenkin ajettiin alas eikd uutta
paikallisliikennekalustoa hankittu loppuunajetun lattahattukaluston tilalle. Paikallisjunien ja
pikajunien valimuodoksi 1990-luvun lopulta alkaen tulleet taajamajunat paikkaavat puutetta
hieman, mutta edelleen junapysahdys puuttuu lukuisista radanvarsitaajamista. Nykyisin jul-

kista liikennetté arvostetaan jalleen eik& autoilu ole itseisarvo.

Toisin kuin julkisuudessa on jatkuvasti vaitetty, junapysahdys ei sinansd vaadi ympérilleen
massiivista rakentamista ollakseen perusteltu. Esimerkiksi Riihimaki—Lahti-vélin taajamaju-
nat ja Kirkkonummen l&hijunat pyséhtyvat kuntakeskusten ohella hyvinkin pienissé kylissa
joka tunti, ja Ruotsissa on avattu lukuisia uusia taajamajunaseisakkeita viimeisten vuosien ai-
kana jopa alle 1.000 asukkaan kyliin. Vasta kokonaan uuden radan rakentaminen tai lisarai-

deinvestoinnit vaativat ympérilleen suuret vakimaéarat ollakseen perusteltuja.
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Maakuntakaavaluonnoksissa on esitetty kahdenlaisia junapysahdyspaikkoja: kaukoliikenteen
ja l&hiliikenteen kéytdssé olevia. Jaottelu ei kuitenkaan ole tyydyttavé, silld junaliikenteen kir-
joon mahtuu monenlaisia junatyyppeja kaupunkiseudun sisdisen, metromaisen lahiliikenteen
ja nopean Pendolino-tyyppisen kaukoliikenteen valiin. Ehdotamme joko jaottelusta luopu-
mista kokonaan (mika on perusteltua, koska liiallinen yksityiskohtiin puuttuminen ei kuulu
maakuntakaavaan) tai seuraavaa jaottelua (mik& on perusteltua erityisesti erilaisten rakenne-
mallien tutkiskeluun):

- 1ahijuna (vuorovéli >30 min, Tampere — Lemp&ald / Nokia / Orivesi, pysahdykset n. 1 —5 km
valein)

- taajamajuna (vuorovali 1 — 2 h, Tampere — Helsinki / Turku / Pori / Rauma, Valkeakoski —
Toijala, Orivesi — Mantta / Keuruu, pysahdykset n. 5 — 20 km valein)

- InterRegio (nykyinen I1C2, vuorovéli 1 — 2 h, pysédhdykset n. 20 — 40 km valein)

- InterCity (ja Pendolino, pysahdykset n. 40 — 100 km vélein).
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Jarkevin taloudenpidon mukaista on myds hyddyntdd ensin kevyitd “karvalakkiratkaisuja” ja
vasta sitten tehdé raskaita investointeja. Esimerkiksi junaseisake maksaa halvimmillaan noin
100.000 euroa (pelkka laituri ja katos). Tarvittaessa rautatieasemaan saa toki kaytettyd kym-
menidkin miljoonia, jos rakennetaan iso joukkoliikenneterminaali. Tallainen on perusteltua I&-
hinnd suurimmilla vaihtoasemilla (esimerkiksi Tampere, Nokia, Lempé&ald, Ylojarvi). Siksi
my0s olemassaoleva infrastruktuuria (seka tieverkko ettd rataverkko) tulee hyddyntdd mah-
dollisimman tehokkaasti. Varauksia uusille vaylille voidaan tehdd, mutta ne tulee toteuttaa ai-
noastaan todelliseen tarpeeseen. Ylisuuria suoja-alueita vaativia vayldhankkeita tulee valttaa

erityisesti taajama-alueilla.



Lentoaseman liikenteen suhteen ehdotamme, ettd oikoradan vaihtoehtoina tutkitaan myds
Pirkkalan pikaraitiotietd (tavaraa voidaan kuljettaa myos raitioteitse; CarGoTram) ja Airport
Shuttlea” lentoasemalta Séadksjarvelle (rautatieyhteys pddrataan, joka mahdollistaa myos tava-

rajunat).

Kauppakamarin esittamaa AiRRport-visiota ei pida sisallyttdd maakuntakaavaan. Siind esite-
tddn uutta kaupunkia lentoaseman ympdrille eli kéytdnndssa siis lentomelualueelle. Lento-
asema on syrjassa muusta taajamarakenteesta hyvasta syysta, ja erityisesti henkil6liikenteen
junien Kierrattdminen lentoaseman kautta vain pidentaisi junien matka-aikoja. Pirkanmaan
kannalta mielekk&ampada olisikin kehittad yhteyksia Helsinki—Vantaan kansainvaliselle lento-

asemalle.

Maakuntakaavaluonnosten vertailua lyhyesti:

- Aurinko 1: hyva puoli on kasvun keskittyminen ydinkaupunkiseudulle, moitittavaa vaati-
maton lahijunaverkko

- Aurinko 2: pédéradan kehittdminen on kiitettdvad lahijunaliikenteen nékdkulmasta, mutta
onko Tampereen Pasila todella tarpeen? Yljarvi on jo valinnut raideliikennejarjestelmékseen
pikaraitiotien. Paatostd ei kannata avata, silld lahiliikenteen k&ynnistdmiseksi Tampere —
Ylojarvi -rata vaatisi liséraiteen ja jattaisi Nokian ja Oriveden suunnat huomiotta.

- Planeetat: rautateiden henkil6liikenteen ndkdkulmasta hyvé jatkosuunnittelun pohja, mutta
kaksiraiteinen Oriveden rata on laiminly6ty. Kuten olemme todenneet, radalle saisi vahintaan
puolen tunnin valein kulkevat ja jokaisessa taajamassa ja kaupunginosassa pyséahtyvat l&hiju-
nat.

- Tahdet: lahijunaliikenteen nakdkulmasta huonoin vaihtoehto. Kaupin kansanpuiston lapi

rakennettava tie ja rautatielinjaus eivét ole kannatettavia ajatuksia.

Tavoitevisiossa Pirkanmaalla asuu vuonna 2040 noin 700.000 asukasta ja Tampere on noin
puolen miljoonan asukkaan kaupunkiseutu. Julkisen liikenteen tulee tukea tata monipuolisesti,
ja erityisesti lahijunaliikennettd tulee kehittaa ja raitioteitd rakentaa ennakkoluulottomasti ot-

tamalla esimerkkia saman kokoluokan kaupungeista muualla Euroopassa.

Taajamien vékilukua tulee ensisijaisesti kasvattaa “sisdénpdin” tiivistimalld nykyistd raken-
netta esimerkiksi 1&hiomaisid kuntakeskuksia tdyden palvelun korttelikaupungiksi taydenté-
malla raideliikenteen palvelualueella. Laajentamista ulospdin tulee vélttdd, mutta uudet

aluekeskukset olemassaolevien ratojen varrella tulevat kyseeseen.

Yhdistyksemme esitys asumisen painopistealueiden véestonkasvuksi (on lievasti ylimitoitettu
joustovaran vuoksi) :

1. Tampere / Keskusta — Sammonkatu — Nekala 20.000 Raitiotie/L&hijuna



2. Tampere / Vuores 13.000 Raitiotie

3a. Tampere / Ojala-Lamminrahka 6.000 Raitiotie
3b. Kangasala / Ojala-Lamminrahka 5.500 Raitiotie
4. Tampere / Hervanta 8.500 Raitiotie

5. Tampere / Lakalaiva — Lahdesjérvi 6.000 Raitiotie
6. Tampere / Tesoma 4.000 Raitiotie/Lahijuna

7. Tampere / Lielahti — Santalahti 20.000 Raitiotie/Lahijuna
8a. Tampere / Annala 1.500 Bussi

8b. Kangasala / Saarenmaa — (Bussi)

9a. Tampere / Harmalanranta 3.500 Raitiotie

9b. Pirkkala / Pirkkalan keskusta - Naistenmatkantie 8.000 Raitiotie
10. Tampere / Nurmi-Sorila — (Bussi)

11. Tampere / Hankkio 16.000 L&hijuna

12. Tampere / Niihama 9.000 Raitiotie

13. Tampere / Hirviniemi 10.000 Raitiotie

14. Kangasala / Keskusta ja nauhataajama 5.000 Bussi
15. Kangasala / Pikonlinna 1.000 Bussi

16. Kangasala / Ruutana 4.500 Léahijuna

17. Lempéala / Keskusta — Hakkari 9.000 L&hijuna
18. Lempadla / Saaksjarvi 5.000 Lahijuna

19. Lempaald / Kulju 6.000 Lahijuna

20. Lempéald / Vanattara — (Bussi)

21. Nokia / Keskusta 7.500 Lahijuna

22. Nokia / Harjuniitty 4.000 L&hijuna

23. Nokia / Taivalkunta — Sammalisto — (Bussi)

24. Pirkkala / Sankila — (Bussi)

25a. Ylo6jarvi / Keskusta 8.000 Raitiotie/Kaukojuna
25b. Ylojarvi / Makkyla — Teivaala 4.500 Raitiotie
26. Ylojarvi / Siltatie (Kirkonseutu) 5.000 Raitiotie
27. Ylojarvi / Metsédkyla — (Bussi)

28. Ylo6jarvi / Siivikkala — (Bussi)

Painopistealueita tulee tulkita valjasti. Esimerkiksi kohteen “6 Tesoma” tulee sisdltdd Teso-
man valtatien itdpuolinen teollisuusalue, kohteen “11 Hankkio” koko radanvarsi Messukylén
asemalta Vehmaisten asemalle ja kohteen “16 Ruutana” myds Suinulan asemakylidn tdyden-

nysrakentamisen.

Joukkoliikennejarjestelméan runkona olisi raitioteiden ohella ydinkaupunkiseudulla I&hijuna-



yhteys Tampereelta Nokialle, Orivedelle ja Lempaélaén vahintdan 30 min vélein®; lisaksi no-
peiden taajama- ja kaukojunien pyséhdykset Ylo6jarvelld, Nokialla, Lemp&éléssé ja Orivedelld
noin kerran tunnissa. L&hijunaliikenne edellytténee lisdraiteita Tampere — Nokia ja S&éksjarvi
— Lempéaala®.

Uusina ratoina rakennettaisiin Lentdvanniemi — Hervanta / TAY S-raitiotien lisdksi vaiheittain
pikaraitiotiet Linnainmaan kautta Lamminrahkaan ja Ojalaan, keskustasta Hatanpaan kautta
Vuorekseen ja Hervantaan seka Pirkkalaan ja lentoasemalle. My6s Tesoman — Haukiluoman

raitiotie olisi hyva merkita varauksena.

Esitdmme seuraavia uusia lahijuna-asemia:

- Tampere — Nokia: Tampella, Amuri, Santalahti, Lielahti, Tesoma, Kalkku, Harjuniitty

- Tampere — Lempadld: Hatanpéa, Rantaperkitd, Sarankulma, Multisilta, Saaksjarvi, Kulju,
Moisio

- Tampere — Orivesi: Jarvensivu, Vuohenoja, Messukyld, Hankkio, Vehmainen, Vatiala,
Kangasala, Jussila, Ruutana, Suinula

- (Tampere) — Lielahti — YI16jarvi: Ryydynpohja, Teivo, Keijarvi, Haavisto, Takamaa, Lava-
jarvi, Karhe, Vaho, Haveri.

Tampereen lantisen ratayhteyden vaihtoehtoja

Tampereen lantista ratayhteyttd on perusteltu muun muassa

- valtakunnallisten rautatiekuljetusten ja henkilokaukoliikenteen toimivuuden ja kilpailukyvyn
varmistamisella Tampereen solmupisteessa,

- varautumisella rataverkon tavaraliikenteen kasvuun,

- seudullisen lahijunaliikenteen vaatiman ratakapasiteetin vapauttamisella Tampereen seudul-
la,

- Tampereen Viinikan jarjestelyratapihan siirtotarpeella,

- Tampere-Pirkkalan ja Helsinki-Vantaan lentoasemien yhdistdmisella rautateitse seké

- rautateiden tavaraliikenteen ympdristohaittojen ja -riskien poistamisella Tampereen ydin-

keskustan alueelta.

Pirkanmaan rataverkon kehittdmisen liikenteellisen tarveselvityksen mukaan lantisen yhtey-

den merkittavin vaikutus on péivésaikaan kulkevien tavarajunien poistaminen linjaraiteilta.

! kts. Tampereen henkil6ratapiha-alueen liikenteellinen selvitys (2006),

http://www.tampere.fi/ytoteto/aka/nahtavillaolevat/8330/selvitykset/henkiloratapihan liikenteell selv.
pdf

2

kts. Pirkanmaan rataverkon kehittdmisen liikenteellinen tarveselvitys (2013),
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts_2013-24 pirkanmaan_rataverkon_web.pdf



http://www.tampere.fi/ytoteto/aka/nahtavillaolevat/8330/selvitykset/henkiloratapihan_liikenteell_selv.pdf
http://www.tampere.fi/ytoteto/aka/nahtavillaolevat/8330/selvitykset/henkiloratapihan_liikenteell_selv.pdf
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts_2013-24_pirkanmaan_rataverkon_web.pdf

Koska tavaraliikenne voi jatkossakin kulkea péd&osin yoaikaan ja vuorokauden hiljaisem-
pina tunteina, poistuma ei kasva millddn yhteysvalilla niin suureksi, ettd hanke voisi korvata
nykyiselld ratalinjauksella tarvittavia investointeja (14hiliikenteen laajamittainen kehittdminen
edellyttaa lisaé ratakapasiteettia erityisesti ruuhkaisimmille tunneille).

Lantisen ratayhteyden kustannusarvio on vuonna 2011 laaditussa esiselvityksen tarkistuksessa
390 M€ (vuoden 2008 hintataso ilman huomattavasti kalliimpaa jérjestelyratapihan siirtoa).
Vertailun vuoksi Helsingin keskustan alittavan, kahdeksan kilometrié pitkan Pisara-radan kus-
tannusarvio on 582 M€ (vuoden 2010 hintatasossa). Hinnasta rata ja tunnelit muodostavat 207

ME ja asemat (kolme kappaletta) yhteensd 271 miljoonaa.

Esitdimmekin selvitettdvaksi pitkan aikavalin (2040+) tilavarausta Tampereen keskustan alit-
tavalle lahijunatunnelille, joka olisi relevantti vaihtoehto Tampereen lantiselle ratayhteydelle.
Hankkeella saavutettaisiin suurin osa lantisen ratayhteyden odotetuista hyddyista (joita se ei
selvityksen mukaan edes saavuta), mink& liséksi erityisesti Tampereen henkil6ratapihan ka-
pasiteettiongelmat poistuisivat kdytanndssa kokonaan. Vertailun vuoksi Tampereen kokoisessa
Malmossé on kéaytdssa Citytunneln (valmistui vuonna 2010) ja Tampereella selvitettiin sa-
mankaltaista ratatunnelia pikaraitiotielle vuosina 2002 — 2006.
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Esityksemme Tampereen keskustan alittavaksi tunneliksi. Karttapohja: Tampereen kaupungin kanta-

kartta + ajantasa-asemakaava.

Tampereen “citytunneli” (lantinen suuaukko Tipotielld, itdiset suuaukot Viinikan liittyman
ympéristossd) olisi pituudeltaan puolet Pisarasta eli nelji kilometrid ja sen rata- ja tunnelikus-
tannukset arviolta 104 miljoonaa euroa. Jos maanalaisia asemia olisi kolme (Pyynikintori,

Keskustori, Rautatieasema) ja niiden hinta olisi T6616n ja Hakaniemen Pisara-asemien vali-



maastossa eli 75 M€ kappaleelta, asemakustannukset olisivat 225 M€. Yhteensé tunnelin hinta
olisi siis 329 M€ + yhteiskustannukset 20 % = 395 M€. Hinta olisi siis samaa luokkaa lantisen
ratayhteyden kanssa. Ja koska selvityksen mukaan liséraiteet ovat lantisestd ratayhteydesta
riippumatta vilttiméattomié, ei niiden vaatimia kustannuksia voida lisdtd “citytunnelin” kus-

tannuksiin.

Kaiken kaikkiaan Tampereen “citytunneli” olisi ldntisen ratayhteyden kaltainen hanke, joka
kuitenkin toisi samat hyddyt lukuunottamatta Tampereen ja Helsingin lentoasemien yhdista-
mistd (jonka hyddyt ovat kyseenalaisia ja saatavissa edullisemminkin, esimerkiksi Saaksjarvi
— lentoasema -sydttojunalla) ja Tampereen keskustan kautta kulkevan vaarallisten aineiden
liikenteen riskien poistamista (jotka ovat véahaisid). Liséksi ratayhteydelld saataisiin hyotyja,

joita lantinen ratayhteys ei anna (Tampereen keskustan kattavampi palvelu).

Rakentamisen aikataulutus

Aluerakentaminen tulisi toteuttaa samaan aikaan raideliikennehankkeiden kanssa. Ensi vai-
heessa (2010-luvulla) kiireellisintd on rakentaa raitiotien ensimmaisen vaiheen kasvukayta-
vaan ja nykyisten taajamajunareittien varrelle uusien seisakkeiden ympérille (Tesoma, Vatiala,

Ruutana).

2020-luvulla suositeltavia kokonaisuuksia ovat Hatanpaan — Pirkkalan / Vuoreksen raitiotien
maastokaytava ja ldhijunamaastokaytavat reitti kerrallaan. Oriveden linja vaatii vahiten rai-
deinvestointeja, joten se voidaan aloittaa nopeastikin (tiivistamisen varaa on Messukylan ja
Vehmaisten entisilla asemanseuduilla ja Hankkioon voidaan rakentaa kokonaan uusi alue).
Kangasalan radanvarsitaajamien rakentamista tulee jatkaa edelleen. Tampere — Toijala -radan
kolmannen raiteen rakentaminen on ajankohtaisin uusi ratahanke Pirkanmaalla, joten myos la-
hiliikenteen kdynnistaminen valilla Tampere — Lempaéla lienee myds realismia 2020-luvulla.
Uudisrakentamisen erityisesti Lempéaéalassa tulisi ajoittua samaan aikaan uusien lahijunasei-
sakkeiden avaamisen kanssa. Nokian suunnalla lisdraide on perusteltua rakentaa vasta myo-
hemmin. Siksi harvemmin liikenndiviin ja pysahtyviin taajamajuniin perustuvaa maankayttoa

tulisi suosia siihen asti. Myds Y16jarven rautatieasema tulisi avata viimeistaan 2020-luvulla.

2030-luvulla ajankohtaiseksi tulee pikaraitioteiden rakentaminen Ylojarvelle, idassd Koillis-

keskuksen kautta Vatialaan ja Ojala—Lamminrahkaan sek& ndihin liittyva maankéaytto.

Ydinkaupunkiseudun ulkopuoliset kehittdmisehdotuksemme:

Muualla raideliikenteen rungon muodostavat varjokehityskuvassamme taajamajunat seka ny-

kyisid 1C2-junia vastaavat InterRegio-tyypin junat. Lisdksi liikenndid4dan nopeita kaukojunia



(esimerkiksi InterCity ja Pendolino), jotka pyséhtyisivat nykyisilla liikennepaikoilla ja liséksi

mahdollisesti Ylojarvella.

InterRegio-junat Kkulkevat reiteilld Helsinki — Tampere — Seindjoki / Pori ja Turku —
Tampere — Jyvaskyla (Helsinki — Tampere vuorovalind on 60 minuuttia, muilla reiteilld 60 —
120 minuuttia). InterRegio-junien pyséahdyspaikkoina ovat Pirkanmaalla Tampereen lisaksi

Urjala, Toijala, Lempé&ald, Nokia, Vammala, Yl6jarvi, Parkano, Orivesi ja Lankipohja.

Taajamajunat kulkevat reiteilla Helsinki — Tampere, Turku — Tampere, Tampere — Pori /
Rauma, Orivesi — Méanttd / Keuruu seké Toijala — Valkeakoski. Helsinki — Tampere -linjan
vuorovalind on 60 minuuttia ja pysahdyspaikkoina Pirkanmaalla Toijala, Viiala, Lempaala ja
Tampere. Turku — Tampere — Pori / Rauma -linjan vuorovalind on 60 — 120 minuuttia Inter-
Regio-junien kanssa synkronoituna ja pyséhdyspaikkoina Pirkanmaalla Urjala, Kylmékoski,
Toijala, Viiala, Lempaald, Tampere, Tesoma, Nokia, Siuro, Karkku, Vammala, Kiikka ja Aetsé
sekd Lielahti -YIdjarvi; Ryydynpohja, Teivo, Keijarvi, Haavisto, Takamaa, Lavajarvi, Karhe,
Vaho, Haveri. Orivesi — Méantt4 / Keuruu -kiskobussin vuorovélind on Orivesi — Méantta -rei-
tilla 60 minuuttia (Orivesi — Keuruu kolme vuoroa péivéssé) ja pysédhdyspaikkoina Pirkan-
maalla Orivesi as., Orivesi keskusta, Oripohja, Hirsilda, Juupajoki, Korkeakoski, Lyly, Vilp-
pula, Méantta keskusta, Méantt4 as., Kolho sekd Keuruu. Toijala — Valkeakoski -kiskobussin
vuorovalind on 60 minuuttia ja pysahdyspaikkoina Toijalan ja Valkeakosken valilla Konho,

Metsékansa ja Karjenniemi.

InterRegio- ja taajamajunista on vaihtoyhteydet Nokian, Lempdaélédn ja Oriveden asemilla
ydinkaupunkiseudun véliasemia palveleviin lahijuniin, jotka liikenndivat vahintdan 30 mi-

nuutin valein. Yl6jarven asemalta on vaihtoyhteys pikaraitiotielle Tampereen suuntaan.

Mikili “Airport Shuttle” rakennetaan lentoaseman ja padradan véliin Kehd II:n varteen, muo-
dostuu Séaaksjarvelle lentoaseman rautatieasema, jolta on vaihtoyhteys varsinaiseen lento-
kenttdjunaan. Talléin lahtokohtaisesti kaikki junat pysahtyvat Saaksjarvella (vrt.

Dusseldorf—Flughafen).

Mikéali 1980-luvulla suljettu Pori — Parkano — Haapamaki -rata padtetdan rakentaa uudelleen,
tulee myds sille osoittaa pysédhdyspaikkoja nopean poikittaisen taajamajunaliikenteen tarpei-

siin ainakin Parkanon Kairokosken ja Virtain asemille.

Mainittujen pysahdyspaikkojen yhteyteen (yhden kilometrin sateelle) tulee kaavoittaa suurin
osa ydinkaupunkiseudun ulkopuolisesta tdydentamisestd Planeetat-kehityskuvan mukaisesti.

Jopa talla hetkella on asemanseutuja pahasti vajaakéytolla.



ETELA-PIRKANMAA:

Toijalan asema-alueelle on ollut vireilla kaupunkimaisen asutuksen rakentaminen. Tdmé& on
kannatettava hanke. Myds muuta Toijalan keskustaa tulisi tiivistaa, jotta Akaan kaupungin
keskustaajama péasisi hajanaisesta ilmeestédan; aseman lahelld on muun muassa useita raken-

tamattomia tontteja. Taajaman maantieteellinen laajentaminen ei ole mielekésté.

Viialan rautatieasema on aivan keskelld taajamaa, mutta sen valiton I&hiymparisté on lahes
taysin joutomaata. Myds Viialan luontevin kasvusuunta on sisaanpdin eli keskustan laajenta-

minen itddn pain aseman ympadrille ja ensisijaisesti tyhjat tontit rakentamalla.

Kylmakosken asemalla on hyvin tilaa maalaiskylamaiselle omakotiasutukselle, jota taajama-

junapyséhdys tukisi ja samalla helpottaisi myds valtatie 9:n paineita.

Urjalan taajama on kaksinapainen; valtatie 9:n itdpuolella Laukeela eli kirkonkyla ja viisi ki-
lometrid kirkolta itd&n Huhti eli asemakyld. Kylat ovat kdytanndssé kasvaneet yhteen maan-
tien 284 vartta pitkin. Urjalassa toivottava kehitys olisi ensisijaisesti tdydennysrakentaminen
erityisesti Huhdintien varteen rakentamattomille tonteille sek& rautatien rinnalla aseman edit-
se kulkevan raitin varrelle. MyGs muu tdydennysrakentaminen valmiiden katujen varteen on
toivottavaa. Urjalan véestdpohja riittéisi jo nyt junapysahdykselle, ja koska asema on henki-

I16junien kohtauspaikka, seké taajama- etté InterRegio-junien tulisi pysahtya siella.

Toijala — Valkeakoski -radan varressa on Metsdkansan ja Karjenniemen kylat, jotka toimisi-
vat poikittaisen kiskobussipendelin valipysahdyksind. Kylissa on hyvin tilaa maalaiskylamai-
selle omakotiasutukselle, jota kiskobussipysahdys tukisi ja vahvistaisi Etela-Pirkanmaan alue-
identiteettid. Valkeakosken keskustaajamassa rautatiematkustuksen kannalta on oleellista, ettd
sinnekin merkitadn maakuntakaavassa henkil6liikenteen asema. Toijala — Valkeakoski -pen-
deli palvelisi Etela-Pirkanmaan sisaisen matkustamisen lisaksi erityisesti syottoyhteytena Hel-

singin ja Turun kaukojuniin.

SASTAMALA:

Vammalan asema on maantieteellisista syistd rakennettu syrjain varsinaisesta kaupungin kes-
kustasta. Vammalassa kannatettavin kasvusuunta on aseman ymparistd ja muutenkin Asema-

kadun suunta.

Koska Vammala on matkailullisesti Pirkanmaan merkittdvimpid kohteita, olisi Vammalan si-
séisen liikenteen jarjestamisessa erityisesti aseman ja ydinkeskustan valilla mielenkiintoinen

vaihtoehto museoraitiotie, jota pitkin liikenndisi sekd kotimaista ettd Keski-Euroopasta ostet-



tavaa kéytettyd raitiovaunukalustoa. Muualla Euroopassa vastaavanlaisia museoraitioteita on
esimerkiksi Malmkdpingissé (2.000 asukasta, 2,6 km), Skjoldenasholmissa (kartanoalue, 1,5
km) sekd paivittdisessa liikennekdytdssd Gmundenissa (13.000 asukasta, 2,3 km). Vamma-
lassa asuu noin 15.000 asukasta ja radan pituus asemalta aluesairaalalle olisi 2,3 km.

Karkussa ja Siurossa on hauras ja arvokas kulttuuriymparisto, joka ei juurikaan kesté liséra-
kentamista. Karkun aseman valitén lahiymparistt saattaa kestdé kylanraittimaista tiivista tay-

dennysrakentamista muun ympariston ehdoilla Asemantien ja Maakunnantien varteen.

Aetsaan kuuluneet Kiikka ja Keikya ovat niin kaukana Tampereelta (ja myos Porista), ettei
paivittdinen pendeldinti liene tulevaisuudessakaan kovinkaan merkittavaa. Sastamalan siséi-
sen liikenndinnin kannalta seisakkeilla voi olla merkitystd; Vammalaan suntautuvan pende-
16innin ohella liikennettd voi olla myds toiseen suuntaan, silld Sastamalan ainoat uimahal-
lit ovat Kiikassa ja Keikyalla. Mikali Aetsan asemalle palautetaan taajamajunapysahdys, voi-
daan sen yhteyteen kaavoittaa pientaloyhdyskunta. Kiikassa tulee kyseeseen lahinnd tayden-

nysrakentaminen rakentamattomille tonteille.

PARKANO:

Parkanossa rautatieasema on kaytanngsséd keskelld metsédd. Asemanseudun yleiskaavassa
aseman ympéristdd kehitettdisiin teollisuusvaltaisena tydpaikka-alueena. Ehdotamme, ettd
maakuntakaavassa osoitettaisiin yleiskaavan vastaisesti radan lansipuolelle tiiviisti aseman
ympérille rakentuva pikkukaupunkimainen asemayhdyskunta, jonka pendel6inti perustuisi
InterRegio-juniin Seindjoen, Ylojarven ja Tampereen suuntiin (esimerkiksi Tampereelle mat-
ka-aika olisi noin puoli tuntia ja Ylojarvelle noin 20 minuuttia). Radan itdpuoli voidaan jattaa

kokonaan teollisuusalueeksi, joksi se sopiikin ratapihansa vuoksi.

YLA-PIRKANMAA:

Orivedella tdydentamisen varaa on seka asemanseudulla etté keskustassa. Asemanseutua tulisi
kehittdd vahvistamalla Asematien roolia alueen pdraittina, jolla on asumisen lisaksi myds lii-
ke-eld&mé&a. Vahvistuvana risteyksend Oriveden aseman luonne voi muuttua taantuneesta yh-
dyskunnasta Oriveden toiseksi keskustaksi, josta on erinomaiset liikenneyhteydet paitsi Tam-

pereelle, myds Jyvaskylan ja Yla-Pirkanmaan suuntiin.

Oriveden keskustassa kehittdmispotentiaalia on seisakkeen ymparistossé rakentamalla Lato-
kartanontie pikkukaupunkimaiseksi ja nykyista selkedmméksi pédraitiksi ydinkeskustan ja
seisakkeen vélilla ja muuttamalla tall& hetkelld rakentamaton radan ja Oriselén vélinen niemi

pientaloalueeksi. Ydinkeskustassa on suuri tiivistdmispotentiaali, jolloin nykyinen hajanainen



ilme voidaan muuttaa pikkukaupunkimaiseksi purkamalla vanhat liikekiinteistt ja korvaa-

malla ne uusilla kerrostaloilla (esim. senioriasumista), joiden katutasossa on liiketilaa.

Oripohjassa ja Hirsilassa esitimme pyséhdyspaikkojen palauttamista kayttéon, mutta ilman
merkittavéa lisdrakentamista. Oripohjassa seisake voidaan rakentaa joko vanhan aseman l&-
helle valtatien 9:n sillan kohdalle, johon on mahdollista jarjestaa bussien ja kiskobussien vaih-
toterminaali tai pohjoisemmas Teollisuustien risteykseen. Hirsildssa olemassaolevien kylan-

raittien varressa on hyvin tilaa kymmenien omakotitalojen rakentamiseksi.

Juupajoella seisakkeen ymparill& on runsaasti tilaa tdydennysrakentamiselle. Erityisesti radan
takana Kapylassa on kymmenid omakotitontteja olemassaolevien katujen varrella, joiden ra-
kentaminen lisdisi asumisen mahdollisuuksia raideliikenteen adressa. Esitamme myos Kor-
keakosken aseman palauttamista pysahdyspaikaksi, silla siella on kohtausmahdollisuus ja va-
littdmassa lahiympéristdssa asutusta seké teollisuuslaitos. Korkeakosken asemalta Juupajoen
seisakkeelle on 1,5 kilometrid matkaa, mutta tulevaisuudessa pendeldintia palvelevassa kis-
kobussiliikenteessé raitiotieméaisen lyhyetkin pyséakkivélit voivat olla perusteltuja, kun ase-
malle tullaan etupdéssé kavellen eikd omalla ajoneuvolla tai saattokyydilla kuten nykyaén.

Lylyssa kiskobussiseisakkeen palauttamista on kaivattu jo pitkaan. Vaestdpohjan vahyydesté
huolimatta tanne tulisikin osoittaa seisakevaraus, sillda alueen ympéristé6n on osoitettavissa

maaseutumaista kyl&asutusta (tdmé on monien ensisijainen asumispreferenssi).

Mantta-Vilppula on niin kaukana Tampereelta, ettei pdivittdinen pendelQinti liene tulevaisuu
dessakaan kovinkaan merkittavaa eikda Mantta-Vilppula ole kasvukeskus. Vilppulassa ja Mén-
tassa tulisikin kasvun painopiste ohjata ensisijaisesti rakentamattomille tonteille, joita on jopa
Mantén ydinkeskustassa. Kolhon taajamaa voidaankin pitdé jo kaytdnnossa katsoen valmiiksi

rakennettuna.

Kemijarvella maaliskuun 12. pédivana 2014

Ystavallisin terveisin

Suomen Rautatiematkustajat ry.

Kemijarvi

www.rautatiematkustajat.fi
https://www.facebook.com/pages/Rautatiematkustajat/158345494253217
https://www.facebook.com/groups/108232592543581/
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