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HAVAINTOJA SISAMAAN YOJUNISTA
LVM:N LISAAINEISTON PERUSTEELLA

Ministerion aluksi toimittama aineisto sisdls  katkelman konsulttiyhtié  Strafican
ostoliikenneselvityksesta.' Lisdmateriaalin perusteella tehdyt havainnot ja johtopastokset
esitetdan tassa asiakirjakohtaisesti. Y1eensd voidaan todeta, etta aineisto on pitkdti VR Oy:n
|aatimaa.

1. Saatekirjel14.9.2009, joka sisaltéé sal auspaétoksen (LVM)

Rataosa- ja vuorokohtaiset kannattavuusiaskelmat salataan eiké aineistossa ole selvityksia
yojunien lakkautuksen vaikutuksista matkailuelinkeinoon ja aluetalouteen. Kontrasti on
ilmeinen verrattuna Lapin joukkoliikennetté pohtineen tydryhman mietintdon, joka sisdltéa
muun muassa luvut 1 Saavutettavuus ja alueellinen kilpailukyky, 2 Lapin maakunnan
aluekuvaus ja muistion 7 Rautatieliikenne ja kaukojunat.?

Y juna-asioita vaitetdsn nyt selvitettévan " pohjamutia myéten”.® Lupaus e ole vakuuttava,
koska kannattavuusl askelmat salataan ja ohjausryhméassa on VR Oy:n edustaja.* Ministerion
salauspdatds e muutoinkaan imartele suomalaista hallintotoimintaa, koska padtoksen on
tehnyt 5&3ma virkamies, joka aiemmin véitti ettei ministerion hallussa ole nyt salattuja
tietoja.

2. Sisdmaan yojunaliikenne 11.4.2005 (VR Oy)

Vuoden 2002 matkustajaméaaré 86.000 on véhemman kuin Strafican selvityksen minimiluku
111.000 vuodelta 2004. Kayra nayttadkin siis olleen nouseva eikéa laskeva. Strafica arveli
matkustajien vahenevan oikoradan valmistumisen jalkeen noin 40 prosenttia vuoteen 2010

! http://www.rautatiematkustajat.fi/K aj aani.pdf; kts. johtopéatokset http://www.rautatiematkustaj at.fi/Uusia.pdf
2 http://www.mintc.fi/fileserver/LVM %2023 2007.pdf

3 http://yle.fi/al ueet/kainuu/2009/09/yojunaliikenteen palauttaminen selvitetaan 1018968.html 2print=true

4 http://www.lvm.fi/web/fi/tiedote/view/915498

5 kts. tarkemmin asiaa koskeva valitus; http://www.rautatiematkustajat.fi/V alitus.pdf
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mennessd. VR Oy:n mukaan matkustgjia oli enda vuonna 2005 " Kagjaanin suunnassa’ 44.000
ja” Joensuun suunnassa’ 23.000.° Ristiriitaiset luvut ovat yha avoimia kysymyksia.

Junien tuotot eritellédn ylimalkaisesti ja kustannukset vain "kénttéand’. Arviota paiva ja

vastaavia "rippeitd’ kulkee véleilla Oulu — Kgjaani ja Helsinki — Riihiméki — Kouvola. Osa
ndista junista kulkee VR Oy:n omalla riskilla ja osa ministerion ostoliikenteeng; vélilla
Turku satama — Tampere kulkee yha makuuvaunuja Rovaniemelle.

ydjunan kannattamattomuus on ollut vasta uhka tammikuussa 2006.” Kartta ja ministerin
vastaus viittaavat siihen, ettd ydjunayhteyden katkaisu on johtunut silkasta lopettamisen
halusta kehittdmisvaihtoehtoja yrittaméatta.

3. Sisdmaan y6junien matkustajamaérét 26.5.2005 (VR Oy)

K okonaismatkustajamééréksi tulee kolmen kertoimella 96.000, kun Strafican minimiluku
vuonna 2004 on 111.000. Makuupaikkojen keskimaaréinen kayttdaste (49 %) on vahintéan
kohtalainen, kun otetaan huomioon Strafican selvityksessd mainittu suurehko vaihteluvali.

Y htién mukaan yojunissa oli 51 % istumapai kkamatkustagjia (69 matkustajaa junaa kohti) ja
makuupaikkamatkustajia 66 junaa kohti. On oletettu, ettd Kerava — Lahti -oikoradan
vamistuttua istumapaikkamatkustagjat siirtyvdt Pendolinoihin, jotka olisivat kannattavia
toisin kuin ydjunat. Pendolinossa on 309 paikkaa, eli kallista nopeaa junaa kannattaisi
liikenndida 22 9%:n tayttdasteella viiden euron lisdmaksusta verrattuna yd6junan
istumapaikkoihin, joitalienee ollut kahdessa vaunussa 160 (jolloin tayttdaste olisi 38 %).

On epatodennadkdistd, ettd yojunien istumapaikoilla paéstéd padhan matkustaneet mieluummin
matkustavat Pendolinoissa lisdmaksua vastaan. Tdhén viittaavat myos VR Oy:n omat tiedot.
Kuluvanakin vuonna Kajaanista aamuydlla lahtevassa Pendolinossa on gjoittain ollut vain
kymmenkunta matkustajaa. Osa entisisté istumapaikkamatkustajista ei matkustane ollenkaan
jaosaon siirtynyt autoon tai hotellimajoitukseen.

Suosituimmat |ahtdasemat ovat Helsinki, Joensuu, Kagjaani ja Turku; Kuopion tasolla on
viela myos kohtalaisesti matkustagjia. Kuopio lieneekin eteldisin piste, josta matkustgjia viela
491 kilometrin matkan Lontoo (Paddington) — Penzance noin viidessa tunnissa ja ydjuna
pyoreasti kahdeksassa tunnissa. Vali Helsinki — Kuopio on 439 kilometri& oikorataa pitkin ja
465 kilometria Riihimaen kautta. Yéjunan Lontoo - Penzance matkustgjaluku 25.006° on

4. Ehdotus L apin y6junan g amisesta Kajaanin kautta 12.4.2006 (VR Oy)

Sdittamatta j88, miks myodhemman ydjunan pitéa lahted Rovaniemeltd kolmisen tuntia
aiemmin. Ajatus voidaan tulkita niin, ettd matka-aika pitenisi néin paljon, mutta johtopdétts
jéa arvailujen varaan. Toijalan kesdkuinen tavargjunaonnettomuus viittaa kuitenkin
pidennyksen olevan liiallinen. Ratahallintokeskuksen laatimat poikkeusaikataulut Kajaanin
kautta eivéat nimittdin pidenténeet matkaaikaa. Savon radallakin pysadhdykset toki liséavat
alkaa, mutta kolmeatuntianiihin e voi kulua

Liityntayhteyksien heikentymista eri puolilla Lappia el mydskaan perustella mitenkaan.
Jarjestelyn lisdkustannuksiksi mainitaan noin 1,5 miljoonaa euroa. VR Oy:n 11.4.2005
péivadmassa muistiossa jajelle jaavien makuuvaunumatkustajien tuotoiksi taas arvellaan 1,6

miljoonaa euroa. Erotus on 100.000 euroa ylijdamainen.

Esteend mainittu autovaunujen kadantaminen on jarjestettdvissa. Esimerkiksi Kouvolassa

® Antti Jaatinen 15.2.2007; http://www.prorautatie.net/2007/ProR15022007al ustukset.pdf; s. 9
" kirjallinen kysymys 1086 / 2005 vp; http://www.eduskuntafi/faktatmp/utatmp/akxtmp/kk_1086_ 2005 p.shtml
8 First Great Western — yhtiolté saatu tuorein tul ostieto
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vaunut saadaan " oikein pain”, mutta jarjestely edellytténee Suomen Rautatiematkustgjat ry:n
aikataul uesitystd pidempaa sei sonta-aikaa asemalla.

5. Strafica Oy 2.5.2005

Vuoden 2004 matkustajalaskennat on tehty junittain viikon gata maalis-, heind ja
marraskuussa. Maalis- ja marraskuun laskentatietoja on lagjennettu 21:114 ja heindkuun
10:11a. Tietoa e ole sitd, kuinka luotettavia luvut ovat VR Oy:n laskentasysteemiin
verrattuna.

Matkustajaméaérét ovat vuonna 2004 olleet sunnuntaina noin kaksinkertaiset muihin péiviin
verrattuna ja heindkuussa Tampere — Joensuu —valill& noin puolitoistakertaiset maais- ja
marraskuihin verrattuna. Junat ovatkin parhaimpina 6ind ylittdneet VR Oy:n omien
standardien mukaisen 200 matkustajan junakohtaisen kannattavuusrajan. Lisaks on tiedetty,
ettei yojunien matka-aika ole merkityksellinen vaan matkustgjan jarkevaan aikaan perilla
olo.

Aineisto kéasittelee myds muuta ostoliikennettd, jonka kysymyksia kasitelldan erikseen
resurssien mukaan.

6. ja 7 Taoustaulukot

Yleisellatasollaolevistaluvuista el voi pagtelld mitdan.
8. Muuta

Uhanalaisten puutavararatojen mahdollisuuksia reittivaihtoehtoina e pohdita (esimerkiksi
vali Porokyla — Vuokatti osana reittia Vuokattiin ja Pesiokyld — Taivalkoski vayléna
Kuusamoon). Y 6junaselvitysten tekohetkella ratojen kohtalo on tosin vielé ollut ja on yha
osittain epavarma.

9. Lopuksi

Kun vertaa aineistoa ministereiden lausumiin, havaittavissa on selked muuttumistrendi.
Ministeri Huovinen viittaa avoimesti VR Oy:lta saatuihin ilmoituksiin® ja argumentit ovat
jajitettévissa esimerkiksi yhtion 11.4. ja 26.5.2005 laatimiin asiakirjoihin. Vehvildisen
aikana "ministeriolla on rautateiden ostoliikenteen osalta vakiintuneet, yhdessa sovitut
vavontaa ja seurantamekanismit ja menettelyt liikenteenharjoittajan raportoinnista
ministeriolle” ja ndin olis my6s saatu "riittavéat tiedot ydjunaliikenteen tuottojen ja

kustannusten arviointiin”.*°

Ministerio el siis ole vieldkaan toimittanut kaikkea yojuna-aineistoa pyynnoista huolimatta
tai sitten liki neljannesvuorokauden matka-gjan lisdys on tuulesta temmattu. Y ha pitda myos
kysyéd onko ministeri valehdellut y6juna-asioissa kansanedustajakollegoilleen.

Jos yOjuna-asiasta pitdisi tehda yleistyksid, meitd hallitaan sanamagian eikd faktojen
voimalla. Nahtévaks jag, millaista kulttuuria uusi yojunaty 6ryhma edustaa.

wWww.rautatiematkustaj at.fi

® kirjallinen kysymys 854 / 2005 vp; http://www.eduskunta.fi/faktatmp/utatmp/akxtmp/kk_854 2005 p.shtm
0 kirjallinen kysymys 2 / 2008 vp; http://www.eduskunta.fi/faktatmp/utatmp/akxtmp/kk_2 2008 p.shtml
M kirjallinen kysymys 175 / 2009 vp; http://www.eduskunta.fi/faktatmp/utatmp/akxtmp/kk_175 2009 p.shtml
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Sisdmaan yo6junaliikenne

11.4.2005 Antti Korhonen, Sisadmaan esitys huhtikuu 2005, sivu 1




Nykytila

Matkustajamaéarat (2002 selvityksen
mukaan)

« Kajaanin suunta n. 55 600 makuuvaunum.
» Joensuun suunta n. 30 300 makuuvaunum.
e Yhteens3 n. 86 000 makuuvaunumatkaa

Tuotot (2004)
« Makuuvaunumatkat n. 3,2 M€
¢ Paivavaunumatkat n. 3,6 M€
« YHTEENSA n. 6,8 M€
Kustannukset (2004)
» Kustannukset yht. n. 11,4 M€

Tulos (2004)
* Tulos n.-4,5ME€

11.4.2005 Antti Korhonen, Sisamaan esitys huhtikuu 2005, sivu 2




Muutokset 2006

» Lahden oikoradan jalkeen matka-ajat
Ita-Suomeen lyhenevét selkeasti
(Kuopion ja Joensuun tasolla lahes
tunnin luokkaa)

 YOjunien paivavaunumatkustajat (n.
puolet tuotoista) siirtyvat nopeisiin
paivajunayhteyksiin

* Arvion mukaan puolet
makuuvaunumatkustajista siirtyy
nopeisiin paivajunayhteyksiin

« Sisdmaan liikkenndinnin tappio syvenee
selkeasti liikevaindon pienentyessa:

Tuotot:

-makuuvaunum. 1,6 M€
-paivavaunum. lahes 0
Tuotot yht n. 1,6 M€
Kustannukset n. 11,6 M€

Tulos n. - 10 M€

11.4.2005 Antti Korhonen, Sisamaan esitys huhtikuu 2005, sivu 3



Korvaavat yhteydet 2006

« Nopealla Pendolinolla voidaan
liikenndida illan viimeinen juna
Helsingista Kajaaniin ja aamun
ensimmaéinen juna Kajaanista
Helsinkiin

» Kajaanin yéjunaliikenne hoidetaan
Oulun kautta erillisella syéttéjunalla

11.4.2005 Antti Korhonen, Sisamaan esitys huhtikuu 2005, sivu 4 I
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Sisédmaan yojunien matkustajamaarat

Antti Korhonen

26.5.2005, Antti Korhonen, Sisdmaan y6junien matkustajamaarat, sivu 1




Lahtokohta

« Tehty tarkastelu sisdmaan y6junien matkustajamaarista
aikavaliltd 1.1.2005-30.4.2005

» Tulokset karkeasti lavennettavissa vuositasolle kertomalla
saadut tulokset kolmella

e Tarkastelussa junat
« 802 Joensuu-Turku
« 835 Turku-Joensuu
> 81 Helsinki-Kuopio-Oulu
» 84 Oulu-Kuopio-Helsinki

» Raportti tehty myynnin paikanvarausjarjestelmasta =>
paikkaliputta matkustavia ei voida ottaa huomioon

26.5.2005, Antti Korhonen, Sisamaan yojunien matkustajamaarat, sivu 2




Tulokset (1/2)

 Junissa kaikkiaan noin 32 000 matkaa neljan kuukauden
alkana
* 51 % istumapaikoilla
» 49 % makuupaikoilla

« Makuupaikoilla keskiméarin 66 matkaa per juna

« Makuupaikkamatkustajien suosituimmat Iaht6asemat
 Helsinki, Joensuu, Kajaani, Turku

« Paivavaunumatkustajien matkat l1&hinna lyhyitd matkoja
aamun ty6- ja asiointimatkustuksessa

26.5.2005, Antti Korhonen, Sisémaan V\.o_.c:mms matkustajamaarat, sivu 3




Tulokset (2/2)

Istumapaikat Makuupaikat Yhteensa

Kontiomaki 228 253 481
Kajaani 908 2216 3124
lisalmi 321 591 912
Kuopio 655 553 1208
Mikkeli 309 78 387
Kouvola 340 189 529
Lahti 397 259 656
Helsinki, Pasila, Tikkurila 1026 3500 4526
Joensuu 528 2756 3284
Turku ja Turku sat 1839 1051 2890

» Taulukko kertoo kunkin paikkakunnan osalta ydjuniin nousseet
matkustajat 1.1.-30.4.2005

26.5.2005, Antti Korhonen, Sisamaan yéjunien matkustajamaarat, sivu 4




Kajaani

. Kajaanista 2216 makuuvaunumatkaa (18 per juna), joista
« 1294 Helsinkiin
o 337 Turkuun
» 188 Tampereelle
e 908 paivavaunumatkaa, joista
» 375 Ouluun

26.5.2005, Antti Korhonen, Sisamaan yojunien matkustajamaarat, sivu 5




lisalmi

o lisalmesta 591 makuuvaunumatkaa (5 per juna), joista
e 400 Helsinkiin
e 84 Turkuun

- 321 paivavaunumatkaa, joista
» 112 Kuopioon

26.5.2005, Antti Korhonen, Sisdmaan ydjunien matkustajamaarat, sivu 6




Kuopio

. Kuopiosta 553 makuuvaunumatkaa (4,5 per juna), joista

e 340 Helsinkiin
113 Turkuun

655 paivavaunumatkaa, joista
« 119 Siilinjarvelle

26.5.2005, Antti Korhonen, Sisamaan ydjunien matkustajamaarat, sivu 7




Mikkeli

« Mikkelistd 78 makuuvaunumatkaa (0,3 per juna)

- 309 paivavaunumatkaa, joista
« 107 Méntyharjulle

26.5.2005, Antti Korhonen, Sisdmaan yojunien matkustajamaarat, sivu 8




Ehdotus Lapin ydjunan ajamisesta Kajaanin kautta

. Helsinki-Rovaniemi -vililld ajetaan kaksi paivittdistd yojunavuoroa
suuntaansa ja liséksi viilkonloppuisin yksi lisavuoro suuntaansa.
Rovaniemen ydjunaliikenne on VR:n itsekannattavaa liikennetia.

. Kainuun maakunta —kuntayhtyma4 esitti lausunnossaan 6.2.2006, etta
toinen Rovaniemi-Helsinki —ydjunista ajaisi Kajaanin kautta

. Ajatus oli mukana myds VR:n sisdisissa selvityksissa, kun sisamaan
yojunaliikenteen vaihtoehtoja kartoitettiin. Asiaa tutkittiin ja selvityksissa
todettiin, ettd tdaméa vaihtoehto ei ollut kokonaisvaikutukset huomioon

ottaen toteuttamiskelpoinen

12.4.2006 HKal llkka Keranen, Kajaanin ydjuna - 68 ajaminen Savon rataa.ppt sivu 1




Syyt, miksi endotettua yhteytta ei toteutettu

. Tarkein syy miksi juna ei voi ajaa Kajaanin kautta on se, etta Lapin
ysjunaliikenteen palvelutaso karsisi aikataulujen huonontumisen takia:
- Nykyisin Rovaniemeltd lahtee 2 y&junaa, klo 18.05 ja 21.10. Kummallakin junalla on
oma roolinsa, kohderyhmansa ja monipuoliset lityntaliikenneyhteydet

- Toisen junan ajaminen Kajaanin kautta aiheuttaisi sen, ettd myéhemman junan
pitdisi 1ahted Rovaniemelté n. 3 tuntia nykyistd aiemmin - molemmat ydjunat
|ahtisivat Rovaniemelts perékkain klo 18 aikoihin ja my&hemmin illalla ei olisi
lainkaan yhteyttd Rovaniemelté Helsinkiin.

. Liityntayhteydet eri puolelta Lappia (mm. matkailukeskukset) heikentyisivat
olennaisesti nykyisesta

. Kaupallisen palvelutason laskun lisaksi toisen ydjunan ajaminen Kajaanin
kautta aiheuttaisi myds tuotannollisia ongelmia ja kustannusten lisdyksia:

. Pidemman matkan aiheuttamat lisdkustannukset (n. 1.5 ME/v)

- Autovaunujen kaantyminen matkalla ympari, jolloin autojen purkaminen olisi
kaytanndssé mahdotonta (tai hyvin hidasta, koska purku tapahtuisi peruuttamalla)

12.4.2006 HKa/ llkka Keranen, Kajaanin yojuna - 68 ajaminen Savon rataa.ppt sivu 2




Y hteenveto

. Kajaani-Helsinki -ydjunayhteys turvataan asettamalla kulkuun sy6ttojuna
Ouluun. Matkustaja lahtee Kajaanista n. klo 21 ja vaihtaa Oulussa uusista
kaksikerroksisista makuuvaunuista muodostettuun yéjunaan. Uuden
kaksikerroksisen makuuvaunun palvelutaso on huomattavasti vanhoja
makuuvaunuja parempi. Matka hinnoitellaan yhteysvalin Kajaani-Helsinki
mukaisesti = matkustaja ei joudu maksamaan ylimaaraisista kilometreista.

. Helsinki-Kajaani -iltayhteys turvataan kahdella tavalla. Helsingisté klo 16
Iahtevalla InterCity-junalla paéasee Kajaaniin ennen klo 23. Lisaksi illalla
klo 19 jalkeen lahteva Pendolino ajetaan sdhkoistyksen valmistuttua
Kajaaniin, jossa se on perilla puolen yon jalkeen.

. Syottdjunaratkaisu on kokonaisuus huomioiden toimivampi ja
asiakaslahtsisempi kuin malli, jossa toinen Rovaniemen ydjuna ajettaisiin
Kajaanin kautta.

12.4.2006 HKa/ llkka Keranen, Kajaanin yojuna - 68 ajaminen Savon rataa.ppt sivu 3




E STRAFICA

MUISTIO
J. Rinta-Piirto
2.5.2005

Henkiléjunaliikenteen ostamisen yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Tausta

Liikenne- ja viestintaministerio ostaa VR Osakeyhti6ltd sellaista junaliiken-
nettd, joka on liiketaloudellisesti kannattamatonta. Tassd muistiossa on kési-
telty seuraavien rataosien henkildjunaliikenteen vuorojen ostamisen yhteis-
kuntataloudetlista kannattavuutta:

= Hanko-Karjaa

= Kotka-Kouvola

»  Savonlinna-Parikkala

= Joensuu-Lieksa-Nurmes

= Joensuu-Pieksdmaki

v Jyvaskyld-Haapamaki-Seindjoki
= (Tampere-)Orivesi-Haapamaki
= lisalmi-Ylivieska

= (Turku-)Tampere-Joensuu ja (Helsinki-)Kouvola-Kuopio-Kajaani(-
Qulu) -y6junat

= Riihimaki-Lahti taajamajunaliikenteen tihentdminen nykyisestd
» Riihimaki-Tampere taajamajunaliikenteen tihentdminen nykyisesta
= Helsinki-Saunakallio 1ahijunan (g-linja) pdivaajan liikenne

= Helsinki-Mantsala-Lahti |ahijunaliikenteen (Z-linja) tiheys

Lahtokohdat

Lahtékohdat tarkasteluille muodostaa rataosakohtaiset matkustajaméaaratie-
dot, junaliikenteen liikenndintisuunnitelmat vuoden 2006 tilanteessa, kun Ke-
rava-Lahti oikorata on avattu ja liikenndinti koko valtakunnassa uudistettu,
sekd kuntakohtaiset asukasluvun kehittymisennusteet vuoteen 2010 men-
nessd. Lisdksi on keratty ja laadittu suunnitelmia korvaavalle linja-
autoliikenteelle, mikali junalilikenne joillain rataosilla lakkaa kokonaan ja syn-
tyy tarve korvaavilie yhteyksille.

Lahtotiedot on saatu kayttéon junaliikenteen osalta VR Osakeyhtidlta, kor-
vaavan linja-autoliikenteen osalta Liikenne- ja viestintdministeriolts ja 1&&nin-
hallituksilta, maankayttéennusteiden osalta Tilastokeskuksesta sek& nykyi-
sen linja-autoliikenteen osalta Matkahuollon internet-sivuilta. Kaikkien ju-
nayhteyksien osalta korvaavaan linja-autoliikennetta ei ole valmiiksi suunni-
teltu, jolloin konsultti on laatinut arvion korvaavan lilkkenteen tarpeesta.
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Tarkastelumenetelma

Tydssé on vuoden 2004 junien matkustajamé&aratietojen, maankaytén kehit-
tymisennusteiden seké& junaliikenteen liikenndintisuunnitelmien perusteella
laadittu matkustajamaaraennuste vuodelle 2010.

Vuoden 2004 matkustajamaarélaskennat on tehty junittain yhden viikon ajal-
ta maalis-, heind- ja marraskuussa. Vuoden kokonaismatkustajam&aréd on
saatu ndista laajentamalla siten, ettd maalis- ja marraskuun viikkojen lasken-
tatietoja on laajennettu 21:1I4 ja heingkuun viikon 10:114.

Valtakunnallisella EMME/2-ohjelmistossa toimivalla henkil6likenteen mallilla
on laadittu junaliikenteen muutosennuste vuosien 2004 ja 2010 vélille, joka
perustuu joukkoliikenteen ja tieliikenteen tarjonnan muutoksiin. Malli sisaltaa
tiedot junien, linja-autojen ja lentoyhteyksien reiteisté, vuoromaarista, matka-
ajoista ja hinnoista. Malli ei sisalla kulkumuotojen aikatauluja yksittaisten lah-
téjen tarkkuudella, vaan tekee kulkumuodon valinnan yleistetyn matkakus-
tannuksen perusteella. Henkildautoliikenteestd mallissa on mukana etéisyy-
det, matka-ajat ja matkan hinta. Mallissa on kulkutapaosuusmuutosten lisk-
si huomioitu maank&ytén kehittyminen.

Rataosakohtainen tarkastelu on tehty siten, etté kyseiset junavuorot on pois-
tettu likennemallista, ja tilalle on koodattu korvaavat linja-autovuorot. Kulku-
tapamallilla on laskettu matkustajien siirtymat eri muihin kulkutapoihin, ja si-
joittelun perusteella on saatu matka-aika-, kustannus- ja suoritemuutokset.

Tarkastelukehikko

Junayhteyksien lakkauttamisen vaikutuksia on tarkasteltu kohderyhmittéin,
jotka ovat VR Osakeyhtid, linja-autoyritykset, valtio, matkustajat sekd muut
vaikutukset.

VR Osakeyhtid

Henkilgjunalilkenteen lakkauttaminen vahent&a lipputuloja ko. radalta. Lippu-
tulojen yksikkdarvona on kaytetty taajamajunilla 0,055 €/henkilokm, ja yo-
junilla 0,086 €/henkildkm.

Junavuorojen lakkauttaminen poistaa kyseisten junien liikenndintikustannuk-
set. Tassé tarkastelussa on Iahdetty siitd, etté liikenndintikustannukset pois-
tuvat valittdmastd, vaikka todellisuudessa osasta p&aastda eroon vasta pi-
demmaélld aikavalilld. Junien liikenndintikustannuksina on kaytetty VR Osa-
keyhtioltd saatuja yksikkdarvoja.

Kunkin tarkastellun junayhteyden poistokustannukset on saatu VR Osakeyh-
tidlta. Laskelmassa on muutokset kaluston poistoissa huomioitu niilla rata-
osilla, joilta liikenne lakkaa kokonaan. Mikéli liikenteeseen on suunniteltu ai-
noastaan harventamista, ei kaluston poistoissa tapahdu muutoksia, silld ka-
lusto jaa silti likenndimaan, joskin harvemmin. Todellisuudessa poistot eivét
kiskobussien osalta liikenteen lakkauttamisenkaan myéta katoa, silla kalus-
toa ei haviteta liikenteen lakkauttamisesta huolimatta.

Rataosien junaliikenne on kannattamatonta, joten valtio on kattanut VR Osa-
keyhtidlle koituvan tappion ko. junayhteyksien osalta. Junayhteyden tappio
on laskettu kyseisen junalinjan lipputulojen ja liikenndintikustannuksen ero-
tuksena. Junaliikenteen lakkauttaminen poistaa ko. yhteyksien ostoista tule-
vat tulot VR Osakeyhtidlta.
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Junayhteyksien poistaminen voi siirtdd junamatkustajia muille, pidemmille
junareiteille, joista syntyy VR Osakeyhtidlle lipputuloja. Toisaalta on my6s
niin, ettd korvaavien liityntdlinja-autoyhteyksien jarjestamisestd huolimatta
osa matkustajista siirtyy esim. henkildauton kayttdjiksi, jolloin yhden rata-
osan henkildlikenteen lakkauttaminen vahentad myds muiden siihen liittyvi-
en rataosien junamatkustuksen méaréa. Tasséa tapauksessa VR Osakeyhti-
6n lipputulot vdhenevat. Nadiden muiden junayhteyksien lipputulojen muutos-
ten yksikkdarvona on kaytetty Ratainvestointien hankearviointiohjeen mu-
kaista 0,071 €/henkildskm. Téssa on ldhdetty siitd, ettd matkustajamééarien
muutokset suuntaan tai toiseen eivat aiheuta muilla rataosilla likenndintikus-
tannusten muutoksia.

Linja-autoyritykset

Lakkautettavat junavuorot on suunniteltu korvattavan linja-autoyhteyksilla.
Linja-autoyrityksille uudet, junaa korvaavia vuoroja kayttavat, matkustajat
merkitsevat lipputuloja, joiden yksikkéarvona on tdssd kaytetty 0,071
€/henkilokm. Toisaalta uudet linja-autovuorot merkitsevét likennsintikustan-
nusten kasvua. Linja-autoliikenteen yksikkokustannuksena on kéaytetty 154-
ninhallitusten korvaavan linja-autoliikenteen kustannuslaskelmissa kaytta-
maa 1,4 €/ajoneuvokm. Taméa perustuu nykyisiin liikennéintikustannuksiin,
joita on tehty korotus ennakoiden tulevien vuosien kustannustason nousua.
Tassa tarkastelussa on lahdetty siitd, ettd mikali junaa korvaavien vuorojen
lipputulot eivét riitd kattamaan liikenndintikustannuksia, kattaa valtio koituvan
tappion.

Junavuorojen lakkauttaminen voi liséta linja-autoyritysten lipputuloja myo6s
muilla linja-autolinjoilla. Téssa on I8hdetty siitd, ettd ko. vuoroilla on kéytta-
métonté kapasiteettia, joten matkustajaméaarien mahdollinen liséys ei aiheu-
ta likenndintikustannusten kasvua. Yksikkdkustannuksina muilla linja-
autolinjoilla on kéytetty samoja arvoja kuin junia korvaavilla linja-autolinjoilla.

Valtio

Junavuorojen lakkauttaminen poistaa valtion ostot ko. junalinjalta, mutta vas-
taavasti korvaavien linja-autovuorojen jarjestdminen saattaa aiheuttaa linja-
autovuorojen ostojen kasvua. Taten laskelmassa ostot tulevat huomioituna
sekd liilkennditsijoiden etta valtion kannalta.

Valtion verotulovaikutuksia ei ole huomioitu, silld matkustajien matkakustan-
nusten muutos on tassd laskelmassa huomioitu verottomien kustannusten
mukaan. Mytsk&an ratamaksun muutoksia ei ole huomioitu, silld junaliken-
teen vaheneminen alentaa my6s radan kunnossapitokustannuksia, joita ra-
tamaksun mééra kuvaa.

Matkustajat

Matkustajille junavuorojen lakkauttaminen merkitsee hyédyn eli matkakus-
tannusten muutosta. Matkakustannukset koostuvat raha- ja aikakustannuk-
sista sekd@ kulkutapakohtaisesta laatu- tai palvelutasotekijastd. T&ssa las-
kelma on tehty kulkutapamallissa olevien kustannusten perusteella.

Matkustajien rahakustannusten muutokset johtuvat juna- ja linja-
autolippukustannusten muutoksista sek@ henkildautoliikkenteen kilometripoh-
jaisten kustannusten muutoksesta. Kulkutapamallissa matkustamisen verol-
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lisina kokonaiskustannuksina junaliikenteen osalta ké&ytéssd arvo 0,10
€/henkilokm, linja-autolle 0,15 €/henkildkm, henkildautolle 0,22 €/henkilokm.
Laskelmassa matkakustannukset on kuitenkin huomioitu verottomina.

Aikakustannukset on laskettu kulkutapamalliin pohjautuvien kulkumuotokoh-
taisten ajanarvojen perusteella. Ajanarvon on junamatkalle 10,3
€/henkildtunti, linja-automatkalle 15,7 €/henkildtunti, henkildautolle 10,1
€/henkilétunti sekd bussiliitynnalle junaan 27,3 €/henkildtunti. Matkustajan
hystyyn vaikuttaa my6s kulkutapakohtaiset vakiot, joiden raha-arvot linja-
automatkaan verrattuna ovat henkiléautolla 43 € ja junalla 27 €. Laskelmas-
sa ei voida kayttaa Ratainvestointien hankearviointiohjeen mukaisia samoja
ajanarvoja kaikille kulkutavoille, koska silloin ei voitaisi selittdd mm. sité, mik-
si talla hetkella jJunamatkustajat eivat kayta esimerkiksi henkiléautoa.

Muut vaikutukset

Junaliikenteen lakkauttamisen vaikutuksia junaliikenteen onnettomuuksien
maaraan ei ole huomioitu, silla ratalinjalla ei automaattisen kulunvalvonnan
kayttoonoton jalkeen tapahdu onnettomuuksia. Onnettomuudet ovat tasoris-
teysonnettomuuksia, joiden maarédssa ei tapahdu sellaisia muutoksia, jotka
tulisi tassa ottaa huomioon. Tama johtuu siita, ettd rataosille ja& edelleen lii-
kennéimaan tavarajunia, ja tasoristeysonnettomuuksien méaara ei Ratainves-
tointien hankearviointiohjeen mukaan kaytann&ssé ole riippuvainen junalii-
kenteen tiheydesta.

Junaliikenteen paéstot vahenevat, joiden yksikkdkustannuksina on kaytetty
dieseljunille 3,3 €/1000 henkilokm, s&hksjunille 0,6 €/1000 henkildkm ja kis-
kobusseille 60 %:a dieseljunien paastdkustannuksesta, joka vastaa kisko-
bussin energiankulutusta dieselveturivetoiseen junaan verrattuna. Diesel-
junilla on lisdksi likaantumiskustannus, joka on 1,1 €/1000 junakm.

Kulkutapasiirtymien vuoksi kasvava henkildautoliikenne ja korvaavan linja-
autolikenteen maéaréan lisdys aiheuttaa tieliikenteen onnettomuuksien méaa-
ran kasvua. Tieliikenteen onnettomuusrisking on kaytetty 11,8 henkildvahin-
ko-onnettomuutta/100 milj. autokm. Henkildauton keskikuormituksena on
kaytetty 1,86 matkustajaa/ajoneuvo. Yhden henkildvahinkoon johtaneen on-
nettomuuden kustannus on 386 832 €.

Tieliikenteen kasvu aiheuttaa myos paastokustannusten kasvua. Henkildau-
ton ymparistokustannuksena on kaytetty 0,01 €/ajoneuvokm, ja linja-auton
0,03 €/ajoneuvokm. Tiestdon kulumisen yksikkokustannuksina on kéytetty
henkildautoille 0,001  €/ajoneuvokilometri ja  linja-autoille 0,006
€/ajoneuvokilometri.

Melukustannusten muutoksia ei tdssa ole huomioitu.
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Rataosien liikenteen kuvaus

Hanko-Kariaa: henkildliikenteen lakkauttaminen

Hanko-Karjaa valilla on vuoden 2004 matkustajalaskentojen mukaan n.
144 000 matkustajaa vuodessa, joka on keskim&arin 28 matkustajaa/juna.
Maalis- ja marraskuun viikkojen matkustajamaéréat ovat suunnilleen samat,
mutta heindkuun viikon matkustajamaarat ovat n. 2,4-kertaiset maalis- ja
marraskuuhun verrattuna. Matkustajamaarien ero syntyy ennen kaikkea ke-
saviikonloppujen matkustajamaarien noin 4-kertaisesta méarasta muihin
vuodenaikoihin ja viikonpéiviin verrattuna.

Vuonna 2010 junatarjonnan maara on samanlainen kuin nykyaén: 7 kisko-
bussia suuntaansa vuorokaudessa. Matkan pituus Hangosta Karjaalle on 50
km, ja matka-aika 42 minuuttia, joten keskinopeus pys&hdyksineen on 71
km/h. Vuonna 2010 on Hanko-Karjaa vélin matkustajamé&éarien arvioitu kas-
vavan vuoden 2004 maarasta n. 2 %.

Samassa yhteyskdytavassa kulkee myos linja-autoja, joilla on vuoroja Han-
gosta Karjaalle, Helsinkiin ja Turkuun sek& Tammisaaresta Helsinkiin ja mm.
Pohjaan. Linja-auton matka-aika Hangosta Karjaalle vaihtelee 55 minuutista
1 h 5 minuuttiin, joten linja-auton matka-aika on n. 1,4-kertainen junaan ver-
rattuna.

Mikali junalikenne Hanko-Karjaa valilld loppuisi, on korvaavan linja-
autoliikenteen maaraksi arvioitu 3 Hanko-Karjaa linja-autovuoroa suuntaan-
sa. Muut yhteydet on arvioitu hoituvan nykyisilld linja-autovuoroilla tai niiden
pienilld aikataulumuutoksilla.

Liikenne-ennusteen mukaan n. 70 % Hanko-Karjaa vélin junamatkustajista
siirtyisi junayhteyden lakkauttamisen jalkeen kayttdmé&én linja-autoa, loput
henkildautoa.

Kotka-Kouvola: henkiloliikenteen lakkauttaminen

Kotka-Kouvola valillda on vuoden 2004 matkustajalaskentojen mukaan n.
107 000 matkustajaa vuodessa, joka on keskimaarin 24 matkustajaa/juna.
Matkustajamaéarien vaihtelut eri viikonp&ivinad ja kuukausina eivat ole merkit-
tavia.

Vuonna 2010 junatarjonnan m&&rd on samanlainen kuin nykyaan: 6 Sm-
junaa suuntaansa vuorokaudessa. Matkan pituus Kotkasta Kouvolaan on 54
km, ja matka-aika 45 minuuttia, joten keskinopeus pysahdyksineen on 73
km/h. Vuonna 2010 on Kotka-Kouvola valin matkustajamaarien arvioitu kas-
vavan vuoden 2004 maéarasta n. 6 %.

Samassa yhteyskaytdvassa kulkee myos linja-autoja, joilla on vuoroja Kot-
kasta Kouvolaan, joista osa jatkaa muualle Suomeen seké lyhyempimatkai-
sia vuoroja Inkeroisten ja Kouvolan/Voikkaan valilld seké Inkeroisten ja Kot-
kan valilla. Linja-auton matka-aika Kotkasta Kouvolaan vaihtelee 1 h 5 mi-
nuutista 1 h 30 minuuttiin, joten linja-auton matka-aika on n. 1,7-kertainen
junaan verrattuna.

Mikali junaliikenne Kotka-Kouvola valilla loppuisi, on korvaavan linja-
autoliikenteen maaraksi arvioitu 3 Kotka-Kouvola linja-autovuoroa suuntaan-
sa. Muut yhteydet on arvioitu hoituvan nykyisilla linja-autovuoroilla tai niiden
pienilld aikataulumuutoksilla.
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Liikkenne-ennusteen mukaan n. 30 % Kotka-Kouvola vélin junamatkustajista
siirtyisi junayhteyden lakkauttamisen jdlkeen kayttdmé&én linja-autoa, loput
henkildautoa.

Savonlinna-Parikkala: henkiltliikenteen lakkauttaminen

Savonlinna-Parikkala valilla on vuoden 2004 matkustajalaskentojen mukaan
n. 42 000 matkustajaa vuodessa, joka on keskiméaérin 26 matkustajaa/juna.
Heinakuun viikon matkustajamaarat ovat n. 2-kertaiset maalis- ja marras-
kuun viikkoihin verrattuna. Heindkuussa kaikkien viikonpaivien matkustaja-
maérat ovat normaalia suuremmat, maalis- ja marraskuussa painottuu vii-
konloppuliikenne.

Vuonna 2010 junatarjonnan m&ara on kasvaa nykyisesta 2 vuorosta (kesai-
sin 3) suuntaansa 5 kiskobussivuoroon suuntaansa. Liséksi Kerava-Lahti oi-
koradan myota jatkoyhteydet Parikkalan asemalta nopeutuvat oleellisesti.
Matkan pituus Savonlinnasta Parikkalaan on 59 km, ja matka-aika 53 mi-
nuuttia, joten keskinopeus pyséhdyksineen on 67 km/h. Vuonna 2010 on
Savonlinna-Parikkala vélin matkustajamadarien arvioitu kasvavan vuoden
2004 maarasta n. 155 %.

Samassa yhteyskaytavassa kulkee myos linja-autoja, joilla on vuoroja Sa-
vonlinnasta Parikkalaan, joista osa jatkaa mm. Lappeenrantaan. Linja-auton
matka-aika Savonlinnasta Parikkalaan vaihtelee 1 tunnista 1 h 30 minuuttiin,
joten linja-auton matka-aika on n. 1,5-kertainen junaan verrattuna.

Mikali junaliikenne Savonlinna-Parikkala vélilla loppuisi, on korvaavan linja-
autoliikenteen maaraksi arvioitu 2 Savonlinna-Parikkala linja-autovuoroa
suuntaansa. Muut yhteydet on arvioitu hoituvan nykyisilld linja-autovuoroilla
tai niiden pienilld aikataulumuutoksilla.

Liikenne-ennusteen mukaan n. 50 % Savonlinna-Parikkala valin junamatkus-
tajista siirtyisi junayhteyden lakkauttamisen jalkeen kdyttdmaan linja-autoa,
loput henkilbautoa.

Joensuu-Lieksa-Nurmes: henkildliikenteen lakkauttaminen

Joensuu-Lieksa valilld on vuoden 2004 matkustajalaskentojen mukaan n.
45 000 ja Lieksa-Nurmes vélilla 21 000 matkustajaa vuodessa, jotka ovat
keskimaarin 31 ja 14 matkustajaa/juna. Heindkuun viikon matkustajaméaarat
ovat 1,6-kertaiset maalis- ja marraskuun viikkoihin verrattuna. Viikonloppujen
matkustajamaarat ovat jonkin verran arkipdivia suuremmat.

Vuonna 2010 junatarjonnan maard on samanlainen kuin nyky&an: 2 kisko-
bussia suuntaansa vuorokaudessa. Matkan pituus Nurmeksesta Joensuu-
hun on 160 km, ja matka-aika 2 h 4 minuuttia, joten keskinopeus pysahdyk-
sineen on 77 km/h.

Vuonna 2010 on Joensuu-Nurmes vélin matkustajamaérien arvioitu kasva-
van vuoden 2004 maarasta n. 20 %, joka johtuu Joensuun jatkoyhteyksien
nopeutumisesta.

Samassa yhteyskaytavassa kulkee myds linja-autoja, joilla on vuoroja Joen-
suusta Lieksan kautta Nurmekseen sekd Joensuusta Juukan kautta Nur-
mekseen ja edelleen Kajaaniin. Matka-aika Joensuusta Nurmekseen Liek-
san kautta vaihtelee 2 h 30 minuuttista 2 h 50 minuuttiin, ja Juukan kautta 1
h 55 minuutista 2 h 30 minuuttiin. Linja-auton matka-aika junaan verratiuna
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on n. 1,2-kertainen Joensuu-Nurmes -v&lilld, ja 1,3-kertainen Joensuu-
Lieksa —valilla.

Mikali junalikenne Joensuu-Nurmes valilld loppuisi, on korvaavan linja-
autoliikenteen maaraksi arvioitu 1 Joensuu-Lieksa-Nurmes linja-autovuoro
suuntaansa. Muut yhteydet on arvioitu hoituvan nykyisilla linja-autovuoroilia
tai niiden pienilld aikataulumuutoksilla.

Lilkenne-ennusteen mukaan n. 65 % Joensuu-Nurmes vatin junamatkustajis-
ta siirtyisi junayhteyden lakkauttamisen jélkeen kéyttdméaan linja-autoa, loput
henkildautoa. Tasséd on tarkasteltu koko Joensuu-Nurmes junalinja lakkaut-
tamista. Periaatteessa myds pelkan Lieksa-Nurmes vdlin lakkauttaminen
voisi olla mahdollista.

Joensuu-Pieksdmaki: henkiloliikenteen lakkauttaminen

Joensuu-Varkaus valilla on vuoden 2004 matkustajalaskentojen mukaan n.
93 000 ja Varkaus-Pieksamaki valilla n. 123 000 paivdjunaliikenteen matkus-
tajaa vuodessa, jotka ovat keskimaéarin 42 ja 56 matkustajaa/juna. Naiden li-
saksi vuonna 2004 oli yojunaliikenteettd ko. yhteysvalilld, jota on tarkasteltu
tdssa muistiossa erikseen. Matkustajamaarat ovat viikonloppuna arkipaivia
suuremmat, mutta eri kuukausina matkustajamaérét eivét vaihtele erityisen
paljon.

Vuonna 2010 junatarjonnan maara on 4 kiskobussia suuntaansa vuorokau-
dessa, joka on yksi enemman kuin nykydan. Matkan pituus Joensuusta
Pieksdmaéaelle on 182 km, ja matka-aika 2 h 8 minuuttia, joten keskinopeus
pysdhdyksineen on 85 km/h. Vuonna 2010 on Joensuu-Pieksdmaki valin
pdivajunien matkustajam&arien arvioitu pysyvan vuoden 2004 tasolla.

Samassa yhteyskadytdvassa kulkee linja-autovuoroja Pieksamaki-Varkaus
valilla, ja Joensuusta Varkauden kautta Etela-Suomeen. Varsinaisia Joen-
suu-Pieksdmaki linja-autovuoroja on 1 suuntaansa vuorokaudessa, joka jat-
kaa Pieksdméaeltd Jyvaskylddn. Tdman yhteyden matka-aika Joensuusta
Pieksamaéaelld on 2 h 45 minuuttia, joten linja-auton matka-aika on n. 1,3-
kertainen junaan verrattuna.

Mikali junaliikenne Joensuu-Pieksamaki valilla loppuisi, on korvaavan linja-
autolilkkenteen maaraksi arvioitu 3 Joensuu-Pieksdmaki linja-autovuoroa
suuntaansa. Yhteyden jarjest@minen voi olla talld tavalla hankalahkoa, silld
Varkaus on Keski-Savon linja-autoliikenteen solmukohta, kun junaliikenteen
kannalta se on Pieks&méaki. Voi olla, ettd yhteystarpeet hoidettaisiin Joen-
suu-Varkaus vuoroilla, ja pitkdn matkan takia vaihtoyhteyksid Pieks&mé&en
juniin ei kaytanndssa kyettaisi hoitamaan Joensuu-Varkaus valilta.

On hyva huomata, ettd Joensuu-Pieksamaki rataosan lapi kulkeville juna-
matkustajille 16ytyy korvaavia, joskin usein huomattavasti pidempi&, junayh-
teyksid Kouvolan kautta. Liikenne-ennusteen mukaan n. 10 % Joensuu-
Pieksamaki valin junamatkustajista siirtyisi junayhteyden lakkauttamisen jal-
keen kayttdamaan linja-autoa, n. 25 % muita junia ja loput henkildautoa.

Jyvéskyla-Haapaméiki-Seingjoki: henkildliikenteen lakkauttaminen

Jyvaskyla-Haapamaki valilla on vuoden 2004 matkustajalaskentojen mukaan
n. 95 000, Haapamaki-Alavus valilld n. 113 000 ja Alavus-Seindjoki valilla n.
129 000 matkustajaa vuodessa, joka on keskimaarin 39-44 matkusta-
jaa/juna. Matkustajamaéarat ovat viikonloppuna n. 2-kertaiset arkipaiviin ver-
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rattuna, mutta eri kuukausina matkustajamaéarat ovat suunnilleen samaniai-
set.

Vuonna 2010 junatarjonnan maara on 3 veturivetoista Jyvaskyla-Seinajoki-
Vaasa junaa suuntaansa vuorokaudessa, joka on Seindjoki-Haapamaki valil-
l& yksi véhemman kuin nykyaan. Liikennettd ei siis ole suunniteltu hoidetta-
van kiskobusseilla. Matkan pituus Jyvdskylastd Seindjoelle on 195 km, ja
matka-aika 2 h 46 minuuttia, joten keskinopeus pyséhdyksineen on 70 km/h.
Vuonna 2010 on Jyvaskyld-Seindjoki valin matkustajamaarien arvioitu pysy-
vén vuoden 2004 tasolla.

Samalla yhteysvalilld kulkee joitain suoria linja-autovuoroja Jyvéskylasts Sei-
ngjoelle, joiden matka-aika on n. 3 h 45 minuuttia, joten linja-auton matka-
aika on n. 1,4-kertainen junaan verrattuna. Liséksi on vaihdollisia yhteyksia
Jyvaskylastd Seindjoelle eri paikkakuntien kautta, ja lukuisia lyhyemman
matkan vuoroja mm. Keuruulta Jyvaskylaan ja Alavudelta Seingjoelle.

Mikali junalikenne Jyvéskyla-Seingjoki valilla loppuisi, on korvaavan linja-
autoliikenteen maaraksi arvioitu 2 Jyvaskyl&-Seindjoki linja-autovuoroa suun-
taansa. Muut yhteydet on arvioitu hoituvan nykyisilla linja-autovuoroilla tai
niiden pienilld aikataulumuutoksilla. Lisaksi rataosan api kulkeville matkusta-
jille on korvaava vaihdollinen junayhteys Tampereen kautta, jonka matka-
aika ei kaytannossé ole suoraa Haapaméen kautta kuikevaa yhteytta pidem-
pi.

Tassé tarkastelussa junalipun hinta lasketaan junamatkan etéisyyden perus-
teella, jonka mukaan matka Jyvaskylastd Seindjoelle Tampereen kautta olisi
kalliimpi kuin suora Haapaméen kautta kulkeva yhteys. Todellisuudessa hin-
taero ei (talld hetkelld) ole niin suuri kuin etaisyyserosta voisi pastella.

Laskelmassa on oletettu, ettd Jyvaskylan ja Seindjoen vilisen liikenteen lo-
pettamisen my6td Jyvaskyla-Tampere-Seingjoki reitille siirtyvat junamatkus-
tajat mahtuvat ko. juniin, mik& ei viikkonloppuisin pida paikkaansa Tampereen
ja Seindjoen vélilla. Kyseisen valin matkustajamaara mitoittaa Helsingin ja
Oulun vélisten junien pituudet, ja mikali matkustajamaara kasvaa ko. valilla,
tarvitaan myds naihin paaradan juniin lisda vaunuja.

Laskelmassa on liséksi oletettu, ettd Jyvaskylan ja Seindjoen valisen liken-
teen lopettamisella ei olisi likennointikustannusvaikutuksia Sein&joen ja Vaa-
san vdliseen liikenteeseen, vaan se sailyisi muuttumattomana.

Lilkenne-ennusteen mukaan n. 30 % Jyvéaskyla-Seingjoki vélin junamatkus-
tajista siirtyisi junayhteyden lakkauttamisen jalkeen kayttamaan linja-autoa,
n. 35 % muita junia ja loput henkildautoa.

{Tampere-)Orivesi-Haapamaki: henkildlikenteen lakkauttaminen

Taajamajunissa Tampere-Orivesi valilld on vuoden 2004 matkustajalasken-
tojen mukaan n. 92 000 ja Orivesi-Haapamé&ki valilld n. 61 000 matkustajaa
vuodessa, jotka ovat keskim&arin 42 ja 28 matkustajaa/juna. Matkustaja-
maérat ovat heindkuussa n. 1,2-kertaiset verrattuna maalis- ja marraskuihin,
ja viikonloppujen liikenne on arkipaivia vilkkaampaa.

Vuonna 2010 junatarjonnan mé&aré on 3 kiskobussia suuntaansa vuorokau-
dessa, joka on vastaa nykyista junatarjonnan maaraa. Matkan pituus Tam-
pereelta Haapamaé&elle on 113 km, ja matka-aika 1 h 24 minuuttia, joten kes-
kinopeus pysahdyksineen on 81 km/h. Vuonna 2010 on Tampere-
Haapamaki védlin matkustajamaarien arvioitu pysyvan vuoden 2004 tasolla.
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Samassa yhteysvalilla kulkee linja-autovuoroja mm. véleilld Tampere-Keuruu
ja Tampere-Keuruu-Jyvaskyla. Linja-auton matka-aika Tampereelta Keuruul-
le on valillda 1 h 50 min — 2 h 15 min, joten linja-auton matka-aika on n. 1,5-
kertainen junaan verrattuna.

Mikali junalikenne Tampere-Orivesi-Haapamaki valilla loppuisi, on korvaa-
van linja-autolikenteen mé&araksi arvioitu 2 Tampere-Keuruu linja-
autovuoroa suuntaansa. Muut yhteydet on arvioitu hoituvan nykyisillé linja-
autovuoroilla tai niiden pienilld aikataulumuutoksilla. Tampere-Orivesi valille
jaisi edelleen Jyvaskylan suunnan junatarjontaa jaljelle.

Liikenne-ennusteen mukaan n. 60 % Orivesi-Haapamaki valin junamatkusta-
jista siirtyisi junayhteyden lakkauttamisen jalkeen kayttdmaan linja-autoa, lo-
put henkildautoa.

lisalmi-Ylivieska: henkildliikenteen lakkauttaminen

lisalmi-Ylivieska valilla on vuoden 2004 matkustajalaskentojen mukaan n.
48 000 matkustajaa vuodessa, joka on keskimaarin 33 matkustajaal/juna.
Matkustajamaérat ovat heindkuussa n. 1,2-kertaiset verrattuna maalis- ja
marraskuihin, ja viikonloppujen liikenne on n. 2-kertainen arkipaiviin verrat-
tuna.

Vuonna 2010 junatarjonnan maard on 3 kiskobussia suuntaansa vuorokau-
dessa, joka on 1 vuoro enemman kuin nykya&n. Matkan pituus lisalmesta
Yiivieskaan on 154 km, ja matka-aika 1 h 40 minuuttia, joten keskinopeus
pyséhdyksineen on 92 km/h. Vuonna 2010 on lisalmi-Ylivieska valin matkus-
tajamaarien arvioitu vuoden 2004 maarasta n. 66 %.

Samalla yhteysvélilld kulkee linja-autovuoroja mm. lisalmesta Kokkolaan ja
lynyempimatkaisia vuoroja eri kaupunkien valeilld. Suoraa linja-autoyhteytta
lisalmesta Ylivieskaan ei ole, jos sellainen olisi, sen matka-aika olisi 2 h 40
min. Linja-auton matka-aika olisi siis 1,6-kertainen junaan verrattuna.

Mik&li junaliikenne lisalmi-Ylivieska valilld loppuisi, on korvaavan linja-
autoliikenteen maaréksi arvioitu Oulun la&ninhallituksen suunnitelmien mu-
kaan 2 lisalmi-Ylivieska linja-autovuoroa suuntaansa, jonka liséksi vaihtoyh-
teyksien turvaamiseksi tarvitaan Pyh&salmi-Ylivieska edestakainen linja-
autovuoro.

Liikkenne-ennusteen mukaan n. 35 % lisalmi-Ylivieska valin junamatkustajista
siirtyisi junayhteyden lakkauttamisen jalkeen kayttdmaan linja-autoa, n. 15 %
muita junia ja loput henkiléautoa.

Tampere-Joensuu ja Kouvola-Kuopio-Kajaani —y6junat: lakkauttaminen

Ns. sisdmaan yojunat kulkevat Turusta Pieksdméen kautta Joensuuhun ja
Helsingistd Kouvolan ja Pieksdmaen kautta Ouluun. Tassé on tarkasteliu yo-
junien keskiosien Tampere-Joensuu ja Kouvola-Kajaani lakkauttamista, jol-
loin junien "p&&t” jaisivat aamun ja illan yhteyksiksi véleilld Turku-Tampere,
Helsinki-Kouvola ja Kajaani-Oulu. Téss& laskelmassa on oletettu, etta ne jai-
sivat ostoliikenteen piiriin veturivetoisina junina, jotka ovat liikkenndintikustan-
nuksiltaan ydjunia halvempina.

Tampere-Joensuu vélilld on vuoden 2004 matkustajaiaskentojen mukaan n.
45 000-52 000 matkustajaa vuodessa, joka on keskimaarin 61-71 matkusta-
jaaljuna ja Kouvola-Kajaani vélilla n. 66 000-86 000 matkustajaa vuodessa,
joka on keskimaarin 90-118 matkustajaa/juna. Sunnuntain matkustajamaarat
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ovat n. 2-kertaisia muihin pdiviin verrattuna, ja heindkuussa Tampere-
Joensuu valin matkustajamaarat ovat n. 1,5-kertaiset maalis- ja marraskuihin
verrattuna.

Yojunilla matka-aika ei ole niinka&n merkityksellinen, vaan matkustajan jar-
kevadn aikaan perilla olo. Sisdmaan y&junien asema muuttuu merkittdvasti
Kerava-Lahti —oikoradan valmistumisen jalkeen, kun pdivaajan matka-ajat
lta-Suomessa lyhenevdt merkittdvasti. Vuonna 2010 sisdmaan y&junien
matkustajamaé&rien voi arvioida alenevan vuoden 2004 maarasté n. 40 %.

Mik&li sisamaan yo6junaliikenne loppuu, on korvaavien yhteyksien ajateltu
olevan nykyistd nopeammat aamun ja illan junayhteydet, eikd varsinaista
muuta korvaavaa lilkkenneltd olisi. Likkenne-ennusteen mukaan n. 90 % yoju-
nien matkustajista siirtyisi muutoksen jalkeen kdyttdmaan muita junia.

Riihim&ki-Lahti taajamajunaliikenne: tarjonnan jddminen nykyiseksi

Riihimaki-Lahti védlin taajamajunissa on vuoden 2004 matkustajalaskentojen
mukaan n. 286 000 matkustajaa vuodessa, joka on keskimaarin n. 28 mat-
kustajaa/juna. Matkustajamaarat ovat varsin tasaiset eri kuukausina, mutta
perjantain matkustajaméaarat ovat n. 1,4-kertaiset muihin paiviin verrattuna.

Kerava-Lahti oikoradan valmistumisen jélkeen Riihimé&ki-Lahti vilille ja4 taa-
jamajunaliikennettd, joka toimii seka ko. valilla olevien paikkakuntien yhtey-
tend muualle Suomeen, ettd kaukojunaliikkenteen vaihtoyhteytend Helsinki-
Tampere pdaradan ja Itd&-Suomen junien valilla.

Vuonna 2010 junatarjonnan m&ara on 18 Sm-junavuoroa suuntaansa vuoro-
kaudessa, joka on n. 5 vuoroa enemmaén kuin nykyaan. Matkan pituus Rii-
him&eltd Lahteen on 59 km, ja taajamajunan matka-aika 39 minuuttia, joten
keskinopeus pysahdyksineen on 91 km/h.

Mikali taajamajunaliikenteen tarjonta jaa Riihimaki-Lahti valilla nykyiselleen,
poistuu vaihtoyhteyksia paéradan junien ja Itd-Suomen junien valilld. Jossain
tapauksissa matkustajan kannattaa Riihimaen vaihtoyhteyden puuttumisen
takia tehdd vaihto paddkaupunkiseudulla (Tikkurilassa tai Pasilassa). Tarjon-
nan véhentamisen vaikutusten suuruuteen vaikuttaa luonnollisesti se, mihin
yksittaisiin 18htdihin karsinta tulisi kohdistumaan.

Liikenne-ennusteen mukaan n. 95 % ko. taajamajunien matkustajista siirtyisi
muutoksen jélkeen kéyttdmaan muita junia.

Riihimaki-Tampere taajamajunaliikenne: tarjonnan jddminen nykyiseksi

Rithimé&ki-Tampere valin taajamajunissa on vuoden 2004 matkustajalasken-
tojen mukaan n. 165 000 matkustajaa vuodessa, joka on keskimaérin n. 35
matkustajaa/juna. Matkustajam&érat ovat varsin tasaiset eri paiving ja kuu-
kausina.

Vuonna 2010 taajamajunatarjonnan maara on 8 Sm-junaa suuntaansa vuo-
rokaudessa, joka on 2 vuoroa enemmaén kuin nykydan. Matkan pituus Riihi-
maeltd Tampereelta on 116 km, ja taajamajunan matka-aika 1 h 13 minuut-
tia, joten keskinopeus pysahdyksineen on 95 km/h.

Mik&li taajamajunaliikenne Riihim&ki-Tampere valilla jaisi nykyiselleen, on
jaljella jaavan junatarjonnan arvioitu olevan riittdvéan, eik& varsinaista korvaa-
vaa liikennetta ole suunniteltu. Asiaan vaikuttaa luonnollisesti myés se, mihin
yksittéisiin 1&htdihin karsinta tulisi kohdistumaan.
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Lilkenne-ennusteen mukaan n. 95 % ko. taajamajunien matkustajista siirtyisi
muutoksen jalkeen kayttdmaan muita junia.

Helsinki-Saunakallio l&hijuna: linjan perustamatta jattdminen

Helsinki-Saunakallio valille on suunniteltu v. 2006 jélkeen liikennoéitavan pai-
vaajan Sm-lahiliikennejunaa (tunnus g). Junavucroja on 6 vuoroa suuntaan-
sa klo 9:30 ja 15:30 valilla. Matkan pituus Helsingistd Saunakallioon on 39
km, ja matka-aika 32 minuuttia, joten keskinopeus pysahdyksineen on 73
km/h.

Mikéli g-linjan [&hijunavuoroja Helsinki-Saunakaliio valilla ei liikennditaisi, on
jaljella jaavan lahijunatarjonnan arvioitu olevan riittavén, eika varsinaista kor-
vaavaa liikennettd ole suunniteltu.

Liikenne-ennusteen mukaan n. 95 % g-junien matkustajista siirtyisi muutok-
sen jalkeen kayttdmaan muita junia.

Helsinki-Mantsal&d-Lahti 1&hijuna: tiheyden jd&dminen 1 vuoroon/2 h

Helsinki-Mantsala-Lahti valille on suunniteltu v. 2006 jélkeen lilkkennditavan
Sm-l&hiliikennejunaa tunnuksella Z. Junavuoroja olisi tunnin vélein suun-
taansa. Matkan pituus Helsingistd Lahteen on 104 km, ja matka-aika 1 tunti,
joten keskinopeus pys&hdyksineen on 104 km/h.

Mikali Z-linjan joka toinen l&hijunavuoro Helsinki-Lahti valilla jaisi ajamatta,
voi jaljelle jddvan muun junatarjonnan arvioida Lahden osalta olevan riittava,
ja Mantséldssa nykytyyppinen linja-autoliikenne tarjoaa vaihtoehtoisia yhte-
yksia sekd Helsinkiin ettd Lahteen. Varsinaista korvaavaa liikennetta ole
suunniteltu. Tassa on oletettu, ettd Z-junien harventamisen aiheuttama kau-
koliikenteen junien matkustajamé&arien kasvu Lahden ja Helsingin valilla ei
aiheuta kalustotarpeen kasvua ko. junissa.

Tassa yhteydessd ei ole otettu kantaa eri junatyyppien tariffieroihin Lahden
ja paakaupunkiseudun valisilla junamatkoilla vuoden 2006 jalkeisessi tilan-
teessa. Hinnoittelulla voi olla merkittava vaikutus matkustajien halukkuuteen
kayttaa eri junatyyppejd, ja periaatteessa jokainen Lahdessa kaukojunien si-
jasta Z-juniin nouseva matkustaja parantaa Z-linjan kannattavuutta. On hyvéa
huomata, ettd eri junatyypeilld ei tule olemaan kovin suuria matka-aikaeroja
Lahden ja Helsingin valilla.

Liikkenne-ennusteen mukaan vajaat 90 % ko. lahijunien matkustajista siirtyisi
muutoksen jalkeen kdyttdmaan muita junia.
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Yhteenveto

Taulukossa 1 ja kuvassa 1 on esitetty yhteenveto eri junayhteyksien lakkaut-
tamisen vaikutuksista. Taulukosta voidaan tehdd mm. seuraavia havaintoja:

VR Osakeyhtién kannalta

= suurin kielteinen vaikutus olisi Savonlinna-Parikkala junayhteyden
lakkauttamisella, joka ennusteen mukaan véhentéisi junamatkoja
suhteessa eniten muilta rataosilta

= Lahden lahijunien harventamisella olisi my&nteinen vaikutus, silld ju-
namatkustajia olisi kalliimmissa kaukojunissa enemman (vaikutus on
mydnteinen vain silla edellytykselld, ettd muutos ei nosta kaukojunien
kalustotarvetta ja liilkenndintikustannuksia, kuten tassé on oletettu).

Linja-autoyritysten kannalta

= suurin mydnteinen vaikutus olisi Joensuu-Nurmes ratayhteyden lak-
kauttamisella, joka liséda suhteessa eniten linja-autojen lipputuloja.

Valtion kannalta

=  suurimmat s&istot saataisiin sis@maan ybdjunien lakkauttamisesta ja
Lahden lahijunien harventamisesta

» linja-autolilkkenteen ostoja joudutaan tekemé&an etenkin sellaisia yhte-
yksilla, joilla 16ytyy rataverkosta kiertotie (lisalmi-Ylivieska, Jyvdskyla-
Seinajoki, Joensuu-Pieksamaki), silld osa matkustajista kayttaa naita
muita junareittejd eikd valitse korvaavia ja usein hitaita linja-
autovuoroja

= Jyvaskyld-Seindjoen liikkenteen lakkauttamisen tekee valtion kannalta
edulliseksi se, etta sitd on suunniteltu liikkennéitavan kalliilla veturive-
toisilla junilla.

Matkustajien kannalta

= suurimmat haitat olisi Lahden [&hijunien harventamisella sek& Kotka-
Kouvola ja Jyvaskyla-Seindjoki junayhteyksien lakkauttamisella, joille
on vaikea jarjestda kilpailukykyisté linja-autoliityntdd joko linja-auton
hitauden (Kotka) tai matkan pituuden (Jyvdskyla-Seinajoki) vuoksi

= pienimmaét haitat olisi Joensuu-Nurmes ja Orivesi-Haapamaki junayh-
teyksien lakkauttamisella, silld ndmé& on kohtuullisesti korvattavissa
linja-autoilla; seka Riihimaki-Lahti/Tampere taajamajunaliikenteen jat-
tamiselld nykyiselleen ja g-junien perustamatta jattamiselld, silla jal-
jelle ja&va tarjonta on naiden osalta kohtuullisen riittavaa.

Muiden vaikutusten kannalta

= suurin kielteinen vaikutus olisi Joensuu-Pieksamaki junayhteyden
fakkauttamisella.

Kokonaisuuden kannalta

»= suurimmat nettohyddyt saadaan yéjunien lakkauttamisella ja Lahden
[8hijunien harventamisella

= suurimmat nettohaitat aiheutuu Kotka-Kouvola ja Savoniinna-
Parikkala junayhteyksien lakkauttamisella.
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Taulukko 1. Yhteenveto eri rataosin liikenteen muutosten vaikutuksista vuonna 2010.

Hanko- Kotka- Sawonlinna-  Joensuu-  Joensuu- Jyvaskyla- Orivesi-
MUUTOKSET M€/v Karjaa Kouwla Parikkala Nurmes Pieksamaki  Seingjoki Haapamaki
lakkautus  lakkautus lakkautus lakkautus lakkautus lakkautus lakkautus
LIPPUTULOJEN VAHENEMINEN KO. JUNISSA -0.32 -0.33 -0.37 -0.39 -1.35 -1.07 -0.41
LIKENNOINTIKUSTANNUSSAASTO KO. JUNISTA 1.20 1.16 1.01 1.10 249 3.15 1.18
JUNAKALUSTON POISTOJEN MUUTOS 0.14 0.04 0.14 0.14 0.41 0.11 0.14
VALTION OSTOJEN VAHENEMINEN -1,.02 -0.87 -0.78 -0,85 -1,54 -2.19 -0.80
LIPPUTULOJEN MENETYS MUILTA RATAOSILTA -0.10 -0.30 -1.06 -0.37 0.39 0.57 0.27
VR OSAKEYHTION TULOS -0.10 -0.30 -1.06 .37 0.39 0.57 0.27
LIPPUTULOJEN LISAYS LITYNTALINJOILLA 0.21 0,12 0.20 0.31 0.09 0.18 0.14
LIKENNOINTIKUSTANNUKSEN LISAYS -0.17 -0.18 -0.12 -0.16 -0.52 -0.45 -0.26
LIPPUTULOJEN LISAYS MUILLA LINJOILLA 0.02 0.02 0.00 0.01 0.07 0.07 0.00|
VALTION OSTOT LITYNTALINJOILLA 0.00 0.06 0.00 0.00 0.43 0.27 0.13
| LINJA-AUTOYRITYSTEN TULOS 0.07 0.02 0.08 0.16 0.07 0.07 0.00
IJUNALI]KENTEEN OSTOJEN VAHENEMINEN 1.02 0.87 078 0.85 1.54 219 0,90
LINJA-AUTOLIIKENTEEN OSTOJEN LISAYS 0.00 -0.06 0.00 0.00 -0.43 -0.27 -0.13
VALTION SAASTO 1.02 0.82 0.78 0.85 1.11 1.93 0.78
MATKUSTAJIEN RAHA- JA AIKAKUSTANNUSTEN MUUTOS -1.48 2,17 -0.92 -0.01 -1.00 -1.70 -0.25
TIELIKENTEEN ONNETTOMUUSKUSTANNUSTEN LISAYS -0.10 0,19 -0.38 -0.18 -0.48 -0.30 -0.08
JUNALIKENTEEN PAASTOKUSTANNUSTEN VAHENEMINEN 0.01 0.01 0.04 0.02 0.04 0.04 0.01
TIELIKENTEEN PAASTOKUSTANNUSTEN LISAYS -0.02 -0.03 -0.06 -0.03 -0.08 -0.05 -0.02
TIESTON KULUMISKUSTANNUSTEN LISAYS 0.00 -0.01 -0.01 -0.01 -0,02 -0.01 0.00
MUUT VAIKUTUKSET YHTEENSA -0.10 -0.23 0.41 0.19 -0.54 -0.33 -0.09
KAIKKI YHTEENSA M€y -0.59 -1.86 -1.53 0.44 0.03 0.53 0.72
Ri-Lh Ri-Tpe
lisalmi- Tpe-Jns, Kv  taajama- tagiama- Saunak. g- Lahden Z-
MUUTOKSET M€/ Ylveska Kaj y&junat junat junat 18hijunat 1&hijunat
lakkautus lakkautus hanennus  hanennus  lakkautus  harvennus
LIPPUTULOJEN VAHENEMINEN KO. JUNISSA -0.63 -2.61 -0.32 -0.28 -0.82 -1.43
LIKENNOINTIKUSTANNUSSAASTO KO, JUNISTA 1.59 8.66 1.34 0.87 1.21 4,55
JUNAKALUSTON POISTOJEN MUUTOS 0.14 0.36 0 0 0 0
VALTION OSTOJEN VAHENEMINEN -1.10 -6.42 -1.03 -0.59 -0.39 -3.11
LIPPUTULOJEN MENETYS MUILTA RATAOSILTA -0.28 0.68 0.32 0.23 0.78 1.57
VR OSAKEYHTION TULOS -0.28 0.68 0.32 0.23 0.78 1.57
LIPPUTULOJEN LISAYS LITYNTALINJOILLA 0.16 0.00 0.00 0.00 0,00 0.00
LIIKENNOINTIKUSTANNUKSEN LISAYS -0.43 0,00 0,00 0.00 0.00 0.00
LIPPUTULOJEN LISAYS MUILLA LINJOILLA 0.05 0.00 0,00 0.01 0.00 0.03
VALTION OSTOT LITYNTALINJOILLA 0.28 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
LINJA-AUTOYRITYSTEN TULOS 0.05 0.00 0.00 0.01 0.00 0.03|
JUNALIIKENTEEN OSTOJEN VAHENEMINEN 1.10 6.42 1.03 0.59 0.39 an
LINJA-AUTOLIKENTEEN OSTOJEN LISAYS -0.28 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00
VALTION SAASTO 0.83 6.42 1.02 0.59 0.39 3.11
MATKUSTAJIEN RAHA- JA AIKAKUSTANNUSTEN MUUTOS -0.91 -0.67 -0.54 -0.59 -0.61 -2.46
TIELIKENTEEN ONNETTOMUUSKUSTANNUSTEN LISAYS -0.30 0.25 -0.07 -0.05 -0.01 -0.10)
JUNALIKENTEEN PAASTOKUSTANNUSTEN VAHENEMINEN 0.03 0.01 0.00 0.00 0.00 0.00
TIELIKENTEEN PAASTOKUSTANNUSTEN LISAYS -0.05 -0.04 -0.01 -0.01 0.00 -0.01
TIESTON KULUMISKUSTANNUSTEN LISAYS -0.01 -0.01 0.00 0.00 0.00 0.00
MUUT VAIKUTUKSET YHTEENSA -0.34 -0.29 -0.09 .06 -0.02 -0.11
KAIKKI YHTEENSA Mé€/v -0.65 6.13 0.72 0.18 0.55 2.14

Liikenne-ennusteen herkkyys

Rataosat, joille on ennustettu matkustajamé&arien kasvua ko. rataosan liiken-
ndinnin pysyessad nykyisellddn ovat Hanko-Karjaa (+2 %), Kotka-Kouvola (+6
%) ja Joensuu-Nurmes (+20 %). Mikali ko. radoilla matkustajam&aéarat jaisivat
vuoden 2004 tasolle, muuttuu Hangon radan liikenteen lakkauttamisen vai-
kutus peruslaskelmasta -0,55 M€/v:hen, Kotkan liikenteen -1,69 M€&/v:hen ja
Nurmeksen liikkenteen 0,57 M€/v:hen.

Hangon ja Kotkan lilkenteen kohdalla muutos ei vaikuta niiden sijoittumiseen
rataosien keskindisessa kannattavuusvertailussa, mutta Nurmeksen liiken-
teen lakkauttamisen kannattavuus nousee peruslaskelmaan néhden kahdel-
la sijalla Jyvaskyla-Seingjoki ja Saunakallion g-junien eteen.
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Kuva 1. Rataosien lilkenteen muutosten vaikutukset vuonna 2010, miljoonaa euroa vuodessa. Lukuna esitetty nettovaikutus.
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