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Asiakirjapyyntonne mukaisesti liikkenne- ja viestintdministeri6 |dhettaa
tiedoksenne talouspoliittisen ministerivaliokunnan 24.11.2009 pidetysta
kokouksesta poytakirjanotteen otsikkoasiaan liittyen seka sen liitteet.
Ministerivaliokunnan kasittely oli julkinen poytakirjan ja liitteiden osalta.

Talouspoliittisen ministerivaliokunnan kokouksessa 26.6.2013 esitetty
tausta-aineisto lahetetaan oheisena, koska sen julkisuusasteesta paattaa
liikenne- ja viestintaministerio.

Liikenne- ja viestintaministerio ei voi lahettaa poytékirjan otetta 26.6.2013
pidetysta kokouksesta, koska péytdkirjan julkisuusasteesta paattaa
valtiovarainministeri6. Valiokunnan sihteeristéna toimii valtiovarain-
ministerié. Viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain
(621/2008) 15 §:n 3 momentin mukaisesti voitte tiedustella asiakirjaa
valtiovarainministeridosta. Tama paatos lahetetdan valtiovarainministeridlle
tiedoksi.
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HENKILOJUNALIIKENTEEN YKSINOIKEUTTA KOSKEVAN
KAYTTOOIKEUSSOPIMUKSEN OPTIO

Esitys: Liikenne- ja viestintiiministerio esittii, etti
talouspoliittinen ministerivaliokunta puoltaisi

henkil6junaliikenteen  kaukoliikenteen  yksinoikeutta
koskevan kilyttooikeussopimuksen option kiyttoi.

Liikenne-  ja  viestinidiministerion ja  VR-Yhiymd  Oy:n nykvinen  sopimus  kaukojunaliikenteen
yhsinoikeudestu

Liikenne- ja viestintdministerio (LVM) ja VR Osakeyhtié ovat 30.11.2009 allekirjoittaneet
henkil6junaliikenteen  kaukoliikenteen yksinoikeutta koskevan kéyttdoikeussopimuksen ajalle
3.12.2009-31.12.2019. VR Osakeyhtié on 31.12.2009 sulautunut VR-Yhtymd Oy:66n (VR).
Kéayttdoikeussopimus on siirtynyt sellaisenaan VR-Yhtymé Oy:lle ilman erillistd sopimista.

Kéytdoikeussopimuksella LVM on asettanut VR:lle rautateiden kaukoliikenteen henkilsliikennetts
koskevan julkisen palvelun velvoitteen, jonka tiyttdmisen vastineena LVM on myéntinyt VR:lle
vksinoikeuden rautateiden henkildjunaliikenteen harjoittamiseen Suomessa.

Kéyttéoikeussopimuksessa on sovittu optiosta, jonka mukaan sopijapuolet voivat vuoden 2015 loppuun
mennessi yhteisesti pdattad sopimuksen jatkamisesta viidelld vuodella eli vuoden 2024 loppuun, jos
liikenteenharjoittajan tarkoituksena on sopimusaikana tehdé merkittivid kalustoinvestointeja.

Raideliikenteen kehiticiminen

Hallitusohjelmassa todetaan. etti liikennepolititkan erityisen huomion kohteena on raideliikenteen
lisdiminen ja palvelutason parantaminen. VR-Yhtymi Oy siilytetdéin valtio-omisteisena palvelutaso-
ohjauksen piirissd. EU:n kilpailusddntdihin pohjautuvasta kilpailusta henkilgjunaliikenteessi voidaan
paattad vasta kilpailun avaamisen hyddyistd ja haitoista tehdyn perusteellisen kokonaistaloudellisen
arvion pohjalta. Kilpailua avattaessa on varmistettava kokonaistaloudellinen  tehokkuus.
raideturvallisuus, palveluiden saatavuus seki henkildstén aseman tasa-arvoinen turvaaminen.



Liikenne- ja viestintiministerié asetti marraskuussa 2011 Valtion taloudellisen tutkimuskeskuksen
(VATT) dosentti Juha Honkatukian selvitysmieheksi laatimaan kokonaistaloudellisen arvion
henkilsliikenteen avaamisen vaikutuksista. Selvitysmichen tehtidviiksi miidritettiin arvioida kilpailun
avaamista yhteiskunta- ja liikennetaloudellisen  kokonaistehokkuuden, rautatieturvallisuuden,
palveluiden saatavuuden, henkiloston aseman tasa-arvoisen turvaamisen sekd asiakkaiden
nikokulmasta kestivd  kehitys huomioon ottaen. Selvitysmiehen tydtd tukemaan asetettiin
asiantuntijaryhmé ja tyén aikana kuultiin Ruotsin liikenneviranomaisia ja rautatiealan toimijoita.
Lisiksi kilpailulle avaamisen mahdollisia vaikutuksia Suomessa arvioitiin laskentamallien avulla.

Honkatukian selvityksessd todetaan. ettd markkinoiden avaamisella voidaan lisitd tehokkuutta, kun
lilkenne lisééntyy ja potentiaalinen kilpailu pakottaa markkinoilla jo toimivia yrityksid lisadméén
tehokkuuttaan ja toimintansa lapindkyvyyttd. Kilpailun lisdamistda kilpailutuksen ja markkinoiden
avaamisen mydtid on perusteltu kaikista lihestymistavoista ldhtdisin olevilla argumenteilla, mutta
kdytinndssa kilpailutuksen hyddyistd on kokemuksia ennen kaikkea ostoliikenteessé. Euroopan maiden
rautateiden  henkildlitkenteen  kilpailuesimerkit —osoittavat, ettd Kilpailuttaminen on tuonut
ostoliikenteeseen kustannussidstdja tuen tarpeen laskiessa keskiméirin 10-30 prosenttia ja osin myds
parantanut rautatieliikenteen palvelua, Toisaalta muiden maiden kokemus on osoittanut, ettd
infrastruktuurin kunnostamiselle ja vllipidolle on taattava riittivi rahoitus, jotta hyddyt voivat aidosti

toteutua.

Honkatukian selvityksen mukaan muiden maiden kokemukset puhuvat sen puolesta, etté kilpailulle
avaamisesta tulisi kerdtd lisikokemuksia Suomessakin. Honkatukia pitdd selvidnd, ettei kilpailulle
avaamista ole mielekisti eikd mahdollistakaan toteuttaa yhtikkisesti. vaan siind tulisi edetd sekd léhi-
ettii kaukoliikenteen osalta vaiheittain: luoden uudistusten avulla edellytyksid seuraaville vaiheille,
mikili kilpailusta saadut kokemukset osoittautuvat myonteisiksi. Vaiheet voisivat Honkatukian mukaan
olla seuraavat: ldpindkyvyyden lisédminen, padkaupunkiseudun lahiliikenteen kilpailuttaminen, muun
ostoliikenteen kilpailuttaminen, palvelutason varmistaminen, henkildstén aseman selvittdminen.
infrastruktuurin kehittdminen. kaukoliikenteen avaaminen kilpailulle vapaan péssyn periaatteella,
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Honkatukian tydssi suositetaan kaukoliikenteen osalta kilpailun avaamista vapaan pédsyn periaatteella.
Vapaa piisy on junaliikenteen jérjestdmistavoista kaikkein markkinaldhtoisin. Sitd on toteutettu
kiytannossd vdhian. Jotta aidon ja toimivan kilpailun tehokkuushyddyt voisivat toteutua, tulee
rautateiden pullonkaulojen poistamisen vaatimat investoinnit toteuttaa ennen kilpailun avaamista.

Muiden maiden kokemuksia

Rautateiden kilpailutusta on eri maissa toteutettu monin eri tavoin. Kilpailu on toimivinta niissa maissa,
joissa tyd on aloitettu 1980-luvulla. Kaikissa maissa on toteutettu radanpidon ja liikenteenvalvonnan
eriyttiminen liikenteestd. Pédsdintisesti on lisétty panostusta infrastruktuuriin ja rakennettu
raideverkko toimivaksi, Kaikkia maita yhdistid se, ettd infrastruktuurin ylldpidolle on taattu riittavé
rahoitus, jotta kilpailutuksen hyddyt voivat konkreettisesti toteutua.

Ruotsi on aloittanut rautateiden kilpailulle avaamisen jo 1980-luvun lopulla, jolloin toimiin ryhdyttiin
Ruotsin valtionrautateiden (SJ) heikon tilanteen vuoksi. Tyd on ollut pitkéjédnteistd eiké linjauksia ole
tarvinnut muuttaa. Valtionrautateiden markkinaosuus on kuitenkin sdilynyt henkildliikenteessa yli 80



prosentissa ja yksityiset operaattorit tuottavat palveluita lihinnd seudulliseen ja seutujen véliseen
liikenteeseen. Kilpailutetun liikenteen osuus on noin 25 prosenttia Ruotsin kokonaisjunakilometreistd
ja tarjouskilpailuihin on osallistunut keskimédrin kaksi tarjoajaa kilpailua kohden. Ruotsin
uudistukseen on koko ajan sisiltynyt vahva linjavalinta panostaa rautatieliikenteen infrastruktuuriin, ja
se nakyy myds rautatieliikenteen Euroopan unionin keskiarvoa korkeampana suoriteosuutena.

Saksassa rautateiden uudistuksen takana on ollut valtionrautateiden pitkd tappiollinen historia, jossa
Saksojen yhdistymiselld on ollut oma roolinsa. Vuonna 1996 avattiin paikallisliikenne kilpailulle.
Lainsdadantdd uudistettiin niin, ettd vapaa pédsy taattiin periaatteessa kaikille saksalaisille ja muiden
EU-maiden operaattoreille. Valtiollisen DB:n osuus henkil8liikenteestd on noin 80 prosenttia. Saksa on
investoinut my®s infrastruktuuriin hyvin vahvasti ja timd menettely on nihty perustana toimivalle
kilpailulle.

Alankomaiden rautatieuudistus juontaa 1990-luvun alkuun. Alankomaissa kilpailu on avattu l&hinn
seudullisessa liikenteessd. My6s infrastruktuuriin on panostettu merkittavésti.

Iso-Britannian 1980-luvulla alkaneen uudistuksen liikkeellepanijana toimivat talousongelmat,
Taustalla oli my6s vahva markkinaldhtdinen ideologia. Kilpailun avaaminen toteutettiin
kayttooikeussopimuksin, joissa Iso-Britannian liikenneministerié myéntdd kilpailuttamisen jélkeen
oikeuden rautatieverkolla liikenndintiin. Kilpailun avaamiseen liittyi merkittdvid ongelmia ja
muutokset johtivat suuriin palvelutason heikennyksiin. Kasvusta muodostui voimakkaampaa kuin oli
mahdollista jérjest#id lisdtarjontaa heikolla rataverkolla. Nykyisen rautatiekaluston uusiuduttua ja
infrastruktuurin tehtyjen investointien jélkeen toiminta alkaa olla tyydyttévélld tasolla.

Tilanne Suomessa

EU-lainsddddnnon mukaisesti kilpailulle on avattu rautateiden EU-maiden vilinen tavaraliikenne
vuodesta 2003, kotimainen tavaraliikenne vuodesta 2007 ja kansainvélinen henkildliikenne vuodesta
2010. Kotimaan henkilsliikennetti koskeva sédntely siséltyy EU:n palvelusopimusasetukseen, jossa ei
sen voimassa olevassa muodossa velvoiteta kilpailuttamaan rautatieliikenteen sopimuksia, vaan
annetaan mahdollisuus tehdd sopimuksia myds suorahankinnalla. Komissio on 30.1.2013 antanut
ehdotuksen palvelusopimusasetuksen uudistamisesta rautatieliikenteen osalta (osana ns. neljéttd
rautatiepakettia).

Suomessa kilpailun avautumiseen on varauduttu EU-vaatimusten edelly(timéssd aikataulussa ennen
kaikkea lainsdddannon kautta poistamalla markkinoille tulon esteitd ja varmistamalla palveluiden
tasapuolinen saatavuus uusille operaattoreille. Niistd toimenpiteistd kdynnissd ovat VR
Koulutuskeskuksen (VRKK) siirto VR:sti Kouvolan Seudun Ammattioppilaitokselle seké liikenteen
ohjauksen eriyttiminen VR:std erilliseen yhtioon (Finrail Oy). Markkinoiden toimintaedellytysten ja
lipindkyvyyden arvioidaan olevan turvattu tdmén vuosikymmenen loppuvuosina.

Helsingin seudun joukkoliikenteen jérjestémisestd vastaa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymi
(HSL). HSL on joukkoliikennelain mukainen toimivaltainen viranomainen my®os raideliikenteen osalta
omalla toimialueellaan. HSL on ilmoituksensa mukaan valmistelemassa ldhiliikenteen kilpailuttamista
siten, ettd kilpailtu liikenne alkaisi HSL:n ja VR:n vilisen sopimuksen pééttyessd vuoden 2017 lopussa.
Kilpailuttamisen valmistelu ja tarjouskilpailun jirjestdiminen vie 2-3 vuotta. Lisdksi tarvitaan
kohtuullinen siirtymaaika voimassaolevan sopimuksen piittymisen ja tarjouskilpailun ratkaisemisen



viliin, jotta mahdollinen uusi operaattori saa kdynnistettyd oman toimintansa ja liikenteen operointi
siirtyy sujuvasti operaattorilta toiselle ilman asiakkaille koituvia hairiditd.

HSL-alueen ulkopuolella rautatielitkenteen toimivaltainen viranomainen on joukkoliikennelain
mukaisesi LVM. LVM on 2009 tehnyt VRin kanssa edelli kuvatun kaukojunaliikenteen
yksinoikeussopimuksen.  Sen lisiksi LVM on tehnyt VR:n kanssa ostoliikennesopimuksen
kaukojunaliikenteestd ja alueellisesta junaliikenteestd ajalle 1.1.2012-31.12.2015. Kaukojunaliikenteen
yksinoikeussopimukseen sisiltyvin option kiyttd ei vaikuta ostoliikennesopimukseen.

EU:mn palvelusopimusasetuksen siirtymiaikaa koskevan 8 artiklan mukaan ennen 3.12.2009 ilman
kilpailutusta tehdyt julkisia palveluhankintoja koskevat sopimukset saavat olla voimassa niiden
voimassaolon pasttymiseen saakka. mikili noudatetaan 4 artiklan méériaikoja. Asetuksen 4 artiklan
mukaan rautatielitkenteen sopimusten maksimikesto on 15 vuotta.

Toimivan kilpailun edellyiysten parantamiseksi tarvittaval investoinnit Stuomessd

Liikennevirasto on selvitysmies Honkatukian raportlia varten arvioinut lisdinvestointien tarvetta
Suomessa seki ldhiliikenteen ettd kaukoliikenteen osalta. Osa investoinneista liittyy ratapihojen ja
varikkojen kehittdmiseen. ja niilld muun muassa turvattaisiin liikenteen sujuvuus ja varmistettaisiin
palvelujen saatavuus uusille toimijoille. Valtaosa investoinneista koskee liikennemddrien kasvun
mahdollistavaa yhteysvilien parantamista. Investointitarpeiden perusteella ajan mittaan syntyviit
lisimahdollisuudet  kilpailun  avaamiseen  liittyvit pidikaupunkiseudun lshilitkennealueen
laajenemiseen,  jos  Pisararata rakennetaan.  Kaukoliikenteessd  puolestaan lisdinvestoinnit
mahdollistaisivat liikennemadrien lisddntymisen Helsinki—Oulu-vililld ja toisaalta padkaupunkiseudulta
linteen tai itaan. Toimivan kilpailun syntymiselle raideverkon pullonkaulojen poistaminen on kriittinen
kysymys.

Tirkeimmit investointihankkeet pullonkaulojen purkamiseksi ovat Pisara-rata, Helsingin ratapihan
toiminnallisuuden parantaminen/ohjauslaitteiston uusinta. Pasila—Riihimaki-rataosuuden vilityskyvyn
parantaminen ja Luumiki-Imatra-kaksoisraide. Namé investoinnit eivét valmistu vuoteen 2019
mennessd ilman erillistd miljardiluokan investointiohjelmaa.

Perusieel voimassaolevaan sopimukseen sisciltyvén option kéiyttcimiselle

Kaukoliikenteen avaaminen kilpailulle heti vuoden 2019 pédttyessi ja voimassaolevaan sopimukseen
sisdltyvin option kiyttamiittd jattdminen ei olisi perusteltua seuraavista syisti.

HSL:n jarjestdmastd lahiliikenteen kilpailutuksesta saatuja kokemuksia ei ole mahdollista
tiysimadrdisesti hyddyntdd ennen kuin kilpailutetun liikenteen toimivuudesta on selvityksid. Vasta
liikenteen toimivuus ja mahdollisen uuden operaattorin palvelujen laatu ratkaisevat kilpailutuksen
onnistumisen. HSL:n ja VR:n ldhiliikennesopimuksen seki LVM:n ja VR:n kaukoliikennettd koskevien
sopimusten padttymisen viliin jadvé kaksi vuotta ei riiti seki lahiliikenteen kilpailutuksen analysointiin
ettd kaukoliikenteen kilpailulle avaamisen valmisteluun.

Merkittivi syy option kidyttdmiseen on myos selvitysmies Honkatukiankin painottama investointitarve
rataverkon pullonkaulojen poistamiseksi. Téarkeimmit hankkeet eivdt ehdi valmistua vuoden 2019
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loppuun  mennessid.  Mainittujen investointien jilkeenkin 90 prosenttia rataverkosta sdilyy
yksiraiteisena. mikd rajoittaa huomattavasti liikenteen hoitoa ja mahdollisuuksia liikenteen lisdémiseen.

Kotimaan henkilliikennettd koskevan kilpailun peliséénnét eivédt mydskddn ole vield valmiina. EU:n
komission ns. neljinteen rautatiepakettiin sisiltyvin saddosehdotuksen. jossa esitetddn kotimaan
henkilsliikenteen kilpailun avaamista. Kisittely ei ole vield neuvostossa alkanut ja hyvin
todennakoisesti alkaakin vasta Kreikan puheenjohtajuuskaudella 2014, Paitoksid on odotettavissa
arviolta aikaisintaan kahden vuoden kuluessa. Suomessa rautatiemarkkinoiden toimivuutta parannetaan
koko ajan mm. eriyttdmilld liikenteenohjaus ja rautatiealan koulutus VR-konsernista. Raideliikenteen
toimivuuden parantamiseen tdhtéévit toimenpiteet ovat vilttimattomid. koska tavaraliikenne on jo

avattu kilpailulle ja HSL-litkenteessd varaudutaan kilpailuttamiseen.

Matkustajille tarjottavan palvelutason nédkokulmasta option kdyttiminen on perusteltua. silld
investointien ja liikenndintivelvoitteen vuoksi palvelutaso parantuu ja myos sellaisten yhteysvélien
lifkenndinti pystytdén turvaamaan, joka muuten olisi uhattuna,

Kayttooikeussopimukseen  sisdltyvin viiden vuoden option kiyttdiminen nyt ja yksinoikeuden
jatkaminen kaukoliikenteessd vuoteen 2024 asti on tarpeellista. jotta VR pystyy jatkamaan
aloittamaansa historiansa suurinta kaluston uudistamishanketta, ja jotta VR:n toimintaedellytykset
turvataan investointeja seuraaviksi ldhivuosiksi. Nyt voimassa olevan vksinoikeussopimuksen aikana
VR on aloittanut matkustajavaunujen uusimisen ja jatkaa tatd tilaamalla lisdd vaunuja, jotka toimitetaan
vuosina 2014-2015. Lisiksi VR on parhaillaan hankkimassa uutta veturikalustoa.

Option kéyitimisti koskevan sopinutksen Sisdiltd

Sopimuksessa turvataan VR:lle kaukoliikenteen yksinoikeus liikenndimillddn reiteilld vuoden 2024
loppuun asti.

VR sitoutuu option kiyttimisen vastineeksi muun muassa investoimaan ydjunakalustoon sekd
ratkaisemaan HSL:m toimivalta-alueen laajenemisesta aiheutuneet ldhijunaliikenteen rahoitukseen
liittyvat ongelmat.

Yiksinoikeuden vastikkeeksi VR sitoutuu kantamaan merkittivien omien investointien rahoitus- ja
poistokustannusten  lisaksi  kustannukset liiketaloudellisesti ~ kannattamattoman  Linsi-Lapin
yéjunaliikenteen investoinneista sekd myos useiden kannattamattomien junareittien liikenteen
operoinnista aiheutuvia kustannuksia.

VR sitoutuu sopimuksella investoimaan ydjunien vaunukaluston uudistamiseen sopimusaikana, miké
mahdollistaa Lansi-Lapin yojunaliikenteen jatkumisen Kolariin nykyisen kaluston kiiyttoidn padttyessé.
VR hankkii liikenteeseen yhden ydjunarungon. mikd mahdollistaa litkenndinnin kolmena pdivind
viikossa kumpaankin suuntaan. sekd rakentaa Kolarin asemalle uusien vaunujen vaatiman
vaunuhuoltoinfrastruktuurin.

LVM on henkilgjunaliikenteen yksinoikeutta koskevassa kivtiooikeussopimuksessa asettanut VR:lle
liikenndintivelvoitteen.  Sopimuksen  mukaan  yksinoikeuden  vastineena lilkennoitdvastéd
kannattamattomasta liikenteestid VR:lle aiheutuvat kustannukset saavat investoinnit mukaan lukien olla



korkeintaan 20 ME vuodessa vuoden 2019 loppuun saakka. Optiokaudella kustannukset VR:lle voivat
olla  korkeintaan 21 ME vuodessa. Sopimuksen — mukaan sopijapuolet tarkastelevat
litkenndintivelvoitetta yhdessd vuosittain. Tadmé on vastinetta VR:n yksinoikeudesta.

Lisiksi VR ja HSL ovat tehneet erillisen aiesopimuksen pﬁiikaupunkiseudun Jahijunaliikenteen
rahoitukseen  liittyvien ongelmien ratkaisemisesta. pidkaupunkiseudun lhijunaliikenteen
rahoitusongelmat johtuvat HSL:n toimivalta-alueen muutoksista. Ratkaistavien kysymysten vuotuisen
rahallisen arvon on arvioitu olevan 6-8 ME. Sopimuksessa HSL, ja VR ratkaisevat HSL:n toimivalta-
alueen laajenemisen vaikutukset siten. etti kummallakaan ei ole vaatimuksia LVM:td kohtaan.
Sopimuksen syntyminen on yksi kiyttooikeussopimuksen option kiyttamisen edellytyksisté.

Johtopdicitokset

Tehtyjen selvitysten ja analyysien pohjalta on arvioitu asiaan liittyviit hyodyt ja haitat sekd riskit ja
mahdollisuudet ja tultu kokonaistaloudellisen ja toiminnallisen arvion pohjalta sithen lopputulokseen.
ettid Suomen kannalta perustelluin ratkaisu on hyddyntéd kﬁytt('joi](eussopimuksen optio. Témd ratkaisu
antaa aikaa rataverkon ja raideliikenteen jirjestelmien toiminnan turvaamiseen. Tavoitteena on. etté
aito kilpailu voi kdynnistyd. ciki valtiolle synny erillisid kustannuksia tilanteesta. jossa nimellinen
kilpailu johtaisi kustannusten nousutn ja palveluiden epivarmuuteen. Tillaisia kokemuksia on
Ruotsissa ja lso-Britanniassa.

Liikenne- ja viestintiministerio esittidkin. ettd talouspoliittinen ministerivaliokunta puoltaisi
henkildjunaliikenteen kaukoliikennettd koskevan kiyttooikeussopimuksen option kiyttod.

A



VALITUSOSOITUS

Minne valitetaan (valitusviranomainen)

Liikenne- ja viestintdministerion paatokseen saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan hallinto-oikeuteen.
Hallintolainkdyttslain 7 §:n mukaan ministerion pastoksestd valituksen saa tehdd silld perusteella, ettd pddtds on
lainvastainen.

Miten valitus tehdiin

Valitus on tehtiva kirjallisesti. Valituskirjelméssg, joka on osoitettava korkeimmalle hallinto-oikeudelle, on

ilmoitettava

— valittajan nimi ja kotikunta

— jos valittajan puhevaltaa kéyttdd hanen Jaillinen edustajansa tai asiamiehensd tai jos valituksen laatijana on
joku muu henkild, valituskirjelméssa on ilmoitettava my®6s tdmén nimi ja kotikunta

— postiosoite ja puhelinnumero, joihin asiaa koskevat ilmoitukset valittajalle voidaan toimittaa

— liikenne- ja viestintdministerion paatos, johon haetaan muutosta

— milti kohdin muutosta haetaan ja mitd muutoksia pédtokseen vaaditaan tehtdvéksi

— perusteet, joilla muutosta vaaditaan.

Valittajan, laillisen edustajan tai asiamiehen on allekirjoitettava valituskirjelmé.

Valituskirjelmiin liitteet

Valituskirjelméén on liitettdva

— p44tds, johon haetaan muutosta, alkuperiisend tai jaljennoksend

_ todistus siitd, mind pdivina pastds on annettu tiedoksi, tai muu selvitys valitusajan alkamisesta

— asiakirjat, joihin valittaja vaatimuksensa tueksi vetoaa, jollei niitd ole jo aikaisemmin toimitettu viranomaiselle
_ asiamiehen valtakirja, jollei asiamies ole asianajaja tai yleinen oikeusavustaja.

Valitusaika

Valitus on tehtivd 30 piiviin kuluessa péitiksen tiedoksisaannista. Valitusaikaa laskettaessa

tiedoksisaantipdivéd ei oteta lukuun. Tiedoksisaantipaiva lasketaan seuraavasti:

— Jos p#itos on lahetetty postitse saantitodistusta vastaan, tiedoksisaantipdivd ilmenee todistuksesta.
Saantitodistus on liitettévé valitusasiakirjoihin.

— Jos paitds on postitettu tavallisena kirjeens, vastaanottajan katsotaan saaneen paatoksestd tiedon seitseméntend
(7.) paivénd kirjeen postituspdivasta, jollei muuta ndytetd.

— Jos pé#tds on toimitettu tiedoksi muulla tavalla esim. saantitodistusta vastaan jollekin muulle henkilslle kuin

padtoksen saajalle (sijaistiedoksianto), tiedoksisaannin katsotaan tapahtuneen kolmantena (3.) pdivénd
saantitodistuksen osoittamasta pdivésté.

Jos valitusajan viimeinen pdivd on pyh#paivi tai muu sellainen pdivé, jolloin virastoissa ei tyoskennelld,
valituksen saa toimittaa ensimmiisend arkipdivina sen jélkeen.

Miten valitus toimitetaan perille

Valituskirjelma on toimitettava valitusajassa korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Omalla vastuulla valitusasiakirjat
voi lihettdd postitse tai ldhetin vélitykselld. Postiin valitusasiakirjat on jitettdvé niin ajoissa, ettd ne ehtivit
perille korkeimpaan hallinto-oikeuteen viimeistidn valitusajan viimeisend pdivéna viraston aukioloaikana.

Postiosoite: Kéyntiosoite:

KORKEIN HALLINTO-OIKEUS KORKEIN HALLINTO-OIKEUS
PL 180 Fabianinkatu 15

00131 Helsinki 00130 Helsinki

Valituksen kasittelyn maksullisuudesta saa tietoja valitusviranomaiselta eli korkeimmalta hallinto-oikeudelta.



