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VAATIMUKSET
Vaadimme, ettd Korkein hallinto-oikeus
1. kumoaa valituksenalaiset paatokset,
2. palauttaa asiat ministerion ja VR:n lainmukaisesti ratkaistavaksi,
3. kieltaa paatosten taytantéonpanon ja
4. velvoittaa LVM:n ja VR:n korvaamaan mahdolliset oikeudenkayntikulumme.

PERUSTELUT
Paatokset seka niiden taustalla oleva sopimus ovat lainvastaisia seka
kotimaisen etta yhteisdoikeuden kannalta.

Nyt tehdyt paatokset ovat mielestamme voimassa olevan joukkoliikennelain ja
henkildjunaliikenteen yksinoikeutta koskevan kayttdoikeussopimuksen
3.12.2009 - 31.12.2019 (liite 3.1.) vastainen:

VR yhtymalle on myonnetty yksinoikeus 3.12.2009 vallinneen palvelutason
sailyttdmiseksi ja sita on jatkettu 2024 loppuun asti (lite 3.2.). Katsomme, etta
yksinoikeussopimus on EU-lainsadadanndén mukainen tukisopimus myos sen
liikenteen osalta, jolle ei makseta yksinoikeuden lisaksi rahallista tukea.
Sopimuksen pykalien mukaan jos liikennetta halutaan muuttaa, asia on
ratkaistava aina VR yhtyman ja LVM.n valisilla neuvotteluilla riittavin (1-3 vuotta)
siitymaajoin. Nyt sopimusta on tulkittu virheellisesti siten, etta VR yhtymalla
olisi yksipuolisia oikeuksia paattaa liikenteesta.

0. Paatosten lainvastaisuus
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Joukkoliikennelain (13.11.2009/869) 1 §:n 3 momentin mukaan lain 2 §:n 1 ja 11
kohdan, 3 -7 ja 14 §:n, 6 luvun (36 — 46 §) ja 57 §:n saanndksia sovelletaan
myos raideliikenteeseen.

Paatoksissa mainittu junaliikenne on kokonaisuudessaan joukkoliikennelain
(13.11.2009/869) 2 §:n 1 ja 11 kohtien mukaista riippumatta siita onko
kysymyksessa ostoliikennevuoro, velvoitejuna tai VR:n omalla riskilla ajama
juna:

Tassa laissa tarkoitetaan:

1) joukkoliikenteelld yleisesti kaytettavissa tai tilattavissa olevaa, useiden ihmisten
kuljettamiseen tarkoitettua:

b) palvelusopimusasetuksen mukaisesti harjoitettua raideliikennetta;

11) kdyttéoikeussopimuksella julkisista hankinnoista annetun lain 5 §:n 6 kohdassa
maariteltya palveluja koskevaa kayttooikeussopimusta.

Pidamme LVM:n paatdksessaan (4.6.) nimeamaa kahta velvoiteliikenteen piiriin
kuuluvaa junavuoroa tarkoitushakuisesti ja keinotekoisesti valittuna.
Haukivuoren asemaa kayttavien matkustajien kannalta oikeudenmukaisempaa
olisi ollut, jos velvoiteliikenteen piiriin olisi jarkevalla tavalla maaritetty esim. 6 —
8 eniten kaytettya junaa paivittaisesta 12 junavuorosta. Nyt velvoiteliikenteen
piiriin oli valittu 15 000 vuosittaisen matkustajan vahiten kayttamat kaksi junaa.
Tiedossamme on, etta rataverkollamme on myds monia muita likennepaikkoja,
joiden vuosittaiset matkustajamaarat ovat Haukivuoren kanssa samaa
suuruusluokkaa eika niita olla lopettamassa.

Esimerkiksi niin ikdan Ita-Suomessa sijaitseva Kesalahti ovat
matkustajamaarissa Haukivuoren kokoinen asema, eika sita olla VR:n
yhdyskuntasuhdejohtaja Otto Lehtipuun sanomalehti Karjalaiselle 16.4.2014
antaman haastattelun mukaan lakkauttamassa (liite 4).

Joukkoliikennelain tavoitetta koskevan 3 §:n mukaan

Lain tavoitteena on joukkoliikenteen kehittdminen siten, ettd ihmisten kaytettavissa on
valttamattémia jokapaivaisia liikkumistarpeita vastaavat joukkoliikenteen palvelut koko maassa.
Tavoitteena on lisaksi, etta runsasvakisilla kaupunkiseuduilla ja niiden valisessa liikenteessa
palvelutaso on niin korkea, etta joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa.

Katsomme, etta ministerion hyvaksyma ratkaisu kaikkien junien pysahtymisen
lopettamisesta ei voi olla tdman saannodksen (3 §) mukainen, koska
haukivuorelaisten joukkoliikenneyhteydet muuhun maailmaan katkeavat
viikonloppujen ajaksi. Lisaksi junapysahdysten taydellinen poistaminen
heikentaa ja hidastaa arkisinkin asukkaidemme ja Haukivuorelle matkustavien
likkumismahdollisuuksia huomattavasti, silla nykyiset linja-autovuorot on
suunniteltu lahinna palvelemaan koululaiskuljetuksia, ja ne toteutuvat vain
koulupaivina. Oppilaiden ollessa lomalla Mikkeli — Haukivuori — Pieksamaki
valilla on vain 1 — 2 bussivuoroa vuorokaudessa suunnasta riippuen.
Viikonloppuisin ja arkena klo 17.00 jalkeen ei ole linja-autoliikennetta lainkaan.
(Matkahuollon aikataulut liite 5)

Myos ajallisesti junapysahdysten lopettaminen on haukivuorelaisille ja
haukivuorelle matkaaville aivan oleellinen joukkoliikenteen heikennys, silla:
linja-automatka Haukivuorelta Mikkeliin kestaa 40 — 65 min., kun junamatkaan
kuluu 23 min. Linja-automatka Haukivuorelta Pieksamaelle kestaa 35 — 45 min.,
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kun junamatkaan kuluu 19 min. Juna on siis keskimaarin n. 27 min. nopeampi
Mikkelin suuntaan ja 16 min. nopeampi Pieksamaen suuntaan. Junavuorojen
sailyttamisella olisi kyse siis aivan toisen suurusluokan todellisesta
aikahyodysta 15 000 tuhannelle vuosittaiselle junamatkustajallemme verrattuna
VR:n paatoksellaan tavoittelemaan 10 minuutin kokonaisaikahyotyyn Helsinki —
Kuopio valilla, josta Haukivuoren junapysahdyksen osuus on vain 3 minuuttia.

VLM:n 4.6. tekema paatos, mahdollisista taydentavista verovaroin tuetuista
bussiyhteyksista huolimatta, johtaakin varmuudella yksityisautoilun
merkittavaan lisaantymiseen.

Haukivuorelta nousee junaan/junasta enemman kuin VR:n ilmoittama 15000
matkustajaa vuodessa. VR:n siirtyminen tarjoushinnoitteluun on automaattisesti
vahentanyt pienten asemien matkustajamaaria: kun tarjous Helsingista
Kuopioon tai jopa Kajaaniin on halvempi kuin Helsingista Haukivuorelle, on
Haukivuorellakin yleisesti ostettu tarjouslippu esim. Kuopioon.

Lisaksi ajallisesti lyhyillda matkoilla (esim. Haukivuori-Mikkeli) jaa usein junasta
ostettu lippu kokonaan myymatta, jos konduktdori ei ehdi paikalle. Naita
tapauksia on tullut esiin kymmenia ja taas kymmenia.

Hintaesimerkkeja tarjouksista toukokuu 2014: Kuopio-Mikkeli 6€. Lippu samaan
junaan Kuopio-Haukivuori 24.70€. Helsinki — Kuopio 19€. Lippu samaan junaan
Helsinki - Haukivuori 66€. Moni haukivuorelainen tai tanne matkustava ostaakin
tarjouslipun ja nousee junasta Haukivuorella. Tilastoon tulee kuitenkin matka
Kuopio-Mikkeli tai Helsinki - Kuopio.

Tama koskee kaikkia pienia paikkakuntia. Nain tilastoihin saadaan pienten
asemien matkustajamaarat laskemaan ja voidaan vaittaa niiden kayton
vahenevan.

Arvioimme, etta em. syista VR:n vuosittaisissa matkustajatilastoissa on
haukivuoren osalta matkustajamaaria alentava 15 — 20 % virhe eli Haukivuoren
osalta todelliset matkustajaluvut ovat 15 000 — 18 000 henkea vuodessa.

Kysymme kehittddko VLM ja VR nailla tekemilldan paatoksilla joukkoliikennetta
siten, etta alueemme ihmisilla ja tanne matkustavilla on kaytettavissaan
valttamattomia jokapaivaisia liikkumistarpeita vastaavat joukkoliikenteen
palvelut?

Lain 4 § mukaan

Taman lain 14 §:n 1 momentissa tarkoitetut viranomaiset ovat velvollisia maarittamaan
toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutason. Valtakunnallisen liikenteen
palvelutason maarittelee liikenne- ja viestintdministerid. Eri vaestéryhmien tarpeet on
otettava palvelutason maarittelyssé huomioon.

Palvelutason maarittelya valmistellessaan viranomaisten tulee toimia tarpeellisilta osin
yhteistydssa keskenaan seka kuntien ja maakuntien liittojen kanssa. Palvelutason
maarittely on voimassa méaaraajan.

Omistajaohjausministeri Pekka Haavisto toteaa YLE:lle 12.5. antamassaan
haastattelussa, ettd” VR:n juna-asemien lakkautussuunnitelmat selvitetaan.



Asia on Haaviston mukaan syyta selvittaa, koska VR:Ila on Suomessa
monopoliasema.” (liite 6.1.)

Otettuaan Haukivuoren aluejohtokunnan edustajat vastaan 14.5. eduskunnassa
VR:n hallintoneuvoston puheenjohtaja kansanedustaja Kari Rajamaki lausui
15.5. sanomalehti Lansi-Savossa (myohemmin tekstissa L-S), etta "asian
valmistelussa on tapahtunut muotovirhe, jota VR:n johdon on syyta pahoitella.
Siina ei otettu huomioon, etta liikennointi on osa velvoiteliikennetta.
Raideliikenteen monopoliasema tuo VR:lle peruspalveluvelvoitteen, joka ol
unohdettu Haukivuoren kohdalla. Junien on pakko pysahtya Haukivuorella,
Rajamaki linjaa.” (liite 6.2.)

Liikenneministeri Henna Virkkunen kertoi YLE:n haastattelussa 15.5., ettd "VR
ei voi lopettaa junien pysahtymista Haukivuorelle kokonaan. Haukivuoren kautta
kulkee kaksi aamuvuoroa, jotka ovat niin kutsuttua velvoiteliikennetta. Niitd VR
ei voi omalla paatdksellaan lopettaa”. Samassa YLE:n uutisessa todetaan, etta
"VR:n hallintoneuvosto perui Haukivuoren aseman lakkautuspaatoksen”. (liite
6.3.)

L-S:n 16.5. iimestyneessa numerossa kirjoitetaan, ettd "Rajamaki ei ota kantaa
Haukivuorella pysahtyvien vuorojen maaraan, koska niista paattaminen kuuluu
liikenne- ja viestintaministeridlle seka VR:lle. Vuorojen pitaa olla jarkevat.
Toivoisin ja uskoisin, ettd naissa yksityiskohdissa kuunnellaan alueen ihmisia”
Rajamaki toteaa. (liite 6.4.)

Otto Lehtipuu sanoo 7.6. L-S:ssa, etta "Hallintoneuvosto valvoo VR:n toimintaa,

mutta ei se ei paata VR:n paivittaisesta liiketoiminnasta”. (liite 6.5.)
Haukivuorelaisten mielesta junapysahdykset eivat kuulu ainakaan suuressa
mitassa paivittaisen liiketoiminnan piiriin vaikka ovatkin VR:lle kaikin tavoin
tarkasteltuna taloudellisesti edullisia. Sen sijaan paatdksella on erinomaisen
tarkea, pitkakestoinen ja pysyva merkitys alueemme ja koko Mikkelin seudun
kehittamismahdollisuuksiin. Onkin kysyttava, miksi VR:n johto suhtautuu
ylimielisesti ja vahattelevasti hallintoneuvostonsa rooliin sita ohjaavana ja
valvovana yhteiskunnan kokonaisetua ajattelevana elimena?

Ja vield on syyta kysya menettelikd VR:n johto oikein kdydessaan neuvotteluja
Mikkelin edustajien kanssa 5.6. tietaen, etta LVM oli jo 4.6. paattanyt

lopettaa myds velvoiteliikenteen? Neuvottelumuistio osoittaa, ettd paatos on
kaytannodssa valmisteltu jo 15.5. kaydyissa LVM:n ja VR:n valisissa
neuvotteluissa. Muistiossa todetaan, etta esitys lahtee ministerille aamupaivan
aikana, jolla tarkoitettaneen 16.5. aamupaivaa. (liite 6.6.).

Eiko tama ole meidan junapysahdyksia puolustavien tuhansien ihmisten
merkittaviksi kokemiemme neuvottelujen (5.6.) ja myos mikkelilaisten
neuvottelijoiden suurta vahattelyd? Onko alueemme ihmisia aidosti kuunneltu?
Onko eri vaestoryhmien tarpeet voitu nain menetellen ottaa riittavasti
huomioon?

Nyt 4.6. LVM:n tekemalla paatoksella lakkautettavan velvoiteliikenteen osalta
ihmettelemme, miten nuo kaksi aamuvuoroa (etelaan klo 5.32 ja pohjoiseen klo
08.34) ovat ylipaataan paatetty ottaa aikanaan velvoiteliikenteen piiriin. Ei
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tarvitse olla kummoinenkaan ennustaja tietdakseen, etta niihin ei kovin monta
matkustajaa Haukivuorelta nouse. Ja, kun tama on nyt todistettu, niin kaikki
junapysahdykset voidaan saman tien lopettaa.

Miksi liikenneministerio ei vaatinut niita vuoroja sailytettavaksi, joita paaosa
Haukivuoren aseman kautta matkustavasta 15 000 ihmisesta kayttaa, ja
kaikkien osapuolten kannalta katsottuna viela taloudellisesti ja ajankaytodllisesti
kannattavasti?

Tata on syyta inmetella viela enemman kun LVM:n yksikon paallikko Tero
Jokilehto toteaa L-S:ssa 7.6., etta "velvoiteliikenteen vuorot vaihtuvat
saannodllisesti ja niita katsotaan yhdessa VR:n kanssa”. (liite 6.5.)

Miksi nyt ei katsottu? Ei mydskaan kysytty alueen ihmisilta. Ei vaikuttanut
mitaan laajat perustelut, eika 4.6. mennessa 1564 ihmisen allekirjoittama
vetoomusadressi. Ei, vaan talla paatoksella likenneministeri ja VR rajoittavat 15
000 ihmisen itsemaaraamisoikeutta ja likkumisvapautta, jotka ovat
kasityksemme mukaan perusoikeuksia Suomessa ja koko EU:ssa.

Ylla kuvattu tapahtumaketju osoittaa, etta LVM ja VR eivat ole noudattaneet tata
saannodsta (14§ 1 mom.), vaan sivuuttavat paatoksillaan kaikkien vaestéryhmien
ja kaiken ikaisten ihmisten liikkumistarpeet. Paatds heikentaa oleellisesti myos
alueemme yrittdjien, erityisesti matkailualan yrittajien, ansaintamahdollisuuksia.

Mikkelin kaupungilta ja Etela-Savon maakuntaliitolta 23.6.2014 saamamme
tiedon mukaan LVM ja VR eivat ole mydskaan olleet etukateen naiden tahojen
kanssa minkaanlaisessa yhteistydssa palvelutason maarittamiseksi.

VR:n paatds iskeekin 15 000 vuosittain saanndllisesti junaa kayttaviin
lukiolaisiimme, opiskelijoihimme, kaiken ikaisiin kulttuurin ja liikunnan
harrastajiin, ika-ihmisiin, vahaakaan vaativampaa terveydenhoitoa tarvitseviin,
kesa- ja vapaa-ajanasukkaisiimme seka lukuisiin etelaan ja pohjoiseen
matkaaviin ja haukivuorelle palaaviin matkustajiin.

Tasta myds Ita- Suomen aluehallintovirasto kantoi huolta lausunnossaan
9.5.2014 ISAVI/1807/00.02.00/2014 (liite 7.1.).

Ita-Suomen AVI:n lisdksi asiasta kantoi huolta kansanedustaja Pauliina
Viitamies, joka teki 14.5.2014 Haukivuoren junapysahdysten lopettamisesta
kirjallisen kysymyksen (365/2014 vp): "Mihin toimiin hallitus aikoo ryhtya, jotta
valtio-omisteisen VR:n kaavailut lopettaa junien pysahdykset esimerkiksi
Haukivuorella vastoin yksinoikeussopimuksen ehtoja estetaan ja taataan siten
likennejarjestelyiltdan edulliset asiointimahdollisuudet jatkossakin
haukivuorelaisille ja niille ihmisille, jotka tulevat sinne viikonloppujaan
viettdmaan? Jo sopimusehtojen takia hanke on estettava, etenkin kun esitetyt
perusteet perustuvat osin liikkennditsijan taholta esitettyihin ylisuuriin
ajansaastoarvioihin.” (liite 7.2.)

Kysymme ovatko LVM ja VR ottaneet palvelutason maarittelyssa riittavasti
huomioon eri vaestoryhmien tarpeet lakkauttaessaan 4.6. paatoksella koko
Haukivuoren junaliikenteen 11.8.2014 alkaen?



Joukkoliikenteen suunnitteluvastuuta koskevan 5 §:n mukaan

Markkinaehtoisen liikenteen suunnittelusta vastaavat liikenteenharjoittajat.
Palvelusopimusasetuksen mukaan harjoitetussa liikkenteessa toimivaltaiset
viranomaiset vastaavat palveluiden maarittelysta. Vastuu reittien ja aikataulujen
suunnittelusta voi tassa liikenteessa olla liikenteenharjoittajilla

tai viranomaisilla tai jaettu niiden kesken. Liikenteenharjoittajat vastaavat
liikennetuotannon suunnittelusta.

VR:lla lienee oikeus suunnitella junaliikennettaan varsin itsenaisesti muilta kuin
valtion ostoliikennejunien osalta. Ministerio on ilmeisen selvasti nyt kuitenkin
laiminlyonyt palvelutason maarittelyvelvollisuutensa Haukivuoren junaliikenteen
osalta, silla ei voi mitenkaan olla tdman 5 § mukaista, ettda Haukivuorelta
poistetaan suurin osa arjen paivittaisista ja lahes kaikki viikonlopun
joukkoliikenneyhteydet.

Liikennesuunnittelun periaatteita koskevan 6 §:n mukaan

Toimivaltaisten viranomaisten tulee suunnitella joukkoliikenteen palvelut ensisijaisesti
seudullisina tai alueellisina kokonaisuuksina toimivan joukkoliikenneverkon
aikaansaamiseksi. Suunnittelussa liikennetarpeet ja -palvelut on pyrittava sovittamaan
yhteen. Eri vaestéryhmien kuten lasten, nuorten, naisten, miesten, vanhusten ja
vammaisten tarpeet on otettava huomioon. Viranomaiset toimivat joukkoliikennetta
suunnitellessaan yhteistydssa toistensa ja muiden kuntien kanssa.

Mikkelin kaupungilta ja Etela-Savon maakuntaliitolta 23.6.2014 saamamme
tiedon mukaan LVM ja VR eivat ole etukateen pyytaneet nailta tahoilta
lausuntoa tai olleet muutenkaan yhteydessa Mikkelin kaupungin tai Etela-Savon
maakuntaliiton kanssa suunnitellakseen joukkoliikennekaytantoja tahan tehtyyn
paatokseen liittyen.

Nain ollen LVM:n menettely ei voi tayttaa tamankaan saannodksen velvoitteita.
Ministerié on myds lyonyt laimin Haukivuoren osalta lain 14 §:ssa mainitun
velvoitteen tarjota monilukuisia palveluita. Myds Ita-Suomen aluehallintoviraston
lausunnossa kiinnitetdan huomiota samaan asiaan (liite 7).

Miksi VR on lopettanut 6 kk ennakkomyynnin internetin kautta Haukivuorelle jo
toukokuun ensimmaisella viikolla? Teimme 7.5. internetissa lipun ostokokeen
valille Helsinki — Haukivuori, Helsinki — Rovaniemi koskien matkustuspaivia
10.8. ja 11.8. Totesimme, etta lipun ennakko-osto netin kautta toimii molempina
paivind Rovaniemelle, mutta onnistuu Haukivuorelle vain 10.8. (liite 8)

Onko oikein, etta VR lopettaa toukokuun alussa yksipuolisella paatoksella
ennakkomyynnin Haukivuorelle 11.8. jalkeisiin juniin pitden nain ikdan kuin
varmana, etta junapysahdykset lakkaavat tuolloin? VR:n ja LVM:n
virkamiehethan neuvottelivat asiasta vasta 15.5. ja likenneministeri paatti
asiasta 4.6.

Kysymme miten eri vaestoryhmien kuten lasten, nuorten, naisten, miesten,
vanhusten ja vammaisten tarpeet on otettu huomioon neuvotteluissa, jotka on
kayty vain LVM:n ja VR:n valilla kuulematta mitenkaan kohdealueen
viranomaisia?
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Palvelusopimusasetuksessa tarkoitettuja tieliikenteen toimivaltaisia viranomaisia ovat
toimivaltaiset elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskukset seka 12 §:n 2 ja 3 momentissa
mainitut kunnalliset viranomaiset.

Viranomaisten keskinainen toimivallanjako on 12 ja 13 §:ssé sdadetyn mukainen,
kuitenkin niin, ettd toimivaltaisen kunnallisen viranomaisen jarjestdma liikennepalvelu
voi vahaisessa maarin ulottua sen varsinaisen toimivalta-alueen ulkopuolelle.
Rautatieliikennettd koskevissa asioissa toimivaltainen viranomainen

on liilkenne- ja viestintaministerio ja omalla toimivalta-alueellaan Helsingin seudun
likenne -kuntayhtyma. Muuta raideliikennettd koskevissa asioissa toimivaltaisia
viranomaisia ovat 12 §:n 2 ja 3 momentissa mainitut kunnalliset viranomaiset omalla
toimivalta-alueellaan.

Edella 1 ja 2 momentissa tarkoitetuilla toimivaltaisilla viranomaisilla on
palvelusopimusasetusta soveltaessaan velvollisuus toimia tarpeellisilta osin
yhteistydssa toistensa kanssa.

Edella 1 momentissa tarkoitetut viranomaiset tekevat paatdksen siita, etta ne
jarjestavat toimivalta-alueensa tai sen osan joukkoliikennepalvelut
palvelusopimusasetuksen mukaisesti. Viranomaiset soveltavat palvelusopimusasetusta
asetuksen 1 artiklan 1 kohdan ensimmaisen alakohdan mukaisesti varmistaakseen
sellaisten yleishyddyllisten palvelujen tarjoamisen, jotka ovat muun muassa
monilukuisempia, luotettavampia, korkealaatuisempia tai edullisempia kuin palvelut,
joita voitaisiin tarjota pelkastadan markkinoiden ehdoilla.

Lain 42 §:n 2 momentti koskee lisatilausta, jollainen valituksenalaiset paatokset
nahdaksemme ovat:

Kayttdoikeussopimus voi sisaltda sopimusehtoja tavoitteista, joiden mukaan liikennetta
sopimusaikana kehitetdan. Tavoitteet voivat liittya palvelutason toteutumiseen tai
matkustajamaarien kasvuun. Sopimusehdoissa voidaan tavoitteiden saavuttamiseksi
tarvittavien keinojen valinta jattaa liikkenteenharjoittajan vastuulle joko osittain tai
kokonaan.

VR:n liikenndintioikeus rataverkolla perustuu ministerion paatoksessa
mainittuun kayttdoikeussopimukseen (lite 3). Yhtio ilmoitti 10.4.2014
lakkauttavansa junapysahdykset Haukivuoren asemalla. Muutos on tarkoitus
toteuttaa elokuussa 2014 eli runsaan neljan kuukauden kuluttua asian
julkistamisesta. Tama on selkeasti vastoin kayttooikeussopimuksen ehtoja.

Sopimusehdon 3. Liikenndintivelvollisuus” kahdessa ensimmaisessa
kappaleessa maaritellaan Liikenteenharjoittajan liikkenndintivelvollisuus ja
mainitaan, etta vuoden 2010 julkisen palvelun velvoitteen alainen liikkenne on
lueteltu liitteessa 2. Siina Haukivuori on mukana sivujen 37 ja 38 aikatauluissa
(13 Helsinki — Kouvola — Kuopio — Oulu — Rovaniemi ja toisin pain):

"Liikenteenharjoittaja on velvollinen hoitamaan tassa sopimuksessa ja sen liitteissa
maaritellyn liikkenteen sovituin ehdoin.
Julkisen palvelun velvoitteen alainen liikenne vuonna 2010 on todettu liitteessa 2.

Saman ehdon kappaleissa kolme ja nelja todetaan:

"Viranomainen maarittdd vuoden 2011 julkisen palvelun velvoitteen alaisen liikenteen
syyskuun 2010 loppuun mennessa. Se litetddn tdman sopimuksen liitteeksi 2. Ennen
julkisen palvelun velvoitteen alaisen liikenteen maarittdmistd Viranomainen neuvottelee
likenteesta Liikenteenharjoittajan kanssa.



Viranomainen maarittda syyskuun loppuun 2011 mennessa liitteessa 1 todettujen,
yksinoikeuden alaisten henkildliikenteen rataosien palvelutason vuosille 2012 — 2019 ja
tasmentaa tarvittavilta osin tassa sopimuksessa kyseisten rataosien henkildliikenteelle
asetettua julkisen palvelun velvoitetta. Palvelutason maarittely ja julkisen palvelun
velvoitteen alainen liikenne korvaa talloin liitteen 2. Tarvittaessa palvelutason maarittely
voidaan uusia ja sitd voidaan muuttaa sopimuskauden aikana, ja julkisen palvelun
velvoitteen alainen liikenne vahvistetaan vuosittain syyskuun loppuun mennessa.
Ennen julkisen palvelun velvoitteen alaisen liikenteen tdsmentamista Viranomainen
neuvottelee liikenteesta liikenteenharjoittajan kanssa.”

Sopimuksen viidennessa artiklassa kasitellaan liikkenndintimuutoksia. Ne
edellyttavat ndhdaksemme VR:n liikenndintimuutoksilta yhteisymmarrysta
Liikenne- ja viestintaministerion kanssa, yhdesta kolmeen vuoden siirtymaaikaa
ja kirjallista sopimista (paattamista).

Ehtokohtia 3 ("Liikenndintivelvollisuus”) ja 5 ("Liikenndintimuutokset”)
vertailtaessa vaatimus koskee seka velvoitejunia ettd VR:n taysin omalla riskilla
ajamia junia:

"Taman sopimuksen mukaista liikkennetta Liikenteenharjoittaja voi kehittaa
liketaloudellisin perustein. Liikenteenharjoittaja voi sopimuskauden aikana
lisata tai vahentaa taman sopimuksen mukaisen liikkenteen reitteja ja
vuorotarjontaa seka muuttaa aikatauluja.

Liikennetarjonnan vahentaminen edellyttaa vuosina 2010 ja 2011 Viranomaisen
hyvaksynnan ja siitd sovitaan kirjallisesti. Vuosina 2012 — 2019 liikenteen
vahentaminen ei saa johtaa julkisen palvelun velvoitteen

ja palvelutasomaarityksen mukaisen liikennetarjonnan heikkenemiseen.

Jos Viranomainen edellyttdad muutoksia liikkenndéitaviin rataosuuksiin,
noudatetaan 3-5 vuoden siirtymaaikoja.

Jos Liikenteenharjoittaja haluaa toteuttaa muutoksia, jotka on yhteisesti
hyvaksytty osapuolten valilla, tapauskohtaiset siirtymaajat ovat enimmillaan 1- 3
vuotta. Muutokset voivat olla junavuorojen lisayksia tai vahennyksia seka
muutoksia junien pysahdyskayttaytymisessa ja niista sovitaan kirjallisesti.
Liikenteenharjoittaja voi toteuttaa likenndintijakson sisalla muutoksia junien
kulkupaiviin ja vahentaa seka lisata tilapaisesti tarjontaa sesonkeihin
kysyntavaihteluiden mukaisesti.”

Kasityksemme mukaan LVM:n ja VR:n tekemissa paatoksissa eivat
siirtymaaikaehdot tayty. Kysymmekin onko LVM menetellyt oikein
myontaessaan VR:lle oikeuden lopettaa Haukivuoren junaliikenne 11.8.2014
alkaen? Kysymme myos onko VR:lla oikeutta lopettaa valituksen kasittelyaikana
yhdenkaan junan kulkua ilman LVM:n suostumusta?

2. Hallintolain soveltaminen

Nahdaksemme sopimukseen on sovellettava myos eraita hallintolain
(6.6.2003/434) saannoksia.

Hallinnon oikeusperiaatteita koskevan 6 §:n mukaan
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"Viranomaisen on kohdeltava hallinnossa asioivia tasapuolisesti seka kaytettava
toimivaltaansa yksin omaan lain mukaan hyvaksyttaviin tarkoituksiin. Viranomaisen
toimien on oltava puolueettomia ja oikeassa suhteessa tavoiteltuun paamaaraan
nahden. Niiden on suojattava oikeusjarjestyksen perusteella oikeutettuja odotuksia.”

Tassa asiassa LVM on kuunnellut vain VR:ta. Paatokset eivat ole mielestamme
puolueettomia, eivat kohtele tasapuolisesti 15 000 Haukivuoren juna-aseman
vuosittaista kayttajaa, eivatka ole millaan tavoin oikeassa suhteessa
tavoiteltuun paamaaraan nahden. Paatoksissa ovat hyvan hallinnon mukaiset
periaatteet unohtuneet kokonaan.

Kysymme miten paatoksissa on suojattu oikeusjarjestyksen perusteella
oikeutettuja odotuksiamme?

Lain 11 §:n mukaan
"Hallintoasiassa asianosainen on se, jonka oikeutta, etua tai velvollisuutta asia
koskee.”

Muualla lainsdadanndssa on pykalia, jotka nahdaksemme tarkentavat keita
voidaan pitaa asianosaisina esim. joukkoliikennelain 4 § ...... ”Palvelutason
maarittelya valmistellessaan viranomaisten tulee toimia tarpeellisilta osin yhteistydssa
keskendan seka kuntien ja maakuntien liittojen kanssa. Palvelutason maarittely on
voimassa maaraajan.”.

Lain 31 §:n mukaan

"Viranomaisen on huolehdittava asian riittdvasta ja asianmukaisesta selvittamisesta
hankkimalla asian ratkaisemiseksi tarpeelliset tiedot seka selvitykset.

Asianosaisen on esitettava selvitysta vaatimuksensa perusteista. Asianosaisen on
muutoinkin myétavaikutettava vireille panemansa asian selvittdmiseen.”

Saannds ei voi tarkoittaa sita, etta vain aloitteentekijaa kuullaan, vaikka on
olemassa jopa selvia saanndksia muista kuultavista tahoista (esimerkiksi
joukkoliikennelain 4 §). Taman asian kasittelyssa LVM tai VR ei ole pyytanyt,
kuten edella olemme todenneet, minkaanlaisia lausuntoja Mikkelin kaupungilta,
Etela-Savon maakuntaliitolta, eika tietddksemme myodskaan Ita-Suomen
aluehallintoviranomaiselta, joka antoi lausuntonsa julkisuuteen 10.5.

Mikkelin kaupungin edustajat kavivat Helsingissa 5.6.2014 VR:n johdon kanssa
asiaan liittyvia neuvotteluja. Seuraavana paivana 6.6. heillekin selvisi, etta
liikenneministeri oli allekirjoituksellaan paattanyt junavuorojen lakkauttamisesta
jo edellisena (4.6.) paivana. Paatos ja sen perustelut oli valmisteltu VR:n ja
LVM:n valisessa kokouksessa jo 15.5.2014. Katsomme, etta kaupunkimme
neuvottelijoita ei haluttu aidosti kuulla, eikd asian kasittely noudattanut millaan
tavoin hyvan hallinnon mukaista menettelya.

Kysymme eikd Mikkelin kaupungin neuvottelijoita ja myds Etela-Savon
maakuntaliittoa olisi tullut aidosti kuulla tai pyytaa heilta lausunto asiasta ennen
lopullista paatdksen tekoa?

Lain 34 § puolestaan kertoo:

"Asianosaiselle on ennen asian ratkaisemista varattava tilaisuus lausua mielipiteensa
asiasta seka antaa selityksensa sellaisista vaatimuksista ja selvityksista, jotka
saattavat vaikuttaa asian ratkaisuun.

Asian saa ratkaista asianosaista kuulematta, jos:

1) vaatimus jatetaan tutkimatta tai hylatdan heti perusteettomana;

2) asia koskee palvelussuhteeseen tai vapaaehtoiseen koulutukseen ottamista;
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3) asia koskee hakijan ominaisuuksien arviointiin perustuvan edun myoéntamista;

4) kuuleminen saattaa vaarantaa paatoksen tarkoituksen toteutumisen tai kuulemisesta
aiheutuva asian kasittelyn viivastyminen aiheuttaa huomattavaa haittaa ihmisten
terveydelle, yleiselle turvallisuudelle taikka ymparistolle; tai

5) hyvaksytaan vaatimus, joka ei koske toista asianosaista tai kuuleminen on muusta
syysta ilmeisen tarpeetonta.”

Sita taydentaa 36 §:

"Asianosaiselle on ilmoitettava kuulemisen tarkoitus ja selityksen antamiselle varattu
maaraaika. Kuulemista koskevassa pyynnossa on tarvittaessa yksil6itava, mista
seikoista selitysta pyydetaan. Asianosaiselle on toimitettava kuulemisen kohteena
olevat asiakirjat alkuperaisina tai jaljennoksina taikka varattava

muutoin tilaisuus tutustua niihin.”

Tassa asiassa ei olisi tullut kiirehtia kuten LVM ja VR ovat nyt tehneet, koska
lainvoimaiset paatokset edellyttavat mielestamme 1 — 3 vuoden siirtymaaikaa.
Taman ajanjakson aluksi olisikin tullut toteuttaa yhden vuoden mittainen
seurantakausi, jonka aikana olisi suoritettu todellisiin Haukivuoren asemaa
kayttaviin ihmisiin perustuva matkustajamaarien mittaus. Siitymakauden aikana
olisi myos kaikkia asianosaisia osapuolia ehditty kuulla hyvan hallintotavan
edellyttamalla tavalla.

Vaikuttamismahdollisuuksien varaamista koskevan 41 §:n mukaan

”Jos asian ratkaisulla voi olla huomattava vaikutus muiden kuin asianosaisten
elinymparistoon, tydntekoon tai muihin oloihin, viranomaisen tulee varata naille
henkildille mahdollisuus saada tietoja asian kasittelyn Iahtdkohdista ja tavoitteista seka
lausua mielipiteensa asiasta.

Asian vireilldolosta ja vaikuttamismahdollisuuksien kayttamisesta on ilmoitettava asian
merkityksen ja laajuuden kannalta sopivalla tavalla.

Asian vireilldolosta ei kuitenkaan tarvitse ilmoittaa, jos se vaarantaa ratkaisun
tarkoituksen toteutumisen tai aiheuttaa muuta merkittdvaa haittaa taikka jos se on
ilmeisen tarpeetonta.”

Haukivuoren asukkaita edustavalle aluejohtokunnalle tai Haukivuoren asemaa
vuosittain kayttaville 15 000 junamatkustajalle ei ole varattu mahdollisuutta
saada tietoa asian kasittelyn Iahtokohdista ja tavoitteista, eikd myoskaan ole
annettu mahdollisuutta lausua mielipidetta etukateen.

Saatuaan 11.4.2014 tiedon VR:n 10.4.2014 paivatysta suunnitelmasta

lakkauttaa Haukivuoren junavuorot 11.8.2014 alkaen Haukivuoren

aluejohtokunta on toiminut seuraavasti (liiteet 9.1 — 9.9.):

- tehnyt 17.4. esityksen Mikkelin kaupungin hallitukselle junapysahdysten
vastustamisesta (liite 9.1.)

- vedonnut 17.4. likenneministeriin junapysahdysten sailyttamisen puolesta
(liite 9.2.)

- vedonnut 17.4. VR:n hallintoneuvostoon ja VR:n johtoon junapysahdysten
sailyttamisen puolesta (liite 9.3.)

- luovuttanut 28.4. vetoomuksen liikkenneministeri Henna Virkkuselle (liite
9.4.)

- luovuttanut 3.5. europarlamentaarikko Tarja Cronbergin valityksella
vetoomuksen omistajaohjausministeri Pekka Haavistolle (liite 9.5.)
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- luovuttanut 14.5. vetoomuksen VR:n hallintoneuvoston puheenjohtaja Kari
Rajamaelle (liite 9.6.)

- luovuttanut 5.6. vetoomuksen VR:n johdolle Mikkelin kaupungin
neuvottelijoiden valityksella (liite 9.7.)

- vetoomuksiin liitetty perustelumuistio ja niita tukemassa ollut
junalakkautuksia vastustavien 1564 ihnmisen allekirjoittama kansalaisadressi
(liite 9.8.)

- asian kasittelyn keskeiset vaiheet 10.4. — 6.6.2014 valiselta ajalta
haukivuorelaisten nakokulmasta tarkasteltuna (liite 9.9.)

Paatoksen perustelemista koskee 45 §:

Paatos on perusteltava. Perusteluissa on ilmoitettava, mitka seikat ja selvitykset ovat
vaikuttaneet ratkaisuun seka mainittava sovelletut sdannokset.

Paatdksen perustelut voidaan jattaa esittamatta, jos:

1) tarkea yleinen tai yksityinen etu edellyttaa paatoksen valitonta antamista;

2) paatods koskee kunnallisen monijasenisen toimielimen toimittamaa vaalia;

3) paatds koskee vapaaehtoiseen koulutukseen ottamista tai sellaisen edun
myontamista, joka perustuu hakijan ominaisuuksien arviointiin;

4) paatokselld hyvaksytaan vaatimus, joka ei koske toista asianosaista eika muilla ole
oikeutta hakea paatdkseen muutosta; taikka

5) perusteleminen on muusta erityisesta syysta ilmeisen tarpeetonta.

Perustelut on kuitenkin 2 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa esitettava, jos paatos
merkitsee olennaista muutosta vakiintuneeseen kaytantoon.

Valituksenalaiset paatokset ovat menettelyllisesti ja asiasisalldltaan erittain
puutteellisia. Ne ovat niin puutteellisia, ettei niissa mainita edes sovellettuja
saannoksia. Niissa ei myoskaan selviteta tai perustella millaan tavoin niita
paatoksen aiheuttamia merkittavia heikennyksia ja taloudellisia menetyksia joita
ne aiheuttavat junamatkustajille ja haukivuorelaisille yrittajille.

Tehtyjen paatosten todelliset perusteet ja kaikki vaikutukset eri osapuolille tulisi
olla julkisesti nahtavissa.

Mielestdmme nyt tehdyt paatdkset tuleekin palauttaa uudelleen ratkaistavaksi
siten, etta 1 — 3 vuoden siirtymaaikana kuullaan aidosti kaikkia osapuolia,
selvitetaan oikeat vuosittaiset Haukivuoren asemaa kayttavat matkustajamaarat
ja tehdaan niiden perusteella suomen kansalaisten ja yhteiskunnan kannalta
oikeudenmukainen ja tasapuolinen ratkaisu nyt esilla olevassa asiassa.

3. EU:lle tehtava ennakkoratkaisupyynto

"EU:n toiminnasta tehdyn sopimuksen 267 artiklassa maarataan talta osin, etta
kansallisten tuomioistuimien, joiden paatoksiin ei voida hakea muutosta, on tehtava
Euroopan unionin tuomioistuimelle ennakkoratkaisupyyntd, mikali joku asianosaisista
pyytaa sita."

Pyydamme, etta KHO tekee LVM:n (4.6.2014) ja VR:n (10.4.2014) tekemista
paatoksista ennakkoratkaisupyynnon Euroopan Unionin tuomioistuimelle
(liite 10).

VR yhtymalle on myonnetty yksinoikeus 3.12.2009 vallinneen palvelutason
sailyttamiseksi ja sita on jatkettu 2024 loppuun asti. Mielestamme
yksinoikeussopimus on EU-lainsaadanndén mukainen tukisopimus myos sen
liikenteen osalta, jolle ei makseta yksinoikeuden lisaksi rahallista tukea.
Sopimuksen pykalien mukaan jos liikkennetta halutaan muuttaa, asia on


https://webmail.inet.fi/cp/ps/Mail/ExternalURLProxy?d=mbox.inet.fi&u=kohvas-1&url=http://eur-lex.europa.eu/JOHtml.do::cp::2915::cp::uri::cp::61::cp::OJ::cp::37::cp::3AC::cp::37::cp::3A2010::cp::37::cp::3A083::cp::37::cp::3ASOM::cp::37::cp::3AFI::cp::37::cp::3AHTML&urlHash=2.3727247261550554E-227
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ratkaistava aina VR yhtyman ja LVM.n valisilla neuvotteluilla riittavin (1-3 vuotta)
siirtymaajoin.

Kysymme onko tassa tapauksessa sopimusta tulkittu virheellisesti siten, etta VR
yhtymalla olisi yksipuolisia oikeuksia paattaa liikkenteesta?

Kysymme myds onko yksinoikeussopimuksessa maaritelty riittavan selkeasti
julkisen palvelun velvoitteet, silla sopimuksen velvoitteet koskettavat
mielestamme talla hetkelld kaikkia vuorokauden aikana Haukivuorella
pysahtyvia junavuoroja, siis ei vain ns. velvoitejunia vaan myos kaikkea niin
kutsuttua markkinaehtoista liikennetta (5 §, 1 ja 3 kappale)?

Nyt LVM puuttuu paatoksessaan vain ns. velvoitejunien kulkuun. Katsomme,
etta kaikki nykyiset vuorokauden aikana Haukivuoren asemalla pysahtyvat
junavuorot ovat kasittelyn alla olevassa tapauksessa tulkinnanvaraisia junia,
eika niista sen vuoksi yndenkaan pysahdysta tulisi voida lakkauttaa kesken
valituksen kasittelyn.

4. Oikeudenkayntikulut

LVM:n ja VR:n paatokset on tehty taysin vastoin hyvan hallinnon periaatteita.
Paatokset aiheuttavat myos merkittavaa haittaa kaikenikaisille haukivuorelaisille
ja haukivuorelle matkustaville seka tuntuvia taloudellisia menetyksia alueemme
yrittajille. Siksi katsomme, etta olisi kohtuutonta, jos joutuisimme pitamaan
mahdolliset oikeudenkayntikulut vahinkonamme.

5. Paatoksen taytantoonpanokelpoisuudesta

Kysymyksessa on mielestdmme hallintolainkayttdlain (586 / 1996) 31 §:n
mukainen paatos, jota ei saa panna taytantdon ennen lainvoimaiseksi tuloa.
Minkaan tasoista poikkeussaannosta ei mielestamme ole olemassa eika paatos
voi olla luonteeltaan eika edes yleisen edun kannalta sellainen, ettad se on
pantava taytantoon heti. Painvastoin, paatos vaikeuttaa 2000 haukivuorelaisen
ja satojen alueen kesaasukkaiden liikkumismahdollisuuksia. Lisaksi LVM:n
paatos sallii Liikkenneviraston lopettaa aseman yllapidon henkildliikennetta
varten, silla paatdoksessa todetaan: "Liikenteen loppumisen vuoksi
Liikenneviraston ei ole enaa tarpeen yllapitaa asemaa henkildliikennetta varten
11.8.2014 lukien." Tama voi tarkoittaa laiturirakenteiden havittamista.
Asemalaiturit on asetettava kaikissa tapauksissa purkukieltoon, jotta niita voi
tulevaisuudessa kayttaa myads jokin toinen operaattori.

LVM:n paatos on kirjoitettu kategorisesti niin, ettd VR saisi lakkauttaa liikkenteen
joka tapauksessa 10.8.

Mielestamme junaliikenteen tulee kuitenkin jatkua kunnes paatos tulee
lainvoimaiseksi. On siis olemassa riski, ettei LVM aio noudattaa
hallintolainkayttdlain 31 §:88, minka takia toivomme erityista valppautta
Korkeimmalta hallinto-oikeudelta valituksen kasittelyssa.
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6. Paatoksen tiedoksisaanti

LVM on paivannyt paatoksensa 4.6.2014 ja siita on tiedotettu julkisesti
ministerion internetsivuilla 6.6.2014. Valitusaika alkaa mielestamme aikaisintaan
paatoksen tiedottamispaivasta.

7. Lyhyt kuvaus valituksen laatineista yhdistyksista

Kaikkien valituksen tehneiden yhdistysten kotipaikka on Haukivuori, myos kaikKki
puheenjohtajat ja valtaosa yhdistysten jasenista ovat haukivuorelaisia.
Yhdistyksille yhteista on Haukivuoren elinvoimaisuuden yllapitaminen ja
kehittaminen: aktiivisen yritystoiminnan yllapitdminen ja yrittamiseen
kannustaminen, monipuolisten tapahtumien jarjestaminen, ymparivuotisen
likuntaharrastuksen ja kilpailutoiminnan toteuttaminen, ikaihmisten
monipuolisen harrastustoiminnan ja tutustumismatkojen organisointi.

Junayhteydet ovat mahdollistaneet 125 vuoden ajan asukkaidemme matkat
Mikkeliin ja Pieksamaelle seka eri puolille Suomea. Junayhteyksien sailyminen
on erityisen tarkeaa tulevaisuudessakin lukiolaisilemme, opiskelijoillemme,
kauempana tydssa kayville aikuisille, kaiken ikaisille erilaisiin harrastuksiin
matkustaville, ikaihmisille, jotka suureksi osaksi turvautuvaan juniin mm. laakari-
ja hammaslaakarikayntiensa yhteydessa, kesaasukkaillemme ja Haukivuorelle
lomailemaan tuleville ihmisille.

Junayhteyden sailymisella onkin yhdistysten, ihmisten ja alueen yritysten
toiminnan ja kaikkinaisen kehittamisen kannalta keskeinen merkitys.

Liitteessa 11. on lyhyt kuvaus valituksen laatineista yhdistyksista
8. Allekirjoittajat

Taman valituksen on allekirjoittanut viisi haukivuorelaisen yhdistyksen
puheenjohtajaa. Valituksen allekirjoittaneet puheenjohtajat ja heidan
edustamansa yhdistyksen jasenet katsovat, etta he ovat tassa asiassa
konkreettisina junamatkustajina asianosaisia niin yksityishenkil6ind kuin
yhdistyksinakin, silla LVM:n ja VR:n paatoksilla on merkittava heikentava
vaikutus heidan ja heidan edustamiensa yhdistysten paivittdiseen elamaan ja
toimintaan.

9. KHO:n toimituskirjan (paatoksen) vastaanottaja

KHO.n toimituskirjan (paatdksen) pyydamme toimittamaan osoitteella:
Haukivuoren Kisailijat ry,

puheenjohtaja Asko Kohvakka

Viertotie 5,

51600 Haukivuori

Haukivuoren Kisailijoiden puheenjohtaja jakaa KHO:n paatéksen muille
valituksen allekirjoittaneille yhdistyksille.



PAIKKA JA AIKA

Mikkelissa kesakuun 30. paivana 2014

Haukivuoren Kisailijat ry
Mikkeli

Asko Kohvakka
puheenjohtaja

Mikkelin yrittajat ry,
Haukivuoren jaosto
Mikkeli

Harri Kohvakka
puheenjohtaja

Haukivuoren Elakkeensaajat ry
Mikkeli

Leena Teittinen
puheenjohtaja

Elakeliiton Haukivuoren yhdistys ry
Mikkeli
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Salli Suhonen
puheenjohtaja

Haukivuoren Tapahtumayhdistys ry

Mikkeli

Hannu Kohvakka

puheenjohtaja
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Liite 4. Junat pysahtyvat jatkossakin Kesalahdella, Karjalainen 16.4.2014

Liite 5. Linja-auto aikataulut Haukivuori — Mikkeli, Haukivuori — Pieksamaki

Liite 6.1.  Pekka Haavisto: VR:n juna-asemien lakkauttamissuunnitelmat
selvitetaan, YLE, fi/uutiset 12.5.2014,
http://yle.fi/uutiset/pekka_haavisto_vrn_juna-
asemien_lakkauttamissuunnitelmat_selvitetaan/72353407ref=leiki-uup

Liite 6.2. VR perui vaarin valmistellut junavuorojen lopetukset, Lansi-Savo
15.5.2014

Liite 6.3.  Liikenneministeri Virkkunen: VR ei voi lopettaa junien pysahtymista
Haukivuorella kokonaan, YLE, fi/uutiset 15.5.2014
http://yle.fi/luutiset/likenneministeri_virkkunen_vr_ei_voi_lopettaa_junien_pysahty
mista_haukivuorelle_kokonaan/7240577

Liite 6.4.  Haukivuorelaiset pelkaavat naivettymista, Lansi-Savo 16.5.2014

Liite 6.5. Haukivuorelaisten vastarinta valui hukkaan, Lansi-Savo 7.6.2014

Liite 6.6. VR Group muistio 15.5., Work shop ostojunaliikenteen
kehittamisesta,
http://rautatiematkustajat.fi/Haukivuoriworkshop_20140515.pdf

Liite 7.1. [ta- Suomen aluehallintovirasto lausunto 9.5.2014

ISAVI/1807/00.02.00/2014
http://www.avi.fi/web/avi/-/ita-suomen-aluehallintovirasto-on-huolissaan-
palvelujen-saavutettavuudesta-haukivuorella-matkustajaliikenteen-
lakkauttamissuunnitelman-vuoksi-ita-suom#.U65eQbHNxOR



Liite 7.2.

Liite 8.

Liite 9.1.

Liite 9.2.
Liite 9.3.

Liite 9.4.

Liite 9.5.

Liite 9.6.

Liite 9.7.

Liite 9.8.

Liite 9.9.

Liite 10.
Liite 11.
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Kansanedustaja Pauliina Viitamiehen kirjallinen kysymys 365/2014
VP, http://www.eduskunta.fi/faktatmp/utatmp/akxtmp/kk_365_2014_p.shtml
Esimerkki internetin kautta ostettavista ennakkolipuista 10.8. ja
11.8.

Haukivuoren aluejohtokunnan esitys Mikkelin kaupungin
hallitukselle 17.4.

Haukivuoren aluejohtokunnan vetoomus liikenneministerille 17.4.
Haukivuoren aluejohtokunnan vetoomus VR:n hallintoneuvostolle ja
VR:n johtoryhmalle 17 .4.

Haukivuoren aluejohtokunnan liikenneministeri Henna Virkkuselle
28.4. luovuttaman vetoomuksen etulehti

Haukivuoren aluejohtokunnan 3.5. europarlamentaarikko Tarja
Cronbergin valityksella omistajaohjausministeri Pekka Haavistolle
luovutetun vetoomuksen etulehti

Haukivuoren aluejohtokunnan VR:n hallintoneuvoston
puheenjohtaja Kari Rajamaelle 14.5. luovuttaman vetoomuksen
etulehti

Haukivuoren aluejohtokunnan Mikkelin kaupungin neuvottelijoiden
valityksella 5.6. VR:n johdolle luovuttaman vetoomuksen etulehti
Vetoomuksiin liitetty perustelumuistio ja junalakkautuksia
vastustavien 1564 ihmisen allekirjoittama kansalaisadressi
http://www.adressit.com/vastustamme_haukivuoren_junaliikenteen_lopettamista
Asian kasittelyn keskeiset vaiheet 10.4. — 6.6.2014 valiselta ajalta
haukivuorelaisten nakokulmasta tarkasteltuna
Ennakkoratkaisupyynto

Tiivistetty kuvaus valituksen laatineista yhdistyksista
http://www.yrittajat.fi/fi-Fl/etelasavonyrittajat/mikkeli/hallitus/
http://www.haki.fi/ajankohtaista.html
https://www.facebook.com/groups/1413170265563689/
http://haukivuori.elakkeensaaijat.fi/
http://etela-savo.elakeliitto.fi/'yhdistykset/haukivuori/etusivu/
http://www.haukivuorentapahtumat.net/

Keskustelua fb-ryhmassa, https://www.facebook.com/groups/108232592543581/


http://etela-savo.elakeliitto.fi/yhdistykset/haukivuori/etusivu/

