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SUOMEN RAUTATIEMATKUSTAJAT RY:N NAKOKOHTIA RAUTATEIDEN
HENKILOLIIKENTEEN KILPAILUTTAMISMAHDOLLISUUKSISTA

Rautatiel@isten Liitto ry, Rautatievirkamiedliitto ry, Veturimiedliitto ry seka VR-Y htyma Oy
ovat toimittaneet omat aihetta koskevat kannanottonsa ministeridlle. Suomen
Rautatiematkustajat ry esittéd muun muassa ndiden kannanottojen johdosta ndkokohtia

rataverkon avaamisesta usealle henkildliikenteen toimijalle.

EU-lainsd&dannon velvoitteet

Rautatieléigarjestét toteavat, ettei kolmanteen rautatiedirektiivipakettiin sisdltyva EU-
lainséédantd edellytd kilpailun avaamista kansallisessa rautateiden henkil6liikenteessa.
Mielestdmme omaakin harkintaa on syyta kéyttda Ruotsin tapaan, jossa uranuurtamisen talla
aalla oletetaan tuottavan yhteiskunnalle hyétya. " On epatodennakdists, etté naapurissamme

oltaisiin sallimassa " rystokapitalismia’.

L ahiliikenteen irrottamisen seuraukset

Rautatielaigarjestdjen mielestd Helsingin seudun l&hiliikenteen irrottaminen muusta
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henkildliikenteesta tuhoaisi toiminnan tuottaman synergiaedun, heikentdisi palvelutason

laatua, lisdisi liikenteen héiridita ja uhkaisi henkiléston asemaa. Myds VR Oy késittelee
lagjasti pddkaupunkiseudun lahijunaliikenteen ja muun maan ostoliikenteen mittakaava- ja

synergiaetuja. Ruotsin kokemusten mukaan namékin kysymykset ovat jrjesteltévissa.?

Nahdéksemme uudet operaattorit todenndkoisesti lisdisivat rautatiedlan tyopaikkoja. Jos
vaikkapa Turussa ja Tampereella aloitetaan |dhiliikenne, pddkaupunkiseudulla junat eivét
téstd syystd lakkaa kulkemasta. Uusia tyOpaikkoja e kuitenkaan synny, jos VR Oy
kieltaytyy aoittamasta liikennettd eik& muilla ole vastaavaa mahdollisuutta. Yhti6 viittaa
my06s alan yleissitoviin tydehtosopimuksiin. Rautatiel&igérjestot toivottavasti perustel evat
tarkemmin, miten muutokset uhkaavat henkil 9ston asemaa.

" Pakkokil pailuttamisen” motiivit

Rautatieldigéarjestojen mielesta ”pakkokilpailuttamisella® yksityistetéan ja pirstaloidaan
rautatieliikenngjérjestelmaa ja toteutetaan vallalla olevaa muoti-ilmitta kaikkien julkisten
toimintojen yksityistamisestd ja kilpailuttamisesta. Ruotsissa tata "muoti-ilmi6ta’
perustellaan tehokkuus- ja laatuvaatimuksilla® ja nimenomaan korostetaan, ettei kysymysole
yksityistdmisesté ja poliittisen ohjauksen katoamisesta®. Tehokkuutta voidaan meilldkin
pohtia siita ndkokulmasta, etta yhteiskunta tarjoaa VR Oy:lle kiskot, mutta e salli muita
henkildliikenteen harjoittgjia.  Yhteiskunnan yllépitamalla maantieverkolla téllaisia

yksinoikeuksia e tunnetajaniitd varmasti pidettéisiinkin omituisina.

Osdllistumisoikeus

Rautatieléigérjestot ovat saaneet edustgjan asiaa pohtivaan toiseen tyoryhméén. Tallakin
edunvalvonnalla on ragjansa, jonka toiselle puolelle rautatiematkustajat jdavat. Esimerkiksi
askettéain hankitussa Dm 12-kalustossa vain henkil0std voi nauttia ilmastoinnista kuljettajan
hytiss&. Muutoinkin matkustajien ja jopa jarkevéan liikenndinnin nékokohdat ovat j&aneet
tassd kalustohankinnassa taka-alalle: matkustusmukavuuteen vaikuttava kuormaul ottuma on
historiallisen ahdas ja kuljetuskapasiteettikin hyvin rgjallinen. My6s rautatiematkustgjien

asema on tunnustettava Ruotsin tapaan.®

Asiakasnakokulma

VR Oy:n mielestd aiemmissa selvityksissa tarkein komponentti eli asiakas on jdanyt
huomiotta. Pukki on t&ssé kaalimaan vartijana:

"Uskomattominta ydjunataistelussa on ollut se, kuinka vaarin perustein ja miljoonaluokan numerovaaristelyin Kemijarven

2 Brandborn s. 391 - 395

3Brandborn s. 4

4 Brandborn s. 347, 348

5 Brandborn s. 77
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y6junaliikenteen jatkoa on yritetty monin tavoin kampittaa. Lapin edustajat yritettiin neuvotteluissa painostaa hyvaksymaan

iltapdivdjuna y6junaksi. Samalla annettiin ymmarta, etté taalla Lapissa emme tiedd, mitd haluamme.

VR:n toiminta osoittaa, ettd halu noudattaa omistajan tahtoa on kovin vaikeaa. Kemijarven y6junan lakkautuspaatds tehtiin v.
2005 nopeasti ja perusteettomasti. Kun ydjunaliikennettd Kemijarvelle paéatettiin jatkaa, VR toimii edelleen vastentahtoisesti ja
yhteistyhaluttomasti. Valtion vaylarahoilla peruskorjatun rataosuuden ainoa junayhteys, Kemijarven ydjuna ei milla&n nayt&

sopivan VR:n johdon imagoon.

Nyt sovittu neljan vuoden méardaika Kemijarven yojunalle on lyhyt, varsinkin kun VR halusi ohittaa jo toisen talvisesongin

vitkuttelemalla aggregaattivaunuhankintaa.

Lapin ja erityisesti Itd-Lapin elinkeinoeldmé nojaa voimakkaasti matkailuun ja laajalle alueelle juna on ainoa matkustusmuoto.
Vastaavasti energiapolitikka ja energian hinta tekevat junamatkailun entistékin houkuttelevammaksi ja kannattavammaksi.

Miten siis saadaan VR markkinoimaan ja myyméan Lapin junamatkoja aktiivisesti ja asiakkaita palvelevasti?”®

Myas yhtion oma edustaja on mydntanyt asiakasnakdkulman olevan toissijainen:

"llman muuta y6junasta on oltava jatkoyhteys Kemijarvelle, mutta makuuvaunuilla se ei onnistu”, han huomauttaa. Mutta eikd
uusien makuuvaunujen perdssé voisi vetad paria vanhaa sinistd makuuvaunua, jotka jatkaisivat matkaansa Kemijarvelle?
"Tama Helsinki — Rovaniemi on meidén paras y6juna. Uusi juna tarkoittaa kokonaan uutta konseptia ja uutta palvelua. Ei

sinne voi laittaa vanhoja vaunuja sekaan” likennesuunnittelupaéllikkd sanoo. "7

Liikenneministeriossakin tiedetddn asi akasnakokulman voivan joskus véistya:
"Jos jossain vaiheessa rataverkon parannuksiin saadaan niin paljon rahaa, ettd Kajaanistakin Pendolino hurauttaa Helsinkiin

alta neljan tunnin, sitten voidaan keskustella, tarvitaanko enda ydjunaa. Mutta viiteen vuoteen tuskin tapahtuu mitaan."8

Myos lukuisat VR Oy:ta koskevat adressit kertovat asiakasndkdkulman puutteellisuudesta.
Yhtién toiminta on my6s selektiivista Esimerkiksi Luuméella jatetédan palvelematta noin
10.000 vuotuista matkustajaag, kun taas vahdisemmalle asiakasmaardlle on Torniossa

kunnostettu seisake™. VR Oy ei voi toimia asiakkaidensa dénitorvena.

Bussiliikenteen kil pailutus esimerkking

Linjarautojen  k&yttdminen  vertailukohteena ontuu muun muassa poikkeavan
kustannusrakenteen johdosta, mika ilmenee myds VR Oy:n toteamuksesta, ettd
junaliikenteen hintataso on tilagjalle edullista busseihin verrattuna. Kayttokatteista voidaan
tosin todeta, etté pienikin yhtio voi ollataloudellisesti tehokas (Westendin Linja Qy).

Jo aiemmin on todettu, etteivdt VR Oy:n esittdmét perustelut ja luvut ole luotettavia
Lisdesimerkikss otamme Dm 12 —kaustolla gjettavat valit Karjaa — Hanko (130.000

® ote kemijarveldisten kunnallispoliitikkojen ym. kirjeesta "Kemijarven yojunaliikenteen solmukohtia’ eduskunnan
valtiovarainvaliokunnan liikennejaostolle 22.8.2007

' Kaleva 4.6.2005; http://www.kaleva.fi/html/JT page489094.html

8 ministerion virkamiehen sitaatti Anne Huotarin kirjallisessa kysymyksessa 654 / 2003 vp Kajaanin yéjunaliikenteen
tulevaisuudesta (yojunalakkas kulkemasta 3.9.2006)

° Helsingin Sanomat 16.2.2009: Junapysakin |akkauttaminen j&é kiusaamaan asukkaita vuosiksi

19 http://ylefi/uutiset/al ueel liset_uutiset/meri-lappi/2009/03/tornion_seisakkeen_suosio_yllatti_607654.html
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matkustajaa vuonna 2007) ja Parikkala — Savonlinna (85.000 matkustajaa vuonna 2007)."

Hangon junat kustantaa yhteiskunta, kun taas Savonlinnan junat yhtio siirsi askettdin omalle

riskilleen. Ainakin matkustajaméaérien perusteella eroa on vaikea ymmartaa.

Helsingin rautatieaseman kapasiteetti

Helsingin asemalla raiteita todella on rajalisesti. Ongelma pitéékin ratkaista niin, etta
liikenteen koordinointi e ole yksittéisen toimijan k&sissd. VR Oy on my0s jéttanyt
kayttamatta rajalisen kapasiteetin  k&yton tehostamiskeinoja Muuala maailmassa
veturijunissa kdytetdén ohjausvaunuja tassa tarkoituksessa.

Kermankuorinta

VR Oy arvelee kilpailun vapauttamisen johtavan junatarjonnan vahenemiseen kaupallisesti
huonompina vuorokauden aikoina sekéa kaupallisesti huonommilla reiteilla ja pdaratojen
latvaosuuksilla. Tama taas johtaisi lisdantyvaan julkisen rahoituksen tarpeeseen. Johtopaétos
kilpailun avaamisesta Ruotsissa on kuitenkin juuri painvastainen'? ja vaihtoehtoja on etsitty
nimenomaan juuri sikdldisen VR Oy:n toimien johdosta™. Uuden asetelman oletetaan
lissdvan asiakadahtoisyytta™ ja kilpailu on anakin tavaraliikenteessd lisannyt
innovatiivisuutta®. Sikdléinen VR Oy:k&én el endi kampita kilpailijoita vaan osallistuu alan

yhteiseen edunvalvontaan.*®

Ruotsissa on henkiljunaliikenteen suosioon vaikuttanut suuresti  [dhijunaliikennetta
koskevan toimivallan alueellistaminen (decentralisering).!” Nimenomaan juuri 1&hiliikenne
on kasvanut eniten (myds muuala kuin Tukholmassa).’® Mutta meillda my6s uudet
kaukoliikennereitit voivat olla mahdollisuus; tavaraliikenneratojen perusparannusten
johdosta henkildjunia voisi kulkea esimerkiksi véleilla Jyvaskyla — Haapajarvi — Oulu ja
Joensuu — Kontiom&ki — Oulu. Vaikka uusilla reiteilla e kulkis miljoonittain matkustajia,

liikennesuoritetta eli  henkilokilometregjd vahaisempikin  matkustajamédré  kasvattaa
merkittavasti. ™

VR Oy arvelee menestyvansa reilussa kilpailussa, jos sellainen sallitaan. Nakemys voi

hyvinkin pitd4 paikkansa. On kuitenkin huomattava, ettéd kannattavuuslaskelmat ja arviot

" Rautatietilasto 2008 s. 35; http://rhk-fi-

bin.directo.fi/@Bin/2c25a8a76cal8e755d884469f 261e0548/1237983776/application/pdf/2239274/srt08.pdf
12 Brandborn s. 20

13 Brandborn s. 43

14 Brandborn s. 304

15 Brandborn s. 154

16 http://www.tagoperatorerna.se/menu.do?menuid=90002& lang=sv

17 Brandborn s. 58

18 Brandborn s. 67

19 Rautatietilasto 2008 s. 33
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ovat yhtidkohtaisia®® N&in siis joku muu voi péitya aloittamaan liikenteen, josta VR Oy ei

ole omien laskelmiensa perusteella kiinnostunut.

Kausto

Ruotsissa korostetaan, ettei valtiollinen yhtio saa havittéd rautatiekalustoa tarjoamatta sita
muille.?* Meilla kaluston kohtalo on vielakin tahdellisempi poikkeavan raideleveyden ja
matkustusmukavuuteen vaikuttavan avaran kuormaulottuman vuoksi. Kalustoa pitédkin
siBstéd eikd romuttaa; ndin ymmaérretdsn toimia vauraana pidetyssa Y hdysvalloissakin.?
Véitteet VR Oy:n hylkd&man kaluston korjauskelvottomuudesta ovat myds helposti
kyseenalaistettavissa. Esimerkiksi Ruotsissa 1950-luvulta perdisin olevia makuuvaunuja
kéytetddn kansainvalisessi yojunassa® ja Britanniassa on vuodelta 1938 perdisin olevaa
kalustoa aktiivikédytossa®. Meillakin voitaisiin esimerkikss Sm 1 ja Sm 2 —junia muuttaa

lilkuntaesteisille sopiviksi sveitsildisen esimerkin valossa.

Historiallinen perspektiivi

Usean operaattorin jarjestelman voisi luulla tuhoavan yhtendisen matkalippujéarjestelman.
Historia valaisee tétéa seikkaa. Britannian rautatieyhtididen yhteistydelin Railway Clearing
House kykeni jo perustamisvuotenaan 1842 jarjestamaan matkustajille yhden lipun, jonka
hinnan Clearing House jakoi matkaan osallisten yhtididen kanssa®® Kysymys on téssakin
vain palveluasenteesta. Tietotekniikan aikakaudella vastaava jarjestelmé lienee helppo
toteuttaa; ainakin Ruotsissa se on onnistunut.?’ Entdpa jos Matkahuollon clearing

kehitettdisiin meill&d myds juna- jalinja-autoliikenteen valiseks toiminnaksi?

Rataverkon avaamista usedle toimijalle pidetténeen ylip&dtéan nykyajan ”vouhotuksena’.
Itse asiassa tamakin vain merkitsisi paluuta rautateiden alkuaikaan. Vuonna 1825 avattua
Stocktonin ja Darlingtonin valisté rautatieta saivat alun perin kayttéa kaikki, jotka maksoivat
rataa yll&pitavéle yhtiolle " ratamaksua’ .

Y hteenveto

Liikenneministerion hallinnonalalla puhutaan usein ”suomalaisista erityisolosuhteista’.

Myd6s Ruotsissa on samanlaisia piirteitéa kuten harva asutus ja pitkét valimatkat. Rataverkko

2 Brandborn s. 305, 306
2! Brandborn s. 15, 162
22 http://www.fra.dot.gov/us/press-rel eases/243

2 http://www.jarnvag.net/vagnguide/WL 5.asp

24 http://www.squarewheel s.org.uk/rly/stock/1sleOf Wight/

5 http://www.flpsa.ch/

% philip S. Bagwell: The Railway Clearing House in the British Economy 1842 — 1922 s. 48,49 (George Allen &

Unwin Ltd 1968)

2" Brandborn s. 86

BE L. Cornwell:

History of Railways, s. 19 (Hamlyn Publishing Group Ltd, 1976)
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on myds molemmissa maissa pitkalti yksiraiteista eika liikennelgjeja ole eriytetty omille

reiteilleen.?® Naapurissamme henkil6junaliikenteen vapauttamisprosessi on jatkunut jo pari
vuosikymmenta ja rautateiden kulkumuoto-osuus on meita suurempi. Tydryhmén pitdakin
tarkoin selvittdd, kuinka paljon suomalaiset erityisolot perustuvat pelkk&an kuvitteluun.

Ruotsin johtopaétoksisté voitaneen ottaa oppia meillakin.*
Kemijarvella maaliskuun 27. péivana 2009
Suomen Rautatiematkustajat ry.

K emijarvi

www.rautatiematkustaj at.fi

Kalevi Kaméarainen Martti Vaskonen

puheenjohtagja varapuheenjohtaja

LITTEET VR-Y htyma Oy:n kannanotto 13.1.2009
Rautatiel & g arjestdjen kannanotto 14.1.2009

JAKELU kaikki kansanedustajat ja valtioneuvoston jasenet
sidosryhmét oman jakel ulistansa mukai sesti
tiedotusvalineet oman jakel ulistansa mukai sesti

2 Brandborn s. 203 - 205
% Brandborn s. 93, 94, 137, 138, 169 — 171, 195, 271 ja 297
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