Kalevi Kdmarainen 10.6.2018

KERAVA — NIKKILA -HENKILOJUNAYHTEYDESTA

(Julkinen ja vapaasti edelleen jaettavissa; siteerattaessa lahde mainittava.)

Jeg er meget taknemmelig for hjeelp med information og
fotografisk materiale fra Neerumbanen fra Lars Wiinblad
(Analyseansvarlig, Passagevpulsen) og Xurt Lauridsen
(Sekretariatschef, Lokaltog A/S).




1. Johdanto

Tama julkaisu on jatkoa selvityksilleni Sivurata plus: Haapaméaen kolmiosta kumpuavaa aikataulu- ym. harjoitusta® seka
Sivurata plus-kaksi: Haapam&en kolmiosta Saarijarvelle2. Niissd pohdin, kuinka uusia henkildjunayhteyksia luodaan mah-
dollisimman vahaisin kustannuksin olemassa olevalla infralla.

Kerava — Nikkild -henkildjunayhteydests on valmistunut HSL:n selvitys vuonna 2015 kustannusarvioineen 3. Tana kevaa-
na Kerava ja Sipoo ilmoittivat haluavansa entistd maaratietoisemmin yhteyden toteutuvan ja HSL:n esittdma noin 30
miljoonan euron investointi on paittdjien mielestd ”pieni”4. Nousu on kuitenkin huomattava verrattuna Sito-konsultit
Oy:n vuonna 2005 valmistuneeseen selvitykseen, joka paatyi arviossaan 11,99 miljoonan euron kustannuksiin®.

HSL saikin heti selvityksen julkaisemisen jalkeen kritiikkid, johon kuntayhtyman moderaattori ei ole vastannut:
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Taas on laskettu junaliikenteen kustannukset maksimin mukaan, tarvitaan 20 minuutin vuorovéli ja miljoonilla remonttia rataan joka on viimeksi kun-
nostettu taysin 90-luvulla ja ndin ollen hyvéssa kuosissa. Laskelmat on tehty sen mukaan, etta henkil6junia ei voitaisi ajaa ilman kahta kohtaamisrai-
detta ja kaikkien tasoristeysten poistoa.

Osa tasoristeyksista korvattaisiin kalleilla miljoonien silloilla ja tunneleilla, osaa taas ei korvattaisi millaén eli ne jaisivat vaarallisiksi laittomiksi ylitys-
paikoiksi ilman koroketta ja ilman varoituslaitoksia. Inmiset kun eivat todellisuudessa kierré kilometrikaupalla radan takia. Junien nopeuksiakaan ei
olla nostamassa nykyisesta max. 100 km/h:sta eli sekaan ei ole peruste néin suurille investoinneille (jotka johtivat nyt siihen ettei rataa kayteta ollen-
kaan). Kaiken liséksi henkil6junilla jarrutusmatka on keveyden vuoksi moninkertaisesti pienempi verrattuna tavarajuniin.

Ei sitten viitsitty laskea mit4 olisi maksanut pelkk likenndinti minimi-investoinneilla, ilman kohtausraiteita, tunnin vélein. Tavaralikenteen huomioi-
miseksi olisi talldin riittdnyt pelkka Nikkil&n pistoraide. Nikkild on selkeasti riittdvéan suuri "kyl&" ja vaihtohubi yhteiskunnallisesti kannattavalle henkil6-
junaliikenteelle, varsinkin kun rata olisi jo valmiina.™

Osallistuin keskusteluun Sipoon Sanomissa 24.5.2018 kirjoituksella ”Sipoon henkiléjunat saa liikkeelle halvemmallakin
kuin on esitetty”, josta tein myds pitemmain blogin’. Tass3 julkaisussa kommentoin HSL:n laskelmia ja kalustoon sek lii-
kenndintiin liittyvia seikkoja. Kdytdn vertailukohteena kahdeksan kilometrin pituista Jeegersborg — Neerum -rataa
(Naerumbanen)?, jonka alkupiste on aikataulutietojen mukaan 11 kilometrin paissa Kédpenhaminan pairautatiease-
malta . Rata on &skettiin fuusioitu isompaan yhtiéén, mutta se ei ole junien kulkua vihentanyt'°.

Lokaltog

Kuva 2: juna Naerumin asemalla (billedrettighederne tilhgrer Lokaltog A/S).

2. Matkustajamaarista

HSL:n selvitys mainitsee arkipdivakohtaisia eri kehitysvaihtoehtojen matkustajamdaria, mutta niita ei ole muunnettu


http://kalevikamarainen.puheenvuoro.uusisuomi.fi/255756-sipoon-henkilojunat-saa-liikkeelle-halvemmallakin-kuin-on-esitetty
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vuosittaisiksi. Jos lasketaan kaavamaisesti, ettd vuodessa on 260 arkipdivaa ja 104 viikonlopun paivaa ja etta vii-
konlopun paivien matkustajamaarat ovat puolet arjesta, luvut ovat pienimmastad suurimpaan:

Vuoden 2025 tilanne!? V1B-maankayttd?? VX-maankaytté!3
260 x4.400 =1.144.000 260 x 6.200 =1.612.000 260 x 8.600 = 2.236.000
104 x 2.200 = 228.800 104 x 3.100 = 322.400 104 x4.300 = 447.200

yhteensa 1.372.800 matkustajaa  yhteensa 1.933.400 matkustajaa yhteensa 2.683.200 matkustajaa

Alinkin arvio on huomattava, koska se ylittdd vuoden 2016 matkustajamaaran valilld Helsinki — Karjaa (1.372.800 /
1.195.000%). Korkein arvio puolestaan ylittd3 vélin Kerava — Lahti matkustajam&&ardn vuonna 2016 (2.683.000 /
2.115.000%°), mutta vain sen mukaista henkiléjunaliikennett3 pidetdin vuosihyddyltddn positiivisena?®.

Yksiraiteisen ja sdhkoistimattéman Naerumbanenin vuorovili on ruuhka-aikoina 10 ja muulloin 20 minuuttia®’. Radalla
on lehtitietojen mukaan ollut vuonna 2007 arkisin 4.000 matkustajaa paivassa'®. Vuosilaskelman mukaan tdma olisi va-
hemman kuin alin Kerava — Nikkila -valille arvioitu maara:

260 x 4.000 = 1.040.000

104 x 2.000 = 208.000

yhteensa 1.248.000 matkustajaa

Todellisuudessa matkustajamddré on vuonna 2007 ollut suunnilleen vain 700.000 matkustajaa®®. Hiukan karrikoituna
se, mikd on Suomessa yhteiskuntataloudellisesti kannattamatonta ihmismassojen kuljetusta raiteilla, toteutuu Tans-
kassa liiketaloudellisesti kannattavasti “pienryhmien” siirtelyné junalla paikasta toiseen.

3. Kalustosta

Lokal
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Kuva 3: Neerumbanenin Regiosprinter-juna (billedrettighederne tilhgrer Lokaltog A/S).

HSL esittda kaytettidviksi Sm5-junaa?®, jonka suurin sallittu nopeus (sn) on 160 km/h?%. Sen hyvit ominaisuudet jaavat
kuitenkin kdyttidmatts, koska suunniteltu sn on joko 80 tai 100 km/h (selvitys on mielestini tissd suhteessa episelva??)
ja lilkennepaikkavalit ovat lyhyita seka paatepisteiden etdisyys pieni.

Mielekkdimpéaé olisikin uudistaa vanhoja Sm2-junia (sn 120 km/h)? lisdamalld niihin matalalattiainen ”vélipala” ja ilmas-
tointi. Vastaavia lisdyksia on osattu tehda ulkomailla?* ja Suomessakin Helsingin kaupungin liikennelaitoksen vanhoihin
nivelraitiovaunuihin®. Kun Valmetin rakentamia raitiovaunuja pystytddn ndin muuttamaan, Valmetin rakentamat sih-
kdmoottorijunat eivat voi olla tydkohteina sen mahdottomampia.
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Naerumbanenilla ajetaan nykyaan RegioSprinter-tuoteperheeseen kuuluvilla dieseljunilla?®, joiden sn on 120 km/h?’. T4-
ma lienee nahty paremmaksi vaihtoehdoksi kuin ei rataa ollenkaan ja sen sijaan teilld ja kaduilla kulkevat dieselbussit.

4. Tasoristeykset

Rataosan kaikissa tasoristeyksissd on puolipuomilaitos. Neerumbanenillakin on vartioituja tasoristeyksia®8, jotka var-
masti sopivat maisemaan paremmin kuin ympéristédan tavalla tai toisella suuresti muokkaavat eritasoratkaisut?®. Ruot-
sissakin tiheasti liikennoidylla Idhiliikenneradalla®® noin 20 kilometrin pddssa Tukholman keskustasta luotetaan siihen,
ettd ihmiset osaavat kayttaytyd jarkevisti vartioiduissa tasoristeyksissa3l. Mihin siis tarvitaan kalliita eritasoja3??

Porvoonkadulla ja Martinkylantielld (kts. tarkemmin tasoristeyksid koskeva liite 1) on vilkas liikenne, jolloin maantien ja
rautatien erottaminen toisistaan saattaa tulla ajankohtaiseksi. Mutta tarvetta voi sittenkin harkita kustannusten mini-
moimisen kannalta: annetaan kdytdannon osoittaa, onko muutos todella valttamaton.

Kytdmaan rataoikaisussa (HSL kdyttda myos nimitysta Keravan kolmioraide) eritaso voi kuitenkin olla paikallaan Postla-
rinkadulla®?, jotta tavarajunille saadaan haluttu noin kilometrin pituinen henkiléjunien odottelupaikka®*. Mutta timéan-
kin korvaamista voi harkita niin, ettd Postlarinkujan, Imppalanmaen ja Viikalankujan liikenne siirretdan radanvarteen
sen lansipuolelle3® tehtdvilld yhteydell3, joka ylittda radan puomein varustetussa tasoristeyksessi Ylikeravantien3® |3-
helld. Jos liikennejarjestelyt Ylikeravantien ja Kytdémaantien risteyksessa tuottavat ongelmia, on selvitettdva, voiko au-
toja ohjata reiteille Ylikeravantien seka pohjois- etta etelapuolitse.

HSL on perustellut tavaraliikenteen kohtausraidetta Ahjon ja Talman valilla silld, ettd raskaiden vaarallisia aineita kuljet-
tavien junien ei tarvitse pysihtya keskelle asutuskeskusta Keravan kolmioraiteella®’. Ahjo ja ratavydhyke Ahjon ja Tal-
man vililld kuuluvat kuitenkin seudun ensisijaisesti kehitettdviin vyéhykkeisiin® eli tulossa on lisd3 asutusta. Jos tavara-
liikenteen riskit todella halutaan minimoida, vaihtoehtona ei voine olla muu kuin sen keskittdminen ydaikaan.

Lokaltog l
Kuva 4: tasoristeys Neerumbanenilla (billedrettighederne tilhgrer Lokaltog A/S).

5. Sipoon ”pikajuna”?

Yhtend vaihtoehtona Sipoon junavuorojen toteuttamiseksi on mietitty myos suoria yhteyksia Helsinkiin. Jotta yhteys oli-
si nopein mahdollinen, junan pitdisi pystyd Z-junien aikatauluihin®® rataosalla Kerava — Helsinki (matka-aika 22 tai 24 mi-
nuuttia Helsingin suuntaan ja 21 tai 23 minuuttia Keravan suuntaan) eli kaluston®! sn:n pitéisi olla 160 km/h*2. Sm2-ju-
nat eivat tahan pysty, mutta vaihtoehtojakin on, jos kdytossa oleva kalusto on taystydllistetty.



Toimettomiksi jadneiden Helsingin l3hiliikenteen Eil- ja Eilf-vaunujen sn on 160 km/h* kuten joidenkin Srl-vetureiden
sn oli *. Muutetaan siis Eil(f) ohjausvaunuksi, kdytetddn saman sarjan vélivaunuja ja veturina sn:lle 160 km/h jalleen-
trimmattu Srl. VR on osannut tilata uusia kaksikerrosohjausvaunuja® mutta naapuri-Ruotsissa on kekselidisyytta riitta-
nyt muokkaamaan vanhasta kalustosta ohjausvaunuja®. Nakemys, ettei samaa voi tehd3d Suomessa sisiltidd epasuoran
vditteen, ettd olemme lansinaapureitamme vahempilahjaisia ainakin tekniikan alalla. Kuka haluaa olla samaa mielta?

Aikatauluteknisesti voitaisiin ajatella, ettd 20 minuutin vuorovaleilld joka kolmas juna ajaa vaihdottoman yhteyden (suo-
ra juna kerran tunnissa). TallGin tarvittaisiin kaksi junarunkoa ja yksi vararunko. Voidaan myos miettia, tyydytaanko pai-
van hiljaisimpina aikoina ajamaan vain “tynkdjunia” Kerava — Nikkilad. Aikataulut lienevatkin suurin miettimisen aihe.

Tahan liittyykin ylipdataan kysymys kaluston kdytosta. Ainakin Sm2- ja Sm4-junat siirtyvat uudelle kalustoyhtiélle?’, mut-
ta miten kay esimerkiksi Eil(f)-vaunuille ja millaisia muutoksia uusi omistaja kenties sallii kalustolle tehtdvan? Erityisesti
ay-liike on korostanut, ettd VR:n pitd3 saada romuttaa kalustoa mielensd mukaan®. Absurdia kylld, samaan aikaan, kun
VR myy muun muassa kiytettyja toimistotuoleja eniten tarjoavalle*®, matkustajavaunuja toimitetaan romuttajien k-
siin®, Aiotaanko titd kertaalleen keskeytettya kansantaloudellista tuhlausta jélleen sietd3°1?

6. Vdihdiset kustannukset mahdollistavat henkil6junat Porvooseen?

Kayn lapi HSL:n kustannusarviota liitteessa 2. HSL paatyy lukemaan 31.394.000 euroa ja mina joko lukemaan 8.184.827
tai 8.888.327 euroa, jolloin sddstd on periaatteessa joko 22.505.673 tai 23.209.173 euroa.

Rataosa Olli — Porvoo (17,2 kilometria Porvoon keskustaan asti) on sdhkdistamaton ja museojunilla kuljettavissa. Myos
Porvooseen on kaivattu sadnnollista henkildliikennettd, mutta suorana yhteytend Helsinkiin. Ainakin muuan paikallinen
kaupunginvaltuutettu on kuitenkin tuonut esiin vanhan radan mahdollisuudet, mutta han haluaa paateaseman Kunin-
kaanporttiin moottoritien varrelle®2. Joka tapauksessa voidaan tehda ajatusleikki, mita aikaansaataisiin Porvoon suun-
nassa, jos valilla Kerava — Nikkild rahaa sdastetdan. Yksi asia on kuitenkin selva: yhteys Porvooseen lisdaa varmasti koko
radan jo huomattaviksi arvioituja matkustajamaaria.

Kuva 5: lattdhattujuna kiiruhtaa Porvoon vanhaa asemaa kohti elokuussa 1976 (kuva Reino Kalliomaki).

HSL:n selvityksessa mainitaan helpon ratapohjan raidemetrihinta 880 euroa (Ahjo ja Talma), Talmassa vaativan ratapoh-
jan hinta 2.630 euroa ja Ahjossa vaativan ratapohjan hinta 2.760 euroa. Sikali kuin toteuttamishetkelld on tarjolla kierra-
tysmateriaalia, sen avulla lienee saatavissa noin 15 prosentin kustannussiastot ja téllaiset laskelmat:

Helppo ratapohja (Ahjon ja Talman ratametri 880:-)

17.200 m x 880:- =15.136.000:- (-15 %7?)

Vaativa ratapohja (Talman ratametri 2.630:-)
17.200 m x 2.630:- = 45.236.000:- (-15 %7?)



Vaativa ratapohja (Ahjon ratametri 2.760:-)
17.200 m x 2.760:- = 47.472.000:- (-15 %?)

Eli jos radan saa perusparannettua 15.136.000 eurolla, alkuperaisestd budjetista jad mahdollista kierratysvahennysta
tekematta vahintaan 7.369.673 euroa muihin kohteisiin kuten kohtausraiteisiin, tasoristeyksiin (vartioimattomista varti-
oituja) ja liikennepaikka- seka turvalaitet6ihin. Jos taas vaativan ratapohjan mukainen parannus on tarpeen, alkuperai-
nen budjetti ei riitd alkuunkaan. Mika on siis realistinen arvio?

Porvoon rata “rauhoittuneine” maapohjineen on jo olemassa. Siksi helponkin ratapohjan budjetti saattaa olla mahdolli-
nen. Ainoa vaihtoehto saada selko asiasta on kuitenkin kunnollinen selvitys. Matka-ajallisesti reitti ei voittane suoria lin-
ja-autovuoroja Porvoosta Helsingin keskustaan (ratageometria sallinee ainakin sn:n 100 km/h), mutta esimerkiksi matka
Porvoo — Tikkurila sujunee junalla nopeammin kuin bussilla. Rautatie Porvoo — Kerava onkin nahtavissa poikittaisyhte-
yksien parantajana hiukan samaan tapaan kuin Raide-Jokeri lahempana paakaupunkiseudun ydinalueita.

Halvimpana ja siksi ensisijaisena tutkimusvaihtoehtona pidan sahkdistamatonta rataa, joka vaalisi myds parhaiten Por-
voon vanhan aseman kulttuuriarvoja®*. Miljdéseen huonosti sopivat sihkéistyspylviit ajojohtoineen jaisivat tilldin pois
ja kevyehko henkildliikenne sallisi todenndkoisesti myos sorapohjaisen kiskotuksen puupdlkkyineen aseman raiteistolla.
Pidan myos entistd Porvoon keskustan liikennepaikkaa joen varrella parempana radan paatepisteena eika lahiliikenne-
junan valttamatta tarvitse pysahtyakaan hiukan syrjaisella Porvoon "paarautatieasemalla” (valilla Olli— Porvoo on varsin
niukasti asutusta ja ainoa ajateltavissa oleva valiliikennepaikka lienee Hinthaara).
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Kuva 6: Porvoon keskusta kesalld 1980 saanndllisen liikkenteen lopun jo hadmottdessa (kuva Reino Kalliomaki).

Kuninkaanportille® paattyva rata merkitsee ndhdikseni sataprosenttista jatkoyhteyden tarvetta, kun taas Porvoon kes-
kustaan ulottuvassa vaihtoehdossa ainakin osa matkustajista valttyy liikkennevélineen vaihdolta. My6s lahin linja-auto-
pysakki on kivenheiton padssa Nasinmaentien ja Lantisen Mannerheiminvaylan risteyksessa, jonka lapi valtaosa seka
paikallis- ettd kaukoliikenteen linja-autoista kulkee ja linja-autoasemallekin on lyhyt matka®®. Purettu lyhyt rataosuus
paiatepisteineen on yha rakennettavissa suunnilleen entisille sijoillensa®’, jos vain poliittista tahtoa on.



Sahkoistyksen puutteesta huolimatta vaihdottomat yhteydet ovat mahdollisia, kunhan kalusto valitaan oikein. Muualla
maailmassa osataan valmistaa uusia seka sahké- ettd dieselvoimalla kulkevia hybridijunia®® (esimerkki on ”samaa sukua”
kuin HSL:n kdytdssa olevat Sm5-junat) ja modernisoimalla vanhaa®®. Tallainen kalusto mahdollistaisi myds suorat Helsin-
ki — Hanko -junat ja miksika ei vaikkapa Lahti — Hyvinkda — Hanko ja Tampere — Hyvinkaa — Hanko -yhteydet, jos joku ha-
luaisi sellaisia kokeilla. Toisaalta uusiakin energianlihteitd esitetdan sdhkdistimattémille radoille®.

Jotta kohtausraiteet sijoitettaisiin oikein myos valilla Kerava — Nikkila, Porvoon yhteys pitdisi selvittaa ensi toiksi. Mutta
tormdammeko kenties kunnallispoliittisiin intohimoihin, paahanpinttymaan saada junayhteys vain suorinta tieta ja mah-
dollisimman kalliisti tai muuhun vastaavaan ajatteluun? Olen valitettavasti havainnut, ettad yhteiskunnallisessa paatok-
sentekokoneistossamme vallitsee hyvin usein “emme ota huomioon kansalaisten neuvoja” -asenne®,

7. Yhteenveto

Onnettomuustutkintakeskus (OTKES) julkisti Raaseporin Skogbyssa tapahtuneen tasoristeysonnettomuuden tutkintase-
lostuksen 7.6.2018%2. Sen johtopaatés numero 4:n mukaan (s. 59)

"4. Tasoristeysten ominaisuuksia on yleensa parannettu tai tasoristeyksia on poistettu rataverkon perusparannushankkeiden yhteydessa. Tavoitteena
on ollut junaliikenteen nopeuden nosto.

Johtopaatds: Korjaustoimenpiteet eivat ole kohdentuneet vaarallisimpiin tasoristeyksiin. Parempaa mekanismia varojen kohdentamiseen vaarallisten
kohteiden parantamiseen ei ole kehitetty.”

Suosituksessa 5.2 puolestaan todetaan (s. 61):
"Tasoristeysten korjaustoimenpiteet eivat ole aina kohdentuneet vaarallisimpiin tasoristeyksiin.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta Liikennevirasto ja Liikenteen turvallisuusvirasto varmistavat, etta resursseja kohdennetaan vaarallisimpien
tasoristeysten turvallisuuden parantamiseen ja poistamiseen. [2018-S21]

Kun tasoristeyksié poistetaan, tulee usean toisiaan l&helld olevan tasoristeyksen kulku suunnitella yhden turvallisen yhteyden kautta.”

OTKESin johtaja Veli-Pekka Nurmi totesi lisdksi suullisesti, ettd Suomessa on muita Pohjoismaita heikompi tasoristeys-
turvallisuus®®. Saman paivan Radio Suomen uutisissa kello 12.00 Nurmi mainitsi, ettd Suomessa on 19 Skogbyn kaltaista
tasoristeystd, 72 tasoristeystd, joissa on erityisen suuri kohtauskulma ja yli 800 tasoristeysta, joissa ndkema on takaoi-
kealta. Tulkinnanvaraista on, lasketaanko kaikki luvut yhteen vai sisaltyyko joku luku toiseen. Joka tapauksessa voidaan
paatelld, ettd OTKESin mielestd rataverkkomme noin 2.800 tasoristeyksestd® yli 800 on ongelmatapauksia.

On varsin epatodennakdista, ettd kaikki jos yksikdan valin Kerava — Nikkilad tasoristeyksista kuuluu pahimpiin ongelma-
tapauksiin (kts. esimerkiksi “Onko matkasi varrella vaarallinen tasoristeys? MTV kokosi vaaranpaikat kartalle — katso
myds onnettomuuksien maarat”®). Siksi lienee myés melko selvdi, ettei yhteiskunnan varoja uhrata ensisijaisesti jo
varoituslaittein varustettujen tasoristeysten turvallisuuden parantamiseen. Jos nadin kuitenkin kavisi, voidaan perustel-
lusti kysya, onko Liikennevirasto tehtdviensa tasalla ja onko virkavastuukin vain jotain teoreettista hopinaa.

Mainitsemieni skandinaavisten esimerkkien vuoksi voidaan toisaalta yleisesti kysya, olemmeko me taalla idempana jo-
tenkin enemman holhousta vaativia, kun meitd lannempana ihminen ja rautatie voivat kohdata kontrolloiduissa oloissa
vilkkaillakin rataosilla ilman kalliita eritasoja.

Muun muassa ndista syista esittdmani saastamisnakokulma lienee muita realistisempi, jos henkildjunat todella halutaan
saada kiskoille eika vain haaveilla niistd. Neerumbanenin matkustajamaaran valossa voidaan myds ihmetelld, mika mei-
kaldisten junien kulussa oikein maksaa — VR:n “monopolibonus” kenties? Siksi voisi vield pohtia, sallivatko esimerkiksi
EU-sdaannot sen, ettd Kerava ja Sipoo (sekd kenties muut asiasta kiinnostuneet) perustavat oman junayhtion, koska rata-
osa on jo tilld hetkell3 toisten kuin VR:n kdytettdvissd® (tdma tosin poistaa suorien Helsingin junien mahdollisuuden).

Lopuksi kiitdn analyysivastaava Lars Wiinbladia Passagerpulsenista®’ ja sihteeristén paallikkd Kurt Lauridsenia Lokaltog
A/S:st3% miellyttivasta yhteistydsta.

Kalevi Kdmarainen

www.rautatiematkustajat.fi
https://www.facebook.com/Rautatiematkustajat-158345494253217/
kalevi.kamarainen@gmail.com, 041 — 492 9363

LIITE 1: Tasoristeystietoa (s. 8)
LIITE 2: Kustannusarvioanalyysia (s. 9 - 11)
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KERAVA — NIKKILA - HENKILOJUNAYHTEYDESTA
LIITE 1: tasoristeystietoa

Kaikissa tasoristeyksissa on vahintaan puolipuomit. KVL tarkoittaa keskivuorokausiliikennetta ja lyhennykset PV/LV ym.
nakemadalueita metreina eri suuntiin:

Postlarinkatu®

KVL 729
PV /LV: 480 m, PO/LO:390 m, EV/IV: 360 m, EO /10: 480 m

Tervahaudankatu®

KVL 925
PV /LV:480 m, PO/LO: 480 m, EV/IV: 480 m, EO/10: 480 m

Porvoonkatu (Koivula)™
KVL 6.981

PV/LV:73m,PO/LO:180m, EV/IV:290 m, EO/I10: 240 m
- téssé tasoristeyksessa on kevyen liikenteen kokopuomit

Vanikko”?
KVL 150
PV /LV:480 m, PO/LO:300m, EV/IV: 240 m, EO/10: 480 m

Talma”? PPL

KVL 307
PV/LV:120m, PO/LO: 480 m, EV/IV: 480 m, EO/10: 240 m

llvesméentie / Jyrkkdnen’
KVL 134
PV/LV:410 m, PO/LO:330m, EV/IV:435m, EO/10:410 m

Martinkylintie”
KVL 3.294

PV /LV: 480 m, PO/LO: 480 m, EV/IV: 480 m, EO / 10: 480 m
- téssé tasoristeyksessa on kevyen liikenteen kokopuomit

Marsbackantie / Martinkyla’®

KVL 398
PV /LV:480 m, PO/LO: 115m, EV/IV: 480 m, EO/10: 480 m

Pornaistentie / Nikkkild””

KVL 627
PV /LV:390 m, PO/LO:480m, EV/IV:480 m, EO/I0O: 410 m

Ratapolku®
KVL 20
PV/LV:350m, PO/LO:360m, EV/IV:360m, EO/10:430 m

Liikenne- ja viestintdministerion nakemaalueita koskevan asetuksen 6 §:n” mukaan edellytetyt nakymit metreing

sn ei varoituslaitetta varoituslaite  kevytliikennevayl3, kevytliikennevayla,
ei varoituslaitetta varoituslaite
30 km/h 180 (160) 180 120 120
40 km/h 240 (215) 180 160 120
50 km/h 300 (270) 180 200 120
60 km/h 360 (325) 180 240 120
70 km/h 420 (340) 180 280 120
80 km/h 480 (430) 180 320 120
90 km/h 540 (485) 180 360 120
100 km/h 600 (540) 180 400 120
110 km/h 660 (595) 180 440 120
120 km/h 720 (650) 180 480 120
130 km/h 780 (700) 180 520 120
140 km/h 840 (755) 180 560 120

=



KERAVA — NIKKILA - HENKILOJUNAYHTEYDESTA
LIITE 2: kustannusarvioanalyysia

Joissakin kohdin HSL:n kustannusarviossa kerrotaan kdytetyn sekd HOLA- ettd ROLA-hintoja®’, jotka ilmoitan suluissa H-
ja R-kirjaimina. Alun taulukot 5 ja 6 ovat itse selvitystekstissa ja muut luvut liitteessa 3 (s. 70 — 72). Punaiset luvut ovat

arvioitani tai korjauksia HSL:n luvuista; oma arvioni nolla euroa on kuitenkin mustalla varilla.

Joissakin mielestani hyvaksyttavissdkin kuluerissd saattaa olla hiukan “tinkimisen” varaa (esimerkiksi puulaitureiden
kayttémahdollisuus®! Ahjossa, Talmassa ja Nikkildssd), mutta jatdn asian mydhemman kehityksen varaan.

Tasoristeystoimet kustannuksineen (taulukko 5 s. 37)

sijainti tasoristeys toimi kustannus omat arvioni

Keravan kolmioraide Tervahaudankatu alikulku 1.410.000:- 0:- 0:-
Postlarinkatu alikulku 1.640.000:- 0:- 0:-

Kerava — Nikkild -rataosa Tervahaudanpolku alikaytava 710.000:- 0:- 0:-
Porvoonkatu alikulkusilta 1.570.000:- 0:- 0:-
Vanikko alikaytava 730.000:- 0:- 0:-
Pirkle ylikulkusilta 2.280.000:- 0:- 0:-
Talma suljetaan 30.000:- 0:- 30.000:-
llvesmaentie/Jyrkkanen alikdytava 730.000:- 0:- 0:-
Martinkylantie alikulkusilta 2.360.000:- 0:- 0:-
Marsbackantie suljetaan 30.000:- 0:- 30.000:-
Nikkila alikulku 700.000:- 0:- 0:-
Yhteensa 12.180.000:- 0:- 60.000:-

Havaintoja ja huomautuksia: Selostustekstissa samalla sivulla kustannusarvio on 11,56 miljoonaa euroa, mutta taulukos-
sa laskelmaksi tulee 12,18 miljoonaa euroa. Itse taulukossa kdytetdaan termeja alikulku, alikdytava ja alikulkusilta, mutta
niiden mahdollisia eroja ei selitetd — voivat siis olla synonyymeja.

Perusteluni: Koska jokainen tasoristeys on jo nyt vartioitu, eritasot eivat ole valttamattomia ja niiden tarvetta ehtii kay-
tdnnon kautta harkita. Johdanto-kappaleessa siteeraamani nimimerkki ”76” voi olla oikeassa, ettei kahta tasoristeysta

kannata sulkea, jos radan ylittamista kuitenkin yha jatketaan (paikallistuntemukseni on téltad osin puutteellinen).

Kerava — Nikkil3 -rataosan henkilsliikenteelle avaamiseen liittyvat kustannukset (taulukko 6 s. 38)%?

sijainti kustannus omat arvioni

Keravan asema ja keskusta-alue

Keravan aseman laiturin pidentdaminen 385.000:-  342.303:- 342.303:-
tasoristeykset 2.281.000:- 0:- 0:-
Keravan kolmioraide

vaihdemuutos 554.000:- 492.986:- 492.986:-
tasoristeykset 3.032.000:- 42.000:- 42.000:-
Ahjo

henkildjunan kohtausraide 3.959.000:- 0:- 0:-
laiturijarjestelyt 676.000:- 601.392:- 601.392:-
siltatyot 241.000:- 0:- 0:-
Talma

tavarajunan kohtausraide 8.419.000:- 4.295.410:- 4.998.910:-
laiturijarjestelyt 549.000:- 0:- 0:-
siltatyot 1.744.000:- 0:- 0:-
tasoristeykset 3.765.000:- 0:- 0:-
Nikkila

sivuraide seka laiturijarjestelyt 2.448.000:- 2.412.536:- 2.412.536:-

laiturijarjestelyt 264.000:- 0:- 0:-

tasoristeykset 3.078.000:- 0:- 0:-

yhteensa 31.394.000:- 8.184.827:- 8.888.327:-

Jos Postlarinkadun poiston epavarmuus ja kahden tasoristeyksen sulkeminen jatetdan huomiotta, saan saastoksi joko
22.505.673 tai 23.209.173 euroa.

Havaintoja ja huomautuksia: Selostustekstissa puhutaan taulukosta 7, mutta itse taulukossa on numero 6. Kysymyksessa
ndyttaa olevan kirjoitusvirhe. Keravan aseman laiturin pidentamiskustannukset ovat 385.000 euroa, mutta sivun 70 erit-
telyssa arvioksi tulee 342.303 euroa. Keravan kolmioraiteen vaihdemuutoksen kustannukset ovat 554.000 euroa, mutta
sivun 70 erittelyn arvioksi tulee 492.986 euroa. Nikkilan kustannuksissa mainitaan sivuraide 2.448.000 ja laiturijarjeste-



10

Iyt 264.000 euroa eli yhteensa 2.712.000 euroa, mutta sivun 72 erittelyssa ne on niputettu yhdeksi ja samaksi tehtavaksi,
jonka arvio on 2.412.536 euroa. Oma sama arvioni on esitysteknisesti ”sivuraide seka laiturijarjestelyt”. Sikali kuin erot
eivat selity “Havaintoja ja huomautuksia” -osiossa, ne ilmenevét seuraavissa tarkemmissa erittelyissa.

Kerava — Nikkil3 -radan kustannusarvio®

Muutokset Keravalla (s. 70)

Keravan laiturin 5 jatkaminen etelddn 120 m  yksikké maara  yksikkéhinta kustannus oma arvioni

paalutuksen lisdkustannus (varaus) era 1 150.000:- 150.000:- sama
vanhan laiturin purku (varaus) m2tr 70 15:- 1.050:- sama
laiturin reunaelementti mtr 120 460:- 55.200:- sama
laituritaso (leveys 3 m) m2tr 360 80:- 28.800:- sama
sahkoératamuutos nykyraiteelle (varaus; H) rd-m 120 170:- 20.400:- sama
turvalaitemuutoskustannukset, ei sisally kpl 1

yhteensa 255.450:- sama
tyémaatehtavat % 20 51.090:- sama
tilaajatehtavat % 14 35.763:- sama
yhteensd, sis. yhteiskustannukset 342.303:- 342.303:-

Perusteluni: Kustannukset lienevat tarpeellisia ja ovat kokonaisuuteen ndahden niin pienid, ettei niiden lapikdyminen
”suurennuslasillakaan” tuottane suuria ndkemyseroja.

Vaihdemuutos 1:9 -> 1:11,1 yksikké maara  yksikkdhinta kustannus oma arvioni
vaihteen poisto 1:9 kpl 1 6.200:- 6.200:- sama
vaihteen asennus 1:11,1 kpl 1 65.500:- 65.500:- sama
vaihde 1:11,1 kpl 1 138.700:- 138.700:- sama
raiteen rekkaus rd-m 500 145:- 72.500:- sama
sahkoératamuutos nykyraiteelle (H) rd-m 500 170:- 85.000:- sama
turvalaitemuutoskustannukset, ei sisally kpl 1

yhteensa 367.900:- sama
tydmaatehtavat % 20 73.580:- sama
tilaajatehtavat % 14 51.506:- sama
yhteensd, sis. yhteiskustannukset 492.986:- 492.986:-

Perusteluni: Koska Sipoon junat kytkeytyvat yhteen osaksi hektisempaa liikenndintikokonaisuutta, aikatauluhidasteet
on syytd poistaa. Kustannukset ovat kokonaisuuteen nahden niin pienid, ettei niiden lapikdyminen ”suurennuslasilla-
kaan” tuottane suuria ndkemyseroja.

Tervahaudankadun alikulkusilta®, yksikké maara  yksikkéhinta kustannus oma arvioni
sillan kustannukset kpl 1 470.000:- 470.000:- 0:-
tulopenkereen paalutus kpl 1 70.000:- 70.000:- 0:-
betonirakenteinen kaukalo kpl 1 360.000:- 360.000:- 0:-
raiteen purku ja takaisin asennus rd-m 100 145:- 14.500:- 0:-
sahkoratamuutos nykyraiteelle (H) rd-m 100 170:- 17.000:- 0:-
turvalaitemuutoskustannukset, ei sisally kpl 1

yhteensa 931.500:- 0:-
tyémaatehtavat % 20 186.300:- 0:-
tilaajatehtavat % 14 130.410:- 0:-
yhteensd, sis. yhteiskustannukset 1.248.210:- 0:-

Perusteluni: Koska jokainen tasoristeys on jo nyt vartioitu, eritasot eivat ole valttamattomia ja niiden tarvetta ehtii kay-
tannon kautta harkita.

Postlarinkadun alikulkusilta® yksikké maara  yksikkéhinta kustannus oma arvioni
tasoristeyksen poisto 30.000:-
sillan kustannukset kpl 1 470.000:- 470.000:- 0:-
tulopenkereen paalutus kpl 1 70.000:- 70.000:- 0:-
betonirakenteinen kaukalo kpl 1 360.000:- 360.000:- 0:-
raiteen purku ja takaisin asennus rd-m 100 145:- 14.500:- 0:-
ojan siirto kpl 1 150.000:- 150.000:- 0:-
sahkoratamuutos nykyraiteelle (H) rd-m 100 170:- 17.000:- 0:-

turvalaitemuutoskustannukset, ei sisally kpl 1



yhteensa 1.081.500:-  30.000:-
tyomaatehtavat % 20 216.300:- 6.000:-
tilaajatehtavat % 14 151.410:- 4.200:-
yhteensd, sis. yhteiskustannukset 1.449.210:-  40.200:-

Perusteluni: Postlarinkadun tasoristeys on joka tapauksessa poistettava, jos tavarajunille halutaan aikaansaada noin ki-
lometrin pituinen odottelupaikka. Vaihtoehto edellyttdaa sen tutkimista, voidaanko eritaso korvata siirtamalla autolii-
kenne radanvarteen tehtavalla katuyhteydelld, joka ylittda radan puomein varustetussa tasoristeyksessa Ylikeravantien
Iahella. Yhteiskustannukset 1.449.210 euroa saattavat siis pitdd paikkansa, jos vaihtoehtoinen jarjestely ei ole mahdol-
linen. Toisaalta vaihtoehtoisen jarjestelyn kustannukset eivéat ole tiedossa, mutta alittanevat alikulun hinnan.

Ahjo (s. 71)

laituri 120 m, kohtaamisraide 500 m®®

yksikkd madara yksikkéhinta kustannus oma arvioni

uusi raide®” rd-m 150 880:-  132.000:- 0:-
uusi raide® rd-m 150 2.760:-  414.000:- 0:-
nykyisen raiteen korotus® rd-m 150 2.760:-  414.000:- 0:-
raiteen rekkaus (R) rd-m 150 150:- 22.500:- 0:-
vaihde 1:9% kpl 2 183.020:- 366.040:- 0:-
reunalaituri® m 120 3.740:-  448.800:- 448.800:-
Ahjon ylikulkusillan muutostyd®? kpl 1 160.000:-  160.000:- 0:-
sahkoratamuutos nykyraiteelle (H) rd-m 200 170:- 34.000:- 0:-
sahkoistys kohtaamis-/ohitusraiteelle (H) rd-m 400 220:- 88.000:- 0:-
liikennepaikan turvalaitejarjestelma (H) kpl 1 1.157.780:- 1.157.780:- 0:-
yhteensa 3.237.120:- 448.800:-
tyOmaatehtavat % 20 647.424:-  89.760:-
tilaajatehtavat % 14 453.197:- 62.832:-

yhteensd, sis. yhteiskustannukset 4.337.741:- 601.392:-
Perusteluni: Selvityksen tekstiosan mukaan (s. 36) henkildjunien kohtausraide sijaitsee Talmassa eikd Ahjossa ja sen pi-
tuudeksi mainitaan 300 eikd 500 metria. N&in ollen Ahjossa tarpeellisia toita ovat Idhinna vain laiturijarjestelyt.

Talma (s. 71)
yksikkd maard yksikkéhinta kustannus omat arvioni
laituri 120 m, kohtaamisraide 1.000 m
(korotus 1,8 cm)
laituri 120 m, kohtaamisraide 300 m
(korotus 1,8 m®)

uusi raide® rd-m 500 880:-  440.000:-  264.000:- 0:-
uusi raide® rd-m 600 2.630:- 1.578.000:- 0:-  789.000:-
nykyisen raiteen korotus®® rd-m 600 2.630:- 1.578.000:- 789.000:-  789.000:-
raiteen rekkaus (R) rd-m 500 150:- 75.000:-  45.000:- 45.000:-
vaihde 1:9% kpl 2 183.020:- 366.040:- 366.040:- 366.040:-
reunalaituri®® m 120 3.040:- 364.800: 364.800:- 364.800:-
kevyen liikenteen alikulku®® (H) kpl 1  1.157.690:- 1.157.690:- 0:- 0:-
sahkoratamuutos nykyraiteelle (H) rd-m 900 170:- 153.000:- 153.000:- 153.000:-
sahkoistys kohtaamis-/ohitusraiteelle (H) rd-m  1.100 220:- 242.000:-  66.000:- 66.000:-
liilkennepaikan turvalaitejarjestelma (H) kpl 1 1.157.780:- 1.157.780:- 1.157.690:- 1.157.690:-
yhteensa 7.112.310:- 3.205.530:- 3.730.530:-
tyOmaatehtavat % 20 1.422.462:- 641.106:- 746.106:-
tilaajatehtavat % 14 995.723:- 448.774:- 522.274:-

yhteenss, sis. yhteiskustannukset 9.530.495:- 4.295.410:- 4.998.910:-
Perusteluni: Talmaan ei tarvita tavarajunan pituista kohtaamisraidetta, jos odottelu jarjestetdaan Kytdmaan rataoikaisus-
sa (Keravan kolmioraide). Henkil6junien kohtausraide (pituus 300 eikd 500 metrid) laituri- ja turvalaitejarjestelyineen
kuitenkin tarvitaan. Raiteen sijainnilla on merkitysta siten, etta paaluttamaton ratapohja tulee halvemmaksi (4.295.410
euroa) kuin paaluttamista edellyttdva (4.998.910 euroa). Todellinen hinta voi olla jonkinlainen kombinaatio naista.

Nikkila (s. 72)
yksikkd maarda yksikkéhinta kustannus oma arvioni

laituri 120 m, seisonta-/sivuraide 300 m

uusi raide!® rd-m 300 880:-

vaihde 1:910? kpl 1 183.020:-

264.000:- sama
183.020:- sama
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reunalaituri®? m 120 1.460:- 175.200:- sama
sahkoratamuutos nykyraiteelle (H) rd-m 120 170:- 20.400:- sama
liilkennepaikan turvalaitejarjestelma (H) kpl 1 1.157.780:- 1.157.780:- sama
yhteensa 1.800.400:- sama
tyOmaatehtavat % 20 360.080:- sama
tilaajatehtavat % 14 252.056:- sama
yhteens3, sis. yhteiskustannukset 2.412.536:- 2.412.536:-

Perusteluni: Kustannukset lienevat tarpeellisia, jos henkil6liikenne toteutetaan vélilla Kerava — Nikkila.

f
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87 kerrospaksuus 2,0 m, ratapenkereen leveys 5,4 m, 60E1 kiskot ja betonipolkyt

88 paalulaatta, kerrospaksuus 2,0 m, ratapenkereen leveys 5,4 m, 60E1 kiskot ja betonipélkyt
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