LUKUALTA

Halvaantunut rautatiepolitiikka

Hyvikuntoinen Hankopaana
tdyttdd parin viikon kuluttua
142 vuotta. Alun perin yksityi-
sen Hangon-Hyvinkéin-rau-
tatien (149 km) junaliikenne
alkoi 8.10.1873.

Tosin jo 24.9. tulee kulu-
neeksi 32 vuotta siitd, kun
osuudella Karjaa-Lohja-Hy-
vinkdd (99 km) matkustaja-
junat liikkenndivit viimeistd
pdivia.

Hankopaana on edelleen
valtakunnallisesti tdrked rau-
tatie, joka yhdistid Hangon
sataman ja kaksi Helsingistd
alkavaa ratalinjaa, rantaradan
Turkuun ja pairadan pohjoi-

seen.

Jos Hankopaanan kaltai-
nen merkittivd yhdysrata
olisi vaikkapa Ruotsissa tai
Sveitsissd, radalla liikkenndisi-
viit nykyaikaiset taajamajunat
tunnin vilein kumpaankin
suuntaan.

Vaan eiviitpi liikenndi tadlla
Suomessa, koska tasavallas-
samme harjoitettava rauta-
tiepolitiikka kirsii aivohalva-
uksesta.

Vield vuonna 2009 kuvitel-
tiin rautateidemme matkus-
tajaliikenteen alkavan kehit-
tyd, kun VR:lle myonnettiin
yksinoikeus junaliikenteen

harjoittamiseen Suomessa.

Sittemmin, tuomatta asiaa
edes parlamentaariseen kes-
kusteluun, VR:n henkil6juna-
liikkenteen monopolia jatket-
tiin aina vuoteen 2025 saakka.

Kansallinen rautatieyh-
tiomme on siis saanut sekd
"kuoria kermat” tuottavilta
yhteysvileiltd ettd estid mui-
ta liikkennoitsijoitd aloitta-
masta matkustajajunaliiken-
nettd edes niilld rataosilla,
joilla VR ei vaivaudu harjoit-
tamaan henkiloliikennetta.
Kuten vililld Karjaa - Lohja
- Hyvinkda.

Viime viikkojen pysdytti-

viit uutiset VR:n tahtotilasta
lakkauttaa jirjestelmallisesti
henkiléjunaliikenne eri puo-
lilla Suomea kertovat karun
totuuden "vihreimmistd va-
linnasta”.

Jo kansanvallan nékokul-
masta tarkasteltuna on taysin
kestimitonti, ettd yksinoike-
utensa turvin yhtié pakolla
autoistaa nykyiset ja tulevat
sukupolvet seki kiihdyttda il-
mastonmuutosta liikkenne- ja
viestintdministerion suosiol-
lisella mybtivaikutuksella.
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