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Minimalistinen vaihtoehto palauttaisi henkiloliikenteen hiljaiselle radalle

Henkilojuna

HEIKKI RISSANEN

RAUTATIEMATKUSTAMISEN
edistamistd ajava Suomen
Rautatiematkustajat ry pump-
paa vauhtia resiinaan, palaut-
taakseen junaliikenteen Iti-
Suomen hiljaisille rataosuuk-
sille.

Muun muassa Joensuu-Lui-
konlahti-Juankoski-Siilinjér-
vi -radalla liikennettd on nip-
pa nappa niukin naukin, ettei-
vit kiskot padse ruostumaan.

Tavarajunia kulkee nyky-
dan rata-osuudella harvem-
min kuin yksi vuorokaudessa.

Radan viimeinen vaihe val-
mistui 1960-70-lukujen vaih-
teessa. Ndin ollen radalla ei
kulkenut aikanaan edes nos-
talgisia lttdhattuja. Henkilo-
liikkenne rataosuudella on ol-
lut varsin vahiistdi muuten-
kin. Y6juna Joensuusta liiken-
noi radalla muutaman vuoden
ajan 1980-luvulla.

Sen jilkeen henkiléliiken-
netté on ollut vain erittdin sa-
tunnaisesti. Viimeksi kevial-
ld 2015, kun museojuna Kei-
teleelta kiillotti kiskoja radal-
la vanhalla kunnon lattihatul-
la Jyviskylastda Pieksimden,
Kuopion, Siilinjirven, Juan-
kosken kautta Viinijarvelle ja
takaisin.

SRANNOLLISEN henkilliiken-
teen palauttaminen radalle ei
kuitenkaan ole utopiaa, va-
kuuttaa Suomen Rautatiemat-
kustajat yhdistyksen puheen-
johtaja Kalevi Kamiriinen.

Tosin henkil6junien pa-
lauttaminen on tiukan vain-
non takana. 2013 valmistu-
nut Nopeat Itiradat neuvot-
telukunnan toimeksiannosta
tehty konsulttiselvitys paatyy
henkildliikenteen palauttami-
sen kustannuksissa reiluun 55
miljoonaan euroon.

Sekin on niilli nikymin
mahdotonta toteuttaa, vaikka
liikenne hoituisi kevyesti kis-
kobusseilla. Sihkoistiminen ja
ratarakenteiden muuttaminen
raskaamman kaluston vaati-
musten mukaiseksi hilaisi hin-
talapun jo pilvien ylipuolelle.

RAUTATIEMATKUSTAJIEN pu-

heenjohtaja antaa virallisille

laskelmille kuitenkin huutia.
Henkiloliikenne saataisiin pa-
lautettua rataosuudelle reilun
neljin miljoonan euron inves-
toineilla. Ratamatkaa Kuopion
ja Joensuun vililld on pyoreds-
ti 170 kilometria.

"Radan sihkoistimisestd on
tassd taloustilanteessa turha
haaveilla, mutta henkil6juna-
liikenne olisi mahdollista pie-
nin investointikustannuksin.
Samalla yhteiskunnan yllipi-
tamd kallis ratainfra saataisiin
nykyisti tehokkaampaan hyo-
tykdyttoon”, Kamérdinen va-
kuuttaa.

KONSULTTILASKELMIEN hal-
puuttamiseen on paasty kar-
simalla muun muassa erita-
soliittymia ja keventimilla
likkenneasemien turvaraken-
teita.

"Vallitseeko meilld turval-
lisuusabsolutismi. Ovatko lii-
kennepaikkojen kalliit yli- ja
alikulut todella tarpeellisia”
Kamariinen kysyy.

Radan ylittiminen muuta-
maa pdivittdistd junaa viiste-
lemilla saattaa kuitenkin ol-
la miellyttavampi kokemus,
kuin laiturilta toiselle siirty-
minen virtsanhajuisten hissi-
en kyydissd. Nama tuoksuhis-
sit osaltaan nostavat kustan-
nukset niin korkealle, etteivit
henkil6junat kulje eiki liiken-
nepaikkoja rakenneta”, rauta-
tiematkustajien puheenjohta-
ja kirjistda.

KUN henkiléliikenteen mono-
poli on murtumassa, operaat-
toriksi voidaan harkita muuta-
kin kuin perinteistd VR:da.

Muun muassa Onnibussi
on ilmoittanut kiinnostuksen-
sa rataverkon hiljaisten osuuk-
sien liikenteen hoitamisesta.

Vaikka henkiloliikenteen to-
teuttaminen Itd-Suomen hil-
jaisilla radoilla on enemmin
kuin pitkissi kiskoissa, on hal-
payhtio tehnyt mahdottoman
mahdolliseksi jo bussiliiken-
teen puolella.

Tassa lahentymiskulmassa
Kamariisen esitys on tervetul-
lut avaus keskustelulle jo ole-
massa olevien kalliiden inves-
tointien tyhjikaynnista.

"Voidaan myos kysyd, kiy-

tetaanko valtion niukkoja va-
roja tilld hetkelld jarkevis-
ti. Hallituksen budjettiesityk-
sessd on 11 miljoonan euroa
suunnittelurahaa Pisara-ra-
dalle, vaikka siti tarvitaan vas-
ta joskus 2030-luvulla’, Kami-
rainen heittaa.

"Tuolla summalla henkil6-
junaliikenne saataisiin mah-
dolliseksi vilille Joensuu-
Kuopio ja Joensuu-Oulu. Li-
saksi jdisi rahaa vield johonkin
muuhun pikkuhankkeeseen.

Junavuorot voitaisiin yhdis-
tdd kaluston ja junahenkilo-
kunnan hyddyntimisen kan-
nalta Pieksimiki-Joensuu-
Kontiomaki -liikennepaket-
tiin, Kimirdinen kaavailee.

KAMARAINEN vakuuttaa ole-
vansa tosissaan esityksensa
takana.

”Ei timd huuhaata ole, vaan
perustuu laskelmiin ja olemas-
sa olevien rakenteiden hyo-
dyntimiseen. Ei mutu-tuntu-
maan. Tarkoitus on avata esi-
tykselld keskustelu ratojen ot-
tamisesta hyotykayttoon.

"Jos henkildliikenteen infra-
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Matkustajia nousemassa museojunan kyytiin Sinkimien seisakkeella Nilsidssa.

kustannuksina on pidetty reilun
55 miljoonaa euroa, on loogista
ditelld, etta vahaisempikin kes-
tava matkustajar on mah-
dollinen, jos kuluerid saadaan
huomattavasti pienennettyi,
Kémarainen suhteuttaa kustan-

nuksia matkustajamaariin.
Tosin henkilojunien kan-
nattavuuskysymykset vaati-
vat kuitenkin omat tarkem-
mat analyysit. Jotain voidaan
kuitenkin piitelld jo olemassa
olevien tietojen pohjalta, juris-

tina elimantyonsa tehnyt Ka-
mardinen myontaa.

"Olen kuitenkin vakuuttu-
nut, ettd minimalismi on tar-
peen, jos henkiljunia todella
halutaan kaupunkien viliselle
radalle”

Yhdistelmajunilla kalusto kierratykseen

KAMARKINEN esittii kalus-
tovaihtoehdoksi VR:n nykyi-
sin kayttamaa kiskobussiyk-
sikkod.

Sen heikkous on kuitenkin
pieni matkustajamdiré, vain
suuren linja-auton luokkaa.

Tosin yksikoitd voi kytked
jatkumoksi. Puutteena kuiten-
kin on, ettd yhdistelma ei ole
lapikuljettava.

Yhdistelméén saataisiin kul-
jetuskapasiteettia huomatta-
vasti lisdd, yhdistimalld kak-
si kiskobussia "tuunaamalla”
moottorilla varustettujen yk-
sikoiden viliin kiytostd pois-
tuvia matkustajavaunuja.

Ilman kierratysta nama si-
niset vaunut joutuvat romut-
tamoon.

Kamardisen mallissa mat-
kustajavaunu liitetaan kiinte-
aan yhdistelmiin siten, ettd

molempiin paihin tulee kisko-
bussi. Seki veturiksi etta tyon-
tyriksi. Yhdistelma olisi myos
lapikuljettava.

KUSTANNUSLASKELMIEN 1i-
siksi Kamardinen on myos ai-
katauluttanut tarkoin radan
liikenteen.

Matkustusaika 170 kilomet-
rin ratamatka Kuopiosta Joen-
suuhun olisi tunti 48 minuut-
tia.

Kun radalla on jo olemassa
olevan kulunvalvonta, matka-
vauhtina voidaan pitdd osuu-
della Siilinjarvi-Viinijarvi ko-
konaisuudessaan 120 kilomet-
rid tunnissa.

Siilinjarvelta Kuopioon
matka taittuisi jo 140 kilomet-
rin tuntivauhdilla, mutta las-
kelmissa kaytetty kalusto ra-
jaa vauhdin 120:n kilometriin
tunnissa.

Aikatauluesityksen vali-
pysihdykset ovat Joensuusta
lahdettdessa Ylamyllylla, Ou-
tokummussa, Luikonlahdessa,
Juankoskella ja Siilinjarvella.

SEISAKKEINA ja junien koh-
taamispaikkana Luikonlahti
ja Juankoski kaipaavat myos
laiturit. Konsulttiselvitykses-
si Luikonlahden laiturit6ihin
on laskettu kuluvan miljoona
euroa.

Kédmadrdinen on nipistinyt
kustannusarvion 340 000 eu-
roon liikennepaikan rakentei-
ta keventimilld. Juankosken
laituriurakan miljoonan eu-
ron kustannusarvio kutistuu
240 000 euroon.

Konsulttiesityksessi Kaavin
likkennepaikalle on laskettu
viiden miljoonan euron kus-
tannukset. Minimalistisessa
versiossa kiskobussi sivuuttaa

Kaavin pysahtymatta.

Tosin Kaavi on mahdollista
liittda liikennepaikaksi, mika
toisi muutaman minuutin pi-
dennysti aikatauluun.

MILJOONAN euron sidsto vi-
ralliseen esitykseen tulee siir-
tymiakaarien ja kallistusten
-osuudella.

"Miettimisen jilkeen ji-
tin ne pois olettamuksella, et-
ti lihtokohtana on 120 kilo-
metrin tuntinopeus. Se ei eh-
ki edellyta rataan muutoksia,
kun rataan ei kohdistu sieta-
mittomia lisdrasituksia” Ka-
mirdinen karsii virallisen las-
kelman kustannuksia kohta
kohdalta.

Lihtokohta kun on henki-
loliikenteen palauttaminen
radalle suhteellisen halvalla ja
helposti.



